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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
e n
ESPANHA
por VEINTE ajios
a nombre de SHELL INTERNATIONALE RESEARCH MAATSCHAPPIJ N.V.,
entidad holandesa, establecida en 30, Carel van Bylandtlaan,
La Haya, Holanda, por:
"UNA DISPOSICION DE BOYA DE AMARRE PARA CARGAR Y/O DESCARGAR

BARCOS",

Este invento se refiere a uua boya de amarre para
cargar y/o descargar barcos, provista de un acoplamiento
de tuberia giratorio central, una parte superior giratoria
en torno a un eje vertical central de la boya y medios para
asegurar a ella las amarras de un barco.

Las boyas del tipo anterior son conocidas, por ejem
plo, de la Memoria Descriptiva de la Patente para Bélgica -
Nimero 635.309, la cual corresponde a la Memoria descriptiva

de Patente para el Reino Unido Ndmero 977.451.
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Se hace notar gue el invento puede ser asimismo

empleado con torres para cargar y/o descargar barcos. Por
consiguiente, en la descripcién y en las reivindicaciones
que siguen, debe entenderse que en la expresidén "boya de

amarre! se incluyen tanto boyas de amarre como torres de

amarre para cargar y/o descargar bharcos, en particular --
harcos cisterna o petroleros.

Cuando se¢ usa una boya de amarre como se ha indi-
cado, surge el problema de que el barco muestra una tenden
cia, incluso después de ser amarrado a la boya, a golpear
contra la boya, lo que puede originar dafios en el barco y
en la boya. Otro inconveniente es que pueden producirse =
fuerzas considerables entre el barco y la boya como conse
cuencia del movimiento del barco con respecto a la boya,~
en particular durante tiempo tormentoso.

Otra dificultad que se experimenta es que las ama
rras, y posiblemente las mangueras flotantes para cargar y
descargar, han de ser recogidas y pasadas al barco por me
dio de un pequefio bote. Esto tiene el inconveniente de que
hace preciso que un pequefio bote con su tripulacién forme
parte del equipo normal de la boya, lo que implica nuevos
gastos.

El objeto del invento es eliminar los anteriores -
inconvenientes.,

Con este fin, la boya de amarre de acuerdo con el
invento comprende al menos un brazo de amarre asegurado por
un extremo a la boya de tal manera que es giratorio en tor
no al eeje vertical central, cuyo brazo estd provisto de =
flotadores y de medios para asegurar amarrag desde el bar-

co al brazo, de tal manera que parte al menos de un costa-
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do del barco quede oprimido contra el brazo.

Una realizacidén preferida del invento comprende un
segundo brazo de amarre asegurado de tal manera que es gi-
ratorio en torno al eje veritical central y que los dos bra
zos pueden girar el uno con relacién al otro emn torno al -
eje vertical central. Esta dltima realizacién tienc la ven
taja de que permite amarrar un barco de tal manera que el
eje central longitudinal del barco corta al eje vertical -
central de la boya y, ademds, de que = evita la guifiada -~
del barco.

A fin de permitir la recogida de las amarras de -—-
una manera sencilla, las amarras estdn aseguradas a la bo-
ya y/o al brazo o brazos de amarre de tal manera que pue~-
den ser ficilmente recogidas desde el barco y sujetadas ca
da una de ellas por un extremo al barco.

A continuacién se expondrd mds claramente el inven
to con referencia a los dibujos, en los cuales:

La figura 1, expone muy esquemdticamente una vista
en planta desde arriba de una boya que tiene un brazo de -
amarre ¥, en particular, las amarras de anclaje de la boya
vy la forma en que se aseguran las amarras antes de haber -
sido amarrado un barco a la boya.

La figura 2 muestra una vista lateral de una boya
de acuerdo con la figura 1 con un barco amarrado a la boya.

La figura 3 representa una vista en planta desde -
arriba de la boya de acuerdo con la figura 1, con un barco
amarrado a la bova.

la figura 4 muestra muy esquemdticamente una vista
en planta desde arriba de la boya de acuerdo con la figura

1, y barcos de diferentes tamafios amarrados a la boya.
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La figura 5 representa muy esquemdticamente una
vista en planta desde arriba de una boya que tiene dos bra
zos de amarre y en particular las anarras de anclaje de la
boya v la forma en que se aseguran las amarras antes de -
haber sido amarrado un barco a la boya.

La figura 6 muestra una vista lateral de una boya
de acuerdo con la figura %, con un barco amarrado a la bo
ya.

La figura 7 representa unha vista en planta desde
arriba de la bova de acuerdo con la Figura 5, con un bar-
co amarrado a la boya.

La figura 8 muestra muy esquemdticamente una visw
ta en planta desde arriba de la boya de acuerdo con la Fi
gura 5, y barcos de diferentes tamaiios amarrados a la bo-
va.

Las figuras 9, 10, 11 y 12 muestran diferentes eta
pas de la aproximacién de un harco a una boya que tiene -
dos brazos de amarre, la recogida de las amarras y de las
magueras de carga y descarga, al amarre a la boya y la fija
cidn de las mangueras de carga 0 descarga.

En las figuras 1 a 4, la propia boya se ha designa
do por el nmimero 1. La boya 1 estd anclada al fondo del -
agua en que estd flotando la boya de una manera conocida

en si misma, por medio de amarras de anclaje 2 y anclas =

3. La boya 1 estd provista de una parte superior L giratoria

en torno a un eje vertical central 5. La parte giratoria =-
L4 estd provista de medios 6, por ejemplo cabrestantes, pa-
ra asegurar las amarras de un barco 7. La boya 1 estd pro-
vista de un brazo de amarre 8, el cual esitd disefiado, por

ejemplo, como una estructura de bastidor de acero. El bra-
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zo de amarre 8 estd asegurado giratoriamente a un extre-
mo de la boya 1, por ejemplo por medio de cojinetes si~-
tuados en 9 y 10.

El brazo de amarre 8 estd provisto de flotadores
11, por ejemplo en forma de depésitos, que aseguran que
el brazo de amarre 8 permanece flotanto en el agua, El =
brazo de amarre 8 comprende dos partes 13 y 14 conecta--
das entre si por medio de una ariticulacién horizontal 12
que tieme un eje de articulacidén horizontal 15, estando
este dltimo colocado transversalmente al eje longitudinal
del brazo de amarre 8, De preferencia hay dispuestas de-
fensas 16, que impiden que el barco 7 dafie al brazo de =~
amarre 8, en un lado del brazo de amarre 3. El brazo de
amarre 8 estd provisto en el lado superior de medios 17,
por ejemplo cabrestantes, para asegurar amarras al brazo
de amarre 8., Aquellas amarras que estdn disefladas para =
ser aseguradas en o cerca de la proa del barco 7, sc han
designado por el niimero 18. Las amarras que estdn diseiia
das para ser aseguradas en el costado del barco 7 estdn
designadas por los numeros 19, 20 y 21,

El brazo de amarre 8 estd ademds provisto de con
ducciones de tuberfia o mangueras 22 cada una de las cua-~
les estd conectada por un extremo a un acoplamiento de =
tuberia giratorio 23 montado en una conduceién central de
suministro o de descarga 24 en la Boya 1. El extremo ine
ferior de la conduccién de descarga 2l estd normalmente -
conectado a una conduccién de tuberfa que conduce a depd
sitos o tanques de almacenamiento que estdn situados, por
ejemplo, en tierra. Bl otro extremo de cada conduccién -

de tuberia o manguera 22 estd provisto de medios, por ejem
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plo bridas, (no representadas), para conectarlo a las con
ducciones de tuberia de carga o descarga 25 en el barco -
7.

Bl procedimiento para amarrar un barco a la hoya
anteriormente descrita es como sigue:

El barco 7 se aproxima a la boya 1 hasta encontrar
se en las proximidades del brazo de amarre 8. Las amarras
18 y 19 son tensadas entre el brazo de amarre 8 y la boya
1, vy estdn provistas de un boyarin de referencia 26 y de
cables de~asidero 27 6 28, de tal manera que las amarras
18 v 19 puede sexr recogidas desde el barco 7. Después de
haber sido recogidas las amarras 18 se halan y se sujétan
a la proa del barco 7. La amarra 19 es asimismo halada y
amarrada al brazo de amarre 8 de tal manera que el barco
7 queda colocado con un costado contra el brazo de amarre
8. Posteriormente se disponen amarras adicionales 20 y 21
sntre el barco 7 y el brazo de amarre 8, de tal manera que
limitan las posibilidades de desplazamicnto del barco 7 =
con respecto al brazo de amarre 8. Las conduocdones de tube
ria o mangueras 22 dispuestas en el brazo de amarre 8 son
subsiguientemente conectadas a las conducciones de tuberia
25 del barco 7, y puede iniciarse la carga o descarga del
barco 7 de petréleo sin refinar o de otro liquido por in-
termedio de la boya 1.

| La fuerza del viento yZo la de las corrientes hae-
cen que el bharco 7 y el brazo 8 giren juntos en torno al
eje vertical central 5 de la boya 1l de tal manera que el
barco 7 ofrece una resistencia minima. Siempre que tenga
lugar ese giro puede continuarse la carga o descarga del

barco 7. EL barco 7 se amarra al brazo de amarre 8 de tal
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manera que, dependiendo del grado de carga, el brazo 7 pue
de desplazarse en una direccidn vertical con respecto al
brazo de amarre 8 (véase la figura 2, en la cual las 1f-
neas de trazo continuo y las de trazos miestran dos posi
ciones diferentes del barco y de las amarras).

En la figura U4, las lineas de trazos v las lincas
de trazo continuo muestran las diferentes posilciones que
pueden ocupar barcos de diferentes tamafios una vez amarra
dos a la boya.

A continuacidn se estudiard la realizacidn que tie
ne dos brazos de amarre, como la represcntada cn las figu
ras 5, 6, 7 v 8.

Los brazos de amarre 41 y 42, respcctivamente, estdn
asegurados giratoriamente a la propia boya la cual se ha =~
indicado por el ntmero 40, de tal manera que esos brazos
pueden girar en tormo a un eje vertical central 43 de l1a
boya 40, La boya 40 estd sujeta al fondo del agua en la -
cual estd flotando la boya 40, por medio de amarras de an
claje U4 y anclas 45. Los brazos de amarre 41 y 42 estdn -
provistos de flotadores 46, por ejemplo de forma de depdsi
tos, los cuales impiden que se hundan los brazos de amarre
41 v k2, Ssi se desea, esos flotadores pueden estar forma-
dos por espacios huecos existenbtes en la estructura de ace
ro de los bragzos de amarre 41 y 42, Defensas 47 en los bra
zos de amarre 4l yl2 impiden que el barco L8 pueda daiiar
los brazos de amarre 41 y 42. Medios 49, por ejemplo cabres
tantes, en los brazos de amarre 4l y 42 sirven para suje-
tar el barco 48 con amarras a los brazos de amarre 41 y -
ha,

Las amarras 53 estdn aseguradas por un extremo a
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la boya 40 y por el otro extremo a amarrar 50, 51 y 56,
las cuales estdn a su vez sujetas a los brazos de amarre
k1 v 42. Un boyarin de referencia 52, juntamente con un
cable de asidero 54, estdn conectados a las citadas ama=
rras.

Un resorte de tensidn 55 o un resorte de presidn
de cualquier tipo adecuado, por ejemplo de acero o de =~
caucho, dispuesto entre los brazos de amarre 41 y 42, ha
ce que los brazos de amarre U1 y 42 se muevan separdndo=-
se o "se abran' de manera que las amarras 50, 51, 53 y -
56 resulten mds o menos tensadas (véase la figura 5). EL
amarre de un barco a la boya se efectia de la siguiente -
manera!

Supongamos que un barco 48 se aproxima junto a la
boya 40. Tan pronto como el barco 48 se ha aproximado lo
suficiente a la boya 40, se lanza un cable de asidero des
de el barco 48, con cuyo cable de asidero se recogen la =
amarra 5% y también las amarras 50, 51, 53 v 56. Estas ~=
amarras son haladas, tras lo cual se aseguran las amarras
53, asi como las amarras 51 y 56, a la proa del barco 48,
Por medio de las amarras 51 y 56, los barcos de amarre U1
y 42, son atrafdos hacia el barco 48 de tal manera que el
barco U8 queda firmemente amarrado entre los dos brazos -
41 y 42, Bl brazo de amarre Ul consiste en dos partes 57
v 58 que estdn conectadas entre si mediante una unién uni
versal 59, es decir, una unidn que permite el giro en tom-
das las direcciones, por ejemplo, una unidén carddnica o una
unién de rétula. Un pasador 60 en la parte 58 desliza en
una ranura 61 en la parte 57. Los extremos de la ranura 61

actian como topes que limitan el posible movimiento de gi

-8 -
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ro en un plano horizontal de la parte 58 con respecto a
la parte'57.

Por medio de amarras adicbnales 62, 63 y 64 se -
amarra firmemente el barco 48 contra los brazos de amarre
41 y 42. Bl hecho de que la parte 58 pueda girar con res=-
pecto a la parte 57 hace posible amarrar el barco 48 de -
tal manera que el eje longitudinal del barco 48 corta —=-
siempre, o corta sustancialmente, el eje vertical central
43 de la boya 40, independientemente del tamafio del barco.
Con el fin de ilustrar esto, la figura 8 muestra como pue
den amarrarse una serie de barcos 48 de diferentes tamafios
de la bova 40,

Las lfneas de trazos y las lineas de trazo continuo
de la figura 6 muestran el barco 48 en el estado vacio y
en el estado cargado respectivamente.

El brazo de amarre 41 estd provisto de conduccio-
nes de tuberia o mangueras (no representad) cada una de -
ellas concctada por un extremo a un acoplamiento girato—-
rio o tuberias giratoria 68 montada en una conduccién cen
tral de suministro o de descarga 69 en la boya 40, El ex-
tremo inferior de la conduccién de descarga 69 estd nor--
malmente conectado a una conducciép de tuberia que condu-
ce a depésitos o tanques de almacenamiento, los cuales es
tdn situados, por ejemplo, en tierra.

El otro extremo de cada conduccién de tuberia o man
guera en el brazo 4l estd provisto de medios, por ejemplo,
bridas, para conectarlo a las conducciones de tuberia de
carga o de descarga 65 en el barco 48,

Después de amarrado el barco 48, los extremos de
las conducciones de tuberia o mangueras (no representadas)

en el bhrazo 41 son conectados a las conducciones 65 a bor-
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do del bharco 48, con lo que puede iniciarse la carga o

la descarga del barco, por ejemplo de un barco cisterna.
Duranteesta carga o descarga, el barco 48 puede girar 13
bremente en torno al eje central 43 de la boya LO.

A continuacién se examinard un sistema alternati
vo para la recogida fdcil de las amarras junto al barco,
como se ha ilustrado en las figuras 9, 10, 11 y 1l2.

Una boya 70 estd provista de dos brazos de amarre
71 v 72 giratorios libremente en torno al eje vertical -~
central de la boya 70. La boya '70 estd anclada por medio
de amarras 73 y anclas 74 al fondo del agua en que estd -
flotando la boya 70. Al extremo de cada brazo de amarre -
71 vy 72 estd asegurado un tubo flexible inflable 75 y 76
respectivamente (véase la figura 9). Los extremos libres
de los tubos flexibles 75 vy 76 estdn conectados entre si
en el punto 77. Un bovarin de referencia (no representa-
do) puede estar conectado a los tubos flexibles 75 y 76
en el punto 77, si se desea. Las amarras 78, 79 y 80 son
tensadas respectivamente enire la boya 70 y el punto 77
v entre los bragos de amarre 71 y 72 y el punto 77, 85i se
desea puede tenderse también una manguera flotante de car
ga o de descarga 8l desde la extremidad del brazo de ama-
rre 71 hasta el punto 77. En la fipgura 9 se han represen-
tado los tubos flexibles 75 vy 76 en el estado inflado, de
manera que permanecen flotando en el agua, Las flotacidn
de los tubos 75 y 76 impide que se hundan las amarras 78,
79 v 80,

El amarre de un barco 82 se realiza de la siguien

te manera. Supongamos que cl barco 82 se aproxima a la bo

- 10 -
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ya 70, como se ha ilustrado em la figura 9. Desde el barco
82 se hala entonces el punto 77, por medio de un cable de
asidero adecuado. Las amarras 78, 79 y 80, los tubos fle~
xibles 75 v 76 vy las mangueras flotantes de carga y descar
ga 8l, que estdn conectadas entre Si en el punto 77, se -
desconectan unas de otras en el harco 82. Se halan enton-
ces las amarras 78, 79 y 80. de manera qué el barco 82 se
desplaza hacia la boya 70 vy los brazos de amarre 71 y 72
se desplazan hacia los costados del barco 82 (véanse las
figuras 10, 11 y 12). A continuacidén se aseguran las ama-
rras, con resultados de que el barco queda firmemente ama
rrado a la boya.

Los tubos flexibles 75 y 76, o bien se dejan flo-
tar libremente a lo largo del brazo 82, o bien se desine~
flan de manera que quedan flojos y adopteﬁ la posicidn re
presentada mediante las lineas de trazos y los nimeros 75a
v 76a.

Finalmente se unen las mangueras flotantes 81 pa-
ra carga y descargar a las conexiones de las conducciones
de tuberia (no representada) en el barco 82, tras lo cual
puede empezar la carga o la descarga del barco 82.

Esta solicitud, que corresponde a la presentada en
Holanda, con fecha 18 de diciembre de 1.964, bajo el Nime
ro 6414787, se acoge a los beneficios del artfculo 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
NOTA

Los puntos de invencidén, propia y nueva, que se =

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten

- 11
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te de Invencién, en Espafia, por VEINTE afios, son los si-

guientes:
19, = Una disposicién de boya de amarre para car-
gar y/o descargar barcos, provisto de un acoplamiento de
o] tuberia giratorio central, una parte superiof giratoria -
en tormo a un eje vertical central de la boya y medlios =—-
nara asegurar amarras de un barco a ella, que comprenden
al menos un brazo de amarre asegurado por un extremo a -
la boya de tal manera cue es giratorio en torno al eje -
o vertical central, cuyo brazo estd provisto de flotadores
v de medios nara asegurar amarras desde el barco al bra-
zo, de tal manera que parte al menos de un costado del -
barco es oprimida contra el brazo.
2?2, = La disposicién de boya segin el Punto 1, -
15 que comprende un segundo brazo de amarra, asegurado de -
tal manera que es giratorio em torno al eje vertical cenw
tral vy que los dos brazos pueden girar el uno con relacién
al otro en torno al eje vertical central.
39, ~ La disposicidén de boya segin los Puntos 1 §
20 2, en que uno al menos de los brazos de amarre comprende
dos partes conectadas entre si por medio de una articula-
cidn.
he, - La disposicidn de bova segin el Punto 3, en
que la articulacién posee un eje de articulacion horizon-
25 tal que estd situado transversalmente al eje longitudinal
del brazo de amarre.
52, - La disposicidén de boya segin el Punto 3, en
que la articulacidn es una unidén universal y por gue se -
han provisto topes que limitan el giro en um plano horizon

30 tal de la primera parte del brazo de amarre con respecto

- 12 -



10

15

25

30

320793

a la otra parte del brazo de amarre.

69, - La disposicidén de boya segun cualquiera de los
puntos 2 a 5, en que entre los dos brazos de amarre hay -
dispuesto un elemento eldstico de tal manera que los bra-
zos son mantenidos abiertos por cl elemento eldstico.

72, - La disposicidn de boya segin cualquiera de
los Puntos 1 a 6, en que uno al menos de los brazos de ama
rre estd provisto de al menos una manguera o conduceién -
de tuberis para cargar y/o descargar barcos, cuya manguo-
ra o conduccidn de tuberia estd conectada por un extremo
a la tuberia giratoria central de la boya, mientras que -
el otro extremo estd provisto de malios para conectarla a
las conducciones de tuberia de carga y/o de descarga en
el barco.

8¢, - La disposicidn de boya seguin cualquiera de
los puntos 1 a 7, en que las amarras estdn aseguradas a la
boya v/o al braze o brazos de amarre, de tal manera que -
pueden ser facilmente recogidas desde el barco y sujetas ca
da una de ellas por un extremo al barco.

9¢, - La disposicidén de boya segin el punto 8, que
tiene un brazo de amarre, en que una al menos de las ama-
rras estd asegurada por un extremo a la boya mientras que
el otro extremo estd asegurado al extremo de una amarra -
que esti conectada por el otro extremo al brazo de amarre.

102, - La disposicidén de boya segin el Punto 8,
que tiene dos brazos de amarre, en que al menos una ama-
rra estd asegurada por un extremo a la boya mientras que
el otro extremo estd asegurado a al menos una amarra ten
sada entre los brazos de amarre.

1192, -~ La disposicidén de boya segin el punto 8,

-13 =
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que tiene dos brazos de amarre, en que cada brazo de ama-
rre estd provisto de un tubo flexible inflable que flota
en el agua cuando estd en el estado inflado, en que las -
amarras conectadas a la ﬁoya v/o a los brazos de amarre -
estdn también conectadas ﬁor un extremo a los citados tu-
bos flexibles flotantes.

122, - La disposicién de boya ssgin el Punto 11,
provista de al menos una manguera de carga o descarga que
flota en el agua, en que el extremo libre de la manguera
de carga o descarga estd conectado a los citados tubos ==
flexibles flotantes.

13¢. - La disposicién de boya segin cualquiera =-
de los Puntos 8~12 en que un boyarin de referencia estd
conectado a una o mds de las amarras.

142, - Una disposicién de boya de amarre para car-
gar y/o descargar barcos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecg
de, representado en los dibujos que se acompafian y con los
fines que se han especificado.

La presente Memoria consta de catorce hojas, escri

tas a mdquina por una sola de sus caras.

Madrid, 1 B DIL 1965

e

MCR/.!\\\ %\‘\\ - 14 -
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