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La presents patente de invencién se refiere a me-
joras en la construccidn de pastecas para el guiado de cables en bu-
ques pesqueros, por cuyas mejoras se establece un nueve tipo de pas-
tecas de armazdn desmontable, equipadas con poleas montadas sobre rﬁ-
dillos cdnicos y retenes de grasa, que ademfs es de coste relativa-
mente econdmico, teniendo on cuenta su duracidn, poco gasto de engra-
se y economfa de filamen, y perfecto en su eficacia.

la disposicidn que se reivindica no solo propor=
ciona tales ventajas & una nueva pasteca de peacante, sino que tam-
bién es aplicable a otras especialidades, como son, pastecas para
lanteén, torretas y pastecas de disparo. -

Como es sabido para izar a bordo las artes de pes=-
ca, on los buques arrastreros y como gufa de los cables de acero,
se vienen usando las pastecas oldsicas, que consisten en un armazén
cerrado de una sola pieza, en forma de U, con una o mis poleas alo—
jadas en su interior, equipadas con casquillos de bronce y un eje
de suspensién, que es un buldn de acero, que atraviesa dicho arme-
zén, quedando inmovilizado por un sotrozo.

la polea, en su movimiento de rotacién sobre el
ejo, se protege por los casquillos de bronce y carece, por tanto,
de apoyo, rodando libremente y como quiera gque el tiro del cable se
efectda en diferentes direcciones, la polea se apoya en una u otra
de las dos laterales de que consta el armazén, rozando fuertemente
y desgastando las mismas, con el counsiguiente deagaste de bulones,
méxime 8i el lugar de emplazamiento de las pastecas se halla en la

parte alta del palo del bugue, en sitios en donde es diffcil llegar,
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por la que se dificulta el engrase, acelerando con ello sl desgaste,
hasta tal extremo que los casquillos desaparecen y ol bulén se corta.
En el mejor de los casos es solo la polea la que cane, y en otros tam-
bién parte del armazén, originando todo ello accidentes, con casos
mortales en la tripulacién que trabaja sobre cubierta, a pesar de

que se procura reconocerlas peridédicamente, pero afn asf, suceden.
Estos casos se dfn en las pastecas dedicadas a los servicios de lan—
teonos que son emplazadas en las partes altas,

Si bién las pastecas de pescantes no originan esos
riesgos, por estar situadas en planos mfs bajos, s{, producen incon-
venientes y demoras en las faenes de pesca, ya que, aunque se engra=
san en cada virada del calamento, se dan casos en los que es preci-
80 parar en la mitad de las faenas de pesca, para engrasar de nuevo,
mdxime si se trata de buques que trabajan a mucha profundidad y son
muchos metros de filamen que hay que enrollar, para subir el apare-
jo a la superficie, ademds la polea recibe macha agua y constente~
mente lava el engrasador, disminuyendo la potencia de traccién de
la maquinilla, por ser mda penoso su deslizamiento y aumentando,
por consiguiente el demfrito del filamen, siendo antiecondmico por
los casquillos y bulones que con frecuencia hay que recambiare.

De un modo general, como se ha indicado, la pas~
tece mejorada a que nos referimos, tiene las siguientes caractor{s-
ticas: las poleas van montadas sobre rodamientos a rodillos cénicos,
lo cual favorece notablemente ol deslizamiento de los cables de ace~
ro gobre la polea, lleva retenes de grase, que hacen un cierre her—

mético, que no permiten la entrada de agua salada en el interior de
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la polea, lo que inmovilizarfa los rodillos, y ademfs, permiten man-
tener la grasa a cierta presién en el interior de la polea, sin de-
Jjar espacios vacios, ya que una de las tuercas roscadas en el extre-
mo del eje, hace de émbolo ademds de inmovilizar el eje. 7

la polea ge construye formando dos piezas esen=—
cialea: ol ndcleo y la llanta exterior, unidas ambas piezas por tor—
nillos y ensambladas entre sf; esto se hace asi porque, debido a la
gran tensidn a que se someten los cables, van canalizando la llanta
(en estos sistemas tardan mfs en formarlas) y en su dfa hay que res-
taurarlaj para lo que se rellema la canal con soldadura eléctrica,
y como la llanta en esta operacidn se somete a relativa temperaturs,
es preciso aislar los juegos de rodillos y se consigue también evi-
tar el desmontaje de todo el sistema,

Hay que observar que la organizacidn mejorada
qée se indica para la pasteca, de equipar las poleas con rodillos
cénicos, por ningdn concepto serfa posible si el armazén fuera cons-
trafdo en una sola pieza (como se venfa haciendo) dado que el eje
central, en donde asientan las pistas interiores de los rodillos,
debe ger escalonado, es decir, en diferentes didmetros.

Asf las poleas quedan estebilizadas entre las la-
terales del armazén y la holgura que queda en principio, es perma-
nente, puds el desgeste en el rodillo,es mfnimo, El ensamblaje de
las dos piezes que forman el armazdn de la pasteca, tal y como se
construye ofrece todas las garantias de seguridad, teniendo en cuen—
ta adexds, que el eje central oprime también las dos laterales y

contribuye, por tanto a unificar el armazdn, adn cuando la tensién
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de los cables de acero sea elevada; el blogueo de las laterales que-
da garantizedo.

las pastecas van provistas de dos céncamos fi jos,
emplazados en los laterales del armazén, con el fin de colocar unos
retornos pars evitar que por rotura del cdncamo superior o bién por
rotura del grillete que la fija a la cruceta del palo, se caiga so—
bre la cubierta del buque.

Las caracterfsticas de la pasteca de pescante se
pueden resumir:

- el armazén es desmonteble, sin lo cual no se
podrfa equipar las poleas con rodillos, y la forma en que se hace
el engamblaje de sus dos piezas}

- 1a polea o cebirdn se construye en dos mitades
o piezas, lo que favorece el restaurado de la llanta exterior, y la
forma de ensambler ambas piezas;

~ las poleas giran sobre rodamientos cénicos y
la forma de montarlas sobre el eje;

~ las poleas van provistas de retenes que asegu—
ran un cierre hermético; la forma de alojarlos, y la de engresar
diches poleas por medio de tuercas cerradas.

Por lo que se refiere a las otras aplicaciones
indicades, para la disposicién de Pastecas que se reivindica, recor-
daremos que: la llamada de lantedn, es la destinade a un cabo grue-
80, que se guarnece para suspender un pesoj que las torretes se uti-
lizan para guiar el enrollado de los cables de acero en los carre-

teles de las maquinillas aparejo de los buques pesqueros, se empla=
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zan en posicién horizomtal y la carga a que se someten es muy eleva~
da; y la pasteca de disparo, se utiliza igualmente para guiar cables
de acero y se caracteriza en su funcién por moltarlas de una manera
brusca.

Conoretaremos las caracterfsticas de la disposi-
cidn que se reivindica, con referencia a las adjuntas figuras, que
corresponden Ynicemente a una forma de ejeoucién, sin cardcter sl-
guno limitativo, que a@e presenta a tftulo de ejemplo de realizacidn
con el fin indicado, ya que la forma, dimensiones y materiales con
que se fabriquen las distintas piezas, sordn on cada caso las que
se estimen pertinentes, para la aplicacién concreta de que se trate,
sin que tales variacionses, asf{ como las que puedan hacerse en deta-
1les de presentacién u organizacién, afecten a la esencielidad rei-
vindiceda, por lo que las pastecas para el guiado de cables em bu-
ques pesqueros, que se fabriquen de acuerdo con la idea gemeral re-
seilada, y cualquiera de esas modificaciones, no serdn sino variantes
igualmente comprendidas y protegidas por el presente registro.

Ia fig. 1 presenta la seccién diametral de une
pasteca de pescante pare bugques de pesca arrastrero, ostablecida
de acuerdo con lo que se reivindica.

Ia fig. 2, de modo andlogo, se refiere & una pas=—
teca para servicio de lautedn.

la fig. 3 muestra también en seccidn diametral
une torreta.

Ie fig. 4 ilustra en secocién una pastece de dis-

paroe.
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Con referencia a dichas figuras y a los ndmeros
que sobre ellas designan las partes y detalles de la pasteca repre-
sentade, que interesen a los fines de este memoria, la descripeidn
de la misma es como sigue:

En la pasteca de pescante (fig. 1) los elementos
a considerar son: el cdncamo superior giretorio 9, por el cual se
suspende; el armazdén 8 de la pasteca de acero fundido; la base 7
del cdncamo roscade al mismo y soldads, los cdncamos fijos latera~
les 6 desde los cuales se colocan los retornos pare evitar la caida
en caso de roturs, cuyos retornos se construyen de cables de acero
pintados y forrados para evitar la carcoma, el ensamblaje 5 de las
dos piezes que forman la polea o cabirén, como tambidn los tornillos
de apriete; los tapa-aguas 4 de una pieza, con los laterales del ar-
mazén que evitan la entrada masiva del agua a los retenes; las tuer-
cag 3y 2 figdoras del eje (la tuerca que emplaza en el lateral des-
montable &l mismo tiempo cumple la misién de émbolo para engrasar
los rodamientos) ambas tuercas son cerradas para evitar la oxidacién
de las roscas y permitir su mfs fcil desmontaje; el eje porta-roda-
mientos 1 perforado para la entrada de la grasaj los ongambles 10
y 11 de las dos piezas que forman el armazén, asf como los espdrra-
gos y tuercas que las unenj las dos piezas 12 y 13 que componen la
polea o cabirdn en que se alojan los rodamientos y la llanta exte~
rior los casquillos separadores 14, de acero cuya misidn es bloguear
las pistas interiores de los rodillos, as{ como también los latera-
les del armazén sobre el eje que con los retenes dispuestos sobre

ellos hacen el cierre herméticoj dichos retenes 15 de caucho con
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alma de acero y melles de rgtenci6nf y-lbs rodillos cénicos 18,

En el caso de.les pastecas para el servicio del
lantedn (fig. 2) se diferencian de la pasteca de pescante, en que
las poleas se construyen de una sola pieza, no precisan restaurar,ﬂ
ya que soportan cargas muy diferentes, el armazén es igualmente des-
montable, va provisto de un céncamo giretorio inferior 17, y las
tuercas laterales que fijan el eje porta-rodamientos hacen, adenmds,
la misién de engrasar los juegos de rodillos independientemente; los
casquillos separadores 25 entre dos rodillos, perforados para dar
libre acceso a la grasa, esta pastece es doble, es decir, de dos po-
leas; so construye también de una sola polea, pero siempre dentro
del mismo sistema,

Ademds, en este caso hay que considerar (aparte
de los elementos designados con los mismos ndmeros que los yea des-
critos): los ejes 18 y 21 de unién de las armaduras 8; sus casqui-
llos 22; el rodamiento 193 el tope central 20; la polea 233 la tuer—
ca 24 del eje; y el separador central 26,

Para las torretas el montaje del cabirén es igual
al de las pastecas descritas. Como detalles interesantes en este
caso (fig. 3) hay que sefialar: el registro 27, el tope 28, el coji-
nete 29, los anillos estancos 30 y 34, las tapas 31 y 32, el engra-
sador 33, los nervios 35 del soporte del eje, el anillo estanco ge-
parador 36 y la montura 37,

Finalmente la pasteca de disparo (fig. 4) tieme
dos poleas montadas de acuerdo con lo dicho. Su elemento caracter{s~

tico es la chaveta 42 del fiador 41, que salta para su brusco fun-
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cionamiento, Otros detalles son: la montura central 38, el anillo de

presién 39, el cierre 40 y la montura superior 43.

La presente patente de invencién comprende las gi-
guientes reivindicacionesa:

l.~ Mejoras en le construccién de pastecas para
el guiado de cables en buques pesqueros, caracterizadas porque la
pasteca de pescante tiene el armazén desmontable y la poles o cabi-
1én estd constitufde por dos piezas, yende el conjunto montado en
rodamientos cénicos y provisto de retenes de cierre hermético; rea-
lizdndose el engrase de las poleas por medio de tuercas cerradas,
una de las cuales inmoviliza el eje en yne estd roscada.

2.~ Mejoras, segdin la reivindicacién anterior, ce~
racterizadas porque la polea estd constitufda por un nfclec y una
llante exterior, unidas ambas piezas por tornillos y ensambladas en-
tre sf.

3.~ Mojoras, segdn las reivindicaciones anterio-
res, caracterizadas porque las pastecas para el servicio del lanteén
tienen la polea de una sola pieza, su armazén desmontable va provis—
to de un cdncamo inferior giratorio, las tuercas laterales, que fi-

jan el eje porta-rodamientos, engrasan los juegos de rodillos inde-
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pendientes, y los casquillos separadores enire datos van perforados,
siendo esta pasteca de doble polea.

44~ Mejoras, segdn las reivindicaciones anterio-
res, caracterizadas porque la pasteca de disparo constitufde por dos
poleas, ostd dotada de una chaveta con fiador que salta en su brusco
funcionamiento.

5.~ Mejoras en la construccidén de pastecas para
el guiado de cables en buques pesqueros.

Segdn se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva y se ilustra con los dibujos gque & la misma se
acompaiian,

Conata esta memoria de nueve hojas foliadas y es-

critas a mfquina por una sola cara.

Madrid, a\ 15 jde Diciembre de 1965,
ROEB
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