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MEHNORIA DESCRIPTIVA
que se acompafia a la solicitud de

UNA PATENTE DE INTRODUGCION

a favor de BLANPRAT HYDROAIR, S.A., de nacionalided cs-
pafiola, residente en BARCEIONA, ¢/ Ia Fransa nim. 32,

por

"PERFECCIONANIENTOS EN CILINDROS NEUMATICOS DE ALTA VE-
LOCIDAD DE TRABAJOM.

I= presente descripeidn se refierc, como su
enunciado indica, a ciertos perfeccionamientos intro-
ducidos en la fabricacidn de cilindros de accionamien
tos neumdticos y mas especialmente a aquellos que han

de funcionar con altas velocidades de trabajo.
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Ia escncialicdad de los perfeccionamientos
que se preconizan, se concreta, por una parte, en -
la disposicidn especial de un casquillo de gufa in-
corporado en la culafa ¥ precipamente en fage de -~
elaboracidn de la misma, con la particularidad de -

4 . .
gue por las caracteristicas fisicas, en cuanto a -

puntos de fusidn de las materias ecmpleadas, dicho
casquillo queda solidariamente unido al referido -
cuerpo de culata, de manera que se evitan lag defor
maciones mecanicas de fleridn o pandeo del véstago
en movimiento. Le anterior disposicidn queda venta-
josamente reforzada por la incorporacidn de un ani-
1lo de friceidn de materias especiales que se dispo
ne en la cabeza dol émbolo. Por otra parte, la in -
vencidn se refiere asimismo a ciertos perfecciona -
mientos previstos en el sisbtema de amortiguacion y
freno de fin de carrera, perfectamente regulables -
desde el exterior, y que permiten en cualquier caso
una circulacion rdpida de los cilindros para el dg
sempefio de su labor sin dependencia alguna de freno
dindmicos o mecdnicos de alto grado de falibilidad.

A continuacidn y con referencia a los di-
bujos que se acompafian, en los que se representa -
una realizacién preferida, a t{tulo de ejemplo mera
mente ilustrativo, se hard uns detallada descrip -
cidn de los aludidos perfeccionamientos.

En dichos dibujos:

Ia figura 18, es una vista lateral de al-

zado de un cilindro semiseccionado segﬁn plano lon~

gitudinal, para permitir la apreciacidn de los deta
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la figura 28, es una seccidn de la base o

lles constructivos.

culata del mismo cilindro, realizada segun indica -
cidn de plano II-II.

Lo, figura 38, muestra en detalles A y B,-

de planta y alzado respectivamente, el segmento de

apoyo de la cabeza del cilindro.

‘

Ia figura 48, finalmente, ilustra un deta

"1le seccionado de una de las extremidades de la ci-

mara de trabajo con los medios previstos para la -
anortiguacidn y regulacidn de fin de carrera.

L4 . .
Sezun queda representado en los dibujos ,

la merca (1) se refiere precisamente a la culatla

del cilindro (2), cuya culata se destaca por su

plenta cuadrada que permite el acoplamiento en se
rie de una pluralidad de elementos sobre un cuadro
comin.

BEn fase de fundicidn de la referida cula-
ta, preferentemente en aleaciones ligeras, ce incor
pora en cl molde de obtencidn el casquillo guia (3)
de bronces adecuados, que por poseer un grado de fu
sidn superior, no resultan afectados por ¢l vertido
del caldo de aluminio, giendo esta una operacidn ya
conocida v denominade "surmolée" pero que en la -
prictica demuestra unos perfectos resultados en el
efecto de perfecta autoretencidn de los cuerpos in-
jesrantes, y por lo tanto, de los que son encarga -
dos de zuiar, en egte caso concreto, el vistazo (4)
del émbolo de trabajo (5). Ia anterior disposicidn,

como queda indicado, queda ventajosamente complemen
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tada a través de un aro (6) de material pldstico de
pequeda deformabilidad que presenta la adicidn de -
productos tales que grafito y polvos metdlicos que

mejoran las cualidades de resistencia, a la vez que
la abertura (7) permite en cada caso que la cabeza

de émbolo quede en posicion flotante de manera que"
solamente actian sobre las paredes del cilindro el
mismo aro y los necesarios (8) de hermeticidad y en
grase.

Ia anterior disposicidn determina que el
casquillo (3) es normalizado para cuzlquier tipo de
dimensiones adoptadas por los cilindros neumdticos,
con la counsecuencia de la importancia que ello re -
presenta, por cuanto en un cilindro neumdtico cual-
quiera, cuando se alargan considerablemente las ca-
rreras (de 250 en adelante), tiene que alarparse la
longitud de egte collerin casquillo de bronce, sind
por propio peso (si el cilindro trabaja horigzontal)
se produce pandeo conslderable, haciendo actuar mal
las pilezas comandadas por el cilindro.

En el cilindro preconizado, el casquillo
permanecc constante, sin que este factor ftenga mu -
cha importancia. El motivo es la presencia de cste
casquillo (3) y la junta (6) del corte. Esta junta
(6), es un aro como se indica en la figura 48, for- '
mada con un pldstico de altas caracteristicas (te -
£1én, rilsan etc.), sobre todo de pequeiifisima defor
mabilidad cortads segin el punto a) y cuya junta -
aparte del pldstico lleva una carga de grafito con

polvo metalico.
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Esta junta de cierre, que trabaja catre -

‘f’,’).l;‘:
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lag dos Jjuntas de hermeticidad (8), debido a su cor
te, efectia una lizera tensidn contra las paredes -
del cilindro, dejando el pistén (5) flotante y apo-
yado contra el cilindro, colo por la presencia de -
esta junta. De esta forma, sea cual sea la posicidn
del véstago, el mismo siempre tiene dos puntos de -
apoyo, el casquillo (3) y la junta (6), y en caso -
de que el pistdén se traslade todo hacia la culata -
delantera, la guie del casquillo mimero 1 se vé ox-
traordinariamente roforzada por la prcsgencia de cg-
ta junta (6).

BEn cuento a 1la accldn perfeccionada de -
freno se ejerce precisamente en las juntas (9) deta
lladas en la fizura 48 y dispuestas en envolvente -
sobre el vastago (4), de manera que al avanzar el -
pistdn (5), la pieza (10), al pasar entre los la -
bios de la referida juata, comprime el aire cowpren
dido en la cdmara (11), a la vez que los labios de
la referida junta se cierran bajo la acceidn de csta
presidn, y entonces el aire residual en la cdmara -
e) marcha o través de la salida normal del cilindro
¥ actuando sobre una estrangulacidn sobre ¢l canal
d) sc logra una anortiguacidn perfecta del final de
carrere del cilindro neumdtico, de esta forma sien-
do egto valable tgnto para la culata interior como
para la posterior, se logra obtener un cilindro neu
mitico de una gran velocidad de movimiento, pero de
une gran amortisuacidn muy sensible en sug finales

de carrera.
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La mayor parte de frenos de final de carre-
ra existentes en todas las marcas de aparatos nound-
ticog, son a base siempre de juntas dindmicas, ya sea
llevadas por el mismo émbolo b) o cdn los lablog de -
lz junta en U, colocados a la inversa de como cshdn -
en el dibujo. Ello hace que en la mayor parte de oca~
gsiones se produzcan muchas dificultades con el funcig
namiento de estos finales de carrera.

Ia junta que queda referenciada para la or-
ganizacion del freno fin de carrera, son ficilmente -
regulables por la accidn del tornillo (12) es decir -
que se regula la intensidad de frenado de los mismos.

En la disposicidn general se previene que -
el casquillo gufa (3) dispongen de una junta (13) que
proporciona la hermeticidad adecuada pare evitar la -
penetracién de polvos o sucledades, reforzando ademds
de esta accidn de rascado, la de estanqueidad necesa-
ria para el funcionamiento correcto del mecanismo.

Debido 2 la disposicidn de los diferentes -
elementos integrantes y descritos, se comprende la fa
cilidad de realizacidn del dispositivo segin un con -
junto compacto susceptible de realizacidn en bases de
planta cuadrangular adecuadas para la auwtoadaptacion
en series oportiunas en las miquinas o dispositivos =~
gue hayan de ser controlados.

Ia forma, dimensiones y materiales podrén -
ser variables y en general cuanto sea accesorio o ge-
cundario, siempre que no altere, cambie o wodifique -
la esencialidad del objeto que se describe.

Tos términos en que queda redactads esta e
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moria son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito,
debiéndose tomar con cardcter amplio y nunca en forma

limitativas

R R S e e e e e

Descrita suficientemente la naturaleza y --
alcance de la presente invencidn, asi como la formo -
en que la misma puede ser llevada a la prictica, se -
reivindica a titulo privativo las siguientes particu-
laridades caracteristicas, sobre las cuales ha de re~
caer la concesidn del privilegio de PATENTE DE INTRO-
DUCCION que se solicita.

8 ,~ Perfeccionamientos en cilindros neumi-
ticos de alta velocidad de trabajo, esencialmente ¢ g
racterizados por la disposicion de un cog
quillo en la culata fija, prefabricado en un material
de alto coeficiente de friccion destinado a mantener
v gular el desplazaniento axial del émbolo del cuerpo
de trabajo con la particularidad de que este casqui ~
110 de gula se incorpora en el molde de formacidn de
dicha culeta en fase previa al vertido del caldo fun-

dido del metal, preferentemente ligero, de formacidn,
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y siempre con la circunstancia de que el punto de -~
fusién de este metal perteneciente = la culata, os
inferior al propio del casquillo de guia.

28, Perfeccionamientoes en cilindros neu-~

méticos de alta velocidad de trabajo, segln reivin-

dicacidn 18, caracterizados porque el émbolo de tra
bajo incorpora un aro de friceidn, situado entre s-
los de engrase y hermeticidad, cuyo aro, preferente
mente de un maferial sintético, como rilsan o te =
f18n con adiciones de granulos ¥y polvo metdlico y -
de grafito a manera de alcanzar suavidad en los des
plazamientos del émbolo al que imparten un efecto -
flotante que coadyuva con la disposicidn del casqui
1lo guia, para evitar deformaciones por flexidn y/o
pandeo en el propio vastago.

38,~ Perfeccionamientos en cilindros neu-
niticos de alta velocidad de trabajo, sesin las rei
vindicaciones anteriores, caracterizados por la in-
corporaoién'de un segmento de ajuste y cierre en la
parte exterior del casquillo gula, cuyo segmento -
efectia simlidneamente las funciones de hermetici-
dad & la penetracidn de suciedades, rascado del vég
tago y estanqueidad respecto al £lufdo presionado -
de trabajo.

48~ Perfeccionamientos en cilindros neu-
méficos de alta velocidad de trabajo, segin reivin-
dicaciones precedentes, caracterizados por el esta-
blecimiento de unas juntas anulares, envolventes -
del véstago de trabajo, y en las culatas del cilin-

dro, cuyas juntas que presentan una seccidn en U de
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eje paralelo al dicho vdstago, se alojan en cdmaras
en las que se sobrepresiona el flufdo de trabajo -
por la'intervencién de unas cebecillas extremas del
émbolo, de manera que este fluldo sobrepresionado
y controlado en su escape a través de vdlvulas céni
cas movidas por tornillo de acceso de rezulacién ex
terior, controlan instanténeamente los rccorridos -
de fin de carrera.

5&,~ WPERFECCIONAMIENTOS EN CILIITDROS HEU
MATICOS DE ALTA VELOCIDAD DE TRABAJO".

Todo segiin queda expuesto en la presente
Ilemoria, que consta de nueve yojas foliadas y meca-
nografiadas por una sola cara, y hojas de dibujos -
que con la misma‘se acouipafian.

MADRIDY” 14 de Diciembre de 1,965

PASCUAL CIVANTO
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