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Este invento se refiere  a perfeccionamien­

tos en bogies para vehículos de ferrocarril que t ie ­

nen un mecanismo de fricció n  incorporado para el con 

tro l de las  oscilaciones verticales y la tera les de 

5. la  traviesa superior del pivote con relación a l la r -
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güero del bogie (carretón) y en forma más partid ¿Lar 

a un mecanismo de fricc ió n  que comprende una cuña 

para enclavar la  traviesa superior del pivote en di­

rección transversal al bogie.

No obstante, para emplear un enclavamlento 

de larguero y traviesa superior del pivote, es de 

desear e l disponer de un diseño de bogie que compren 

da otras características, como por ejemplo: (1) sal­

vaguardias estructurales contra e l desalojamiento 

de la  cuña fuera de su relación de enclavamlento 

con la  traviesa superior y el larguero en todas 

circunstancias de funcionamiento, (2) construcción 

simplificada de la  cuña, traviesa superior del pivo­

te y larguero, (3) un diseño que permita variacio­

nes en la  magnitud de holgura entre la  traviesa su­

perior del pivote y los largueros, (4) largueros 

reforzados.

Por consiguiente, uno de los fines de este 

invento es lim itar la  libertad de una cuña de f r ic ­

ción en el bogie de un vehículo de ferro carril para 

sa lirse  de su posición de funcionamiento, como su­

cede cuando se rompe un muelle de la  cuña, por lo  

que, en circunstancias de emergencia, la  cuña man­

tendrá una relación de enclavamiento del larguero 

y la  traviesa superior en dirección transversal al 

vagón.

De acuerdo con el invento, proporcionamos 

un bogie para vehículo de ferro carril que tiene un 

larguero y una traviesa superior del pivote encla­

vada con dicho larguero en dirección horizontal
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transversal a l bogie por medio de un mecanismo de 

fricc ió n  que comprende cuñas obligadas por muelles, 

cuyas cuñas son planas en sus lados y ocupan cavi­

dades que se extienden en parte en la s  paredes la ­

terales de la  traviesa superior y en parte en las 

columnas de cada larguero; en cuyo bogie, la  travie­

sa tiene topes alargados a cada lado de cada cuña y 

define unos rebajos en los que se a lo ja  una parte 

de la  cuña con la  que se asocian y en e l que las  

columnas tienen superficies de guía que también se 

encuentran a cada lado de cada cuña y tienen una 

longitud vertica l sensiblemente mayor que los topes, 

los cuales se encuentran opuestos a dichas columnas 

dejando una pequeña holgura entre s í .  La separación 

la te ra l de los topes ha de ser, de preferencia 

aproximadamente igual que la s  columnas o ligeramente 

mayor.

Una ventajosa característica  del invento, 

es que cada columna comprende un dispositivo de re­

tén o elemento de puente que une las partes separa­

das de una columna extendiéndose entre e lla s , pero 

que se encuentra arqueado hacia afuera, penetrando 

en la  abertura de la  traviesa superior, colgando de 

dicha traviesa superior y formando una parte de la  

cavidad para la  cuña en el espacio situado por en­

cima de dicha cuña.

De preferencia, el larguero proporciona 

también uno o más topes adicionales en la  parte 

superior de la  citada cavidad en forma de orejetas 

o tetones, aristas o nervios asociados con la s  pa-
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redes la tera les o una pared trasera inclinada de la  

cavidad. Estos topes adicionales cooperan con e l 

elemento de puente para confinar de una forma posi­

tiv a  la  cuRa en la  parte correspondiente de la  tra ­

viesa superior como asimismo la  parte del larguero 

de la  citada cavidad en e l caso de, v .g . , rotura o 

pérdida de un muelle de la  cuña por fricc ió n .

A continuación se describen unas formas 

preferidas de realización del invento, referencia- 

das por lo s  planos adjuntos en los que:

La figura 1 es un p e rfil en alzada del 

bogie (carretón) diseñado, de acuerdo con e l invento 

adaptado a un vehículo de fe rro ca rr il.

La figura 2 es un p erfil en alzada frag­

mentado y aumentado, parcialmente en sección, del 

larguero y traviesa superior del pivote del vehículo 

ilustrado en la  figura 1.

La figura 3 es una v ista  en planta fragmen­

tada y aumentada en corte transversal tomado de la  

línea 111-111 del larguero y traviesa superior, ilu s­

trados en la  figura 2.

La figura 4 es una v ista  en alzada aumenta­

da en corte transversal tomado de la  lín ea IV-IV del 

larguero ilustrado en la  figura 2.

La figura 5 es una v ista  en alzada de per­

f i l ,  fragmentada y aumentada, en sección, que repre­

séntela cuña de fricc ió n  en la  columna del larguero 

ta l  como se ve en e l lado izquierdo de l a  figura 2.

La figura 6 es una v ista  similar a la  f i ­

gura 5, que ilu stra  la  posición de la  cuña en su
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La figura 7 es una v ista  similar a la  f i ­

gura 6 y representa otra modalidad del invento; y 

La figura 8 es una v ista  fragmentada en 

sección tomada de la  línea V III-V III de la  figura 7.

Tomando como referencia la  figura 2 de los 

planos, en e lla  se ilu stra  un bogie de un vehículo 

de ferro carril. El bogie comprende un larguero 5 que 

tiene unos miembros de tensión y compresión 6 y 7 

separados vertioalmente. Los miembros se oombinan 

hacia los extremos del larguero y se unen a un por- 

tacojinete de horquilló dependiente 8 para alo jar 

un buje que alo ja  a su vez un cojinete de rodillos 

cónicos y un e je  de rueda (no representados).

de guía separadas verticalmente 15, 15 colocadas en 

una zona intermedia del largo del larguero 5. Las 

columnas conectan en forma integral los miembros 6 

y 7 para defin ir una abertura 16 generalmente rec­

tangular de alojamiento de la  traviesa superior. La 

abertura 16 a lo ja  uno de los extremos de una travie­

sa superior del pivote 20 colocada con su eje lon­

gitudinal transversal a la  longitud del larguero 5. 

Se comprenderá que otro larguero coopera con el 

extremo opuesto de la  traviesa superior, de manera 

semejante, por lo  que su descripción es innecesaria 

para comprender el invento.

equidistante a l e je longitudinal del larguero, una 

pared la tera l exterior 23 y una pared la te ra l in te-

E1 larguero comprende un par de columnas

Cada columna 15 comprende, en una relación



rio r 23a. Las paredes 23 y 23a se hallan unidas 

mediante una pared transversal 24. El extremo in fe­

rio r  de la  pared 24 se extiende verticalmente hacia 

arriba desde el miembro de tensión 6 y define e l l í ­

mite in ferior de la  abertura de alojamiento de la  

traviesa superior 16. A mitad de la  altura de la s  

paredes la tera les  la  pared 24 se dobla en diagonal 

hacia afuera entre la s  paredes la tera les 23, 23a 

para formar un apoyo 25 de la  cufia.

Cada pared la te ra l adyacente a la  abertura 

de alojamiento de la  traviesa superior 16 tiene un 

saliente alargado v ertica l 17 que sobresale la te ra l­

mente hacia afuera desde dicha pared. Cada saliente 

o reborde 17 proporciona, junto con cada pared la te ­

r a l , una superficie de guía sensiblemente plana 18 

de la  columna mirando hacia la  traviesa superior 20. 

Según se ilu stra  en las  figuras 2 y 3, la s  superfi­

cies lateralmente espaciadas 18, 18 de la s  columnas 

están colocadas aproximadamente en un plano v ertica l 

transversal para proporcionar dos superficies de 

apoyo o roce co-planares relativamente grandes.

La parte media del miembro de tensión 6, 

en^u dirección longitudinal, comprende una parte 

central ensanchada 26 que proporciona un asiento de 

muelle 27 donde se acomoda un grupo de muelles 28.

El grupo de muelles sustenta en forma e lástica  uno 

de los extremos de la  traviesa superior 20 en la  

parte superior de la  abertura 16, hallándose aso­

ciada en su movimiento la  traviesa superior con las  

columnas de guía 15, 15.
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Para amortiguar las  oscilaciones vertica­

les  y la tera les de la  traviesa superior 20, el in ­

vento proporciona un mecanismo de fricción , según 

se ilu stra  en los planos. Unas partes del mecanismo 

se alojan en una cavidad 29 definida por las super­

f ic ie s  interiores 30, 30a de las paredes la tera les 

23, 23a y la  parte inclinada 25 de la  pared 24. La 

cavidad 29 se comunica con la  abertura de la  tra­

viesa superior 1 6 a  través de una abertura 32 dis­

puesta en cada columna 15, 15. Dentro de la  cavidad 

29 hay una cuña ahuecada de fricció n  36 de forma 

generalmente triangular. La cuña tiene un par de 

miembros de pared la te ra l espaciados lateralmente 

37, 37a y una pared vertica l delantera 38 que se acó 

pía a la  traviesa superior. La cuña tiene también 

una pared posterior inclinada 39 y un asiento de 

muelle 40 situado entre los miembros 37, 37a y las 

paredes 38, 39 sirviendo de unión entre e llo s. Las 

paredes delantera y trasera son relativamente diver­

gentes y se unen en una punta de cuña 45. Una super­

f ic ie  v ertica l de acoplamiento a la  traviesa supe­

rio r  46 se encuentra en la  pared delantera 38 para 

ajustarse, en una relación de fricc ió n  inclinada,con 

una cara vertica l de roce 47 en una placa de roce 48 

que se h alla  asociada en estructura con la  traviesa 

superior del pivote 20. La placa de roce 48 es de 

secoión transversal horizontal con forma de L. Una 

superficie dirigida hacia abajo 55 se encuentra 

situada en la  pared trasera inclinada 39 de la  cuña 

para acoplarse con una superficie de roce dirigida30
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hacia arriba 56 en la  parte de apoyo de la  cuña 25 

de la  pared 24. La cuña se ve obligada a acoplarse 

con la  placa opuesta de roce de la  traviesa superior 

48 y la  parte de apoyo 25 de la  cavidad 29 por la  

acción de un muelle 60 que tiene una compresión pre­

determinada entre el asiento 40 de la  cuña y el 

asiento 61 situado en el miembro de compresión 7.

La traviesa superior 20 es de sección tu­

bular y comprende una pared superior 65, una pared 

in ferior 66 y paredes la tera les  67 y 67a. En cada 

una de las  paredes la tera les  de la  traviesa hay un 

par de topes de guía 70, 71 espaciados horizontal­

mente y alargados en sentido v ertica l. El objeto 

principal de estos topes es retener e l extremo de 

la  traviesa superior dentro de la  abertura de alojas- 

miento de dicha traviesa 16 cuando se enclava en 

ellos mediante la  cuña 36. De esta forma, lo s  topes 

70 y 71 sobrepasan a la  cuña en dirección longitudi­

nal a l larguero.

Cada tope 70 y 71 está dotado de una cara 

de guía 72 o 73. Las caras 72 y 73 se hallan en un 

plano común v ertica l paralelo a la  dirección longi­

tudinal de la  traviesa superior 20 y se encuentran 

en relación opuesta espaciada con la s  superficies 

de guía respectivas 18, 18 de los rebordes 17, 17.

El tope 71 presenta una cara de guía 72 con una am­

plitud la te ra l más corta que la  cara 73 del tope 70. 

Estas caras sirven para ajustarse a la s  superficies 

de guia 18, 18 cooperando en una relación dirigida.

Dispuesto entre cada par de topes 70,7130.



hay un rebajo con forma de U alargado verticalmente 

74 rebajado en forma horizontal del plano que con­

tiene la s  caras de guía 72 y 73. El rebajo 74 queda 

definido principalmente por la  placa de roce de la  

traviesa superior 48 y está adaptado para alo jar 

esa parte de la  traviesa que oomprende la  punta de 

la  cuña 45 y la  pared delantera 38. Además, el re­

bajo 74 define un par de superficies opuestas ver­

tica le s  dirigidas hacia adentro 75 y 76, de las que 

la  superficie 75 está más separada del e je longitudi 

nal del larguero que la  superficie 76. Estas super­

f ic ie s  se hallan en relación yuxtapuesta espaciada 

con respecto a la  parte de los miembros de la  pared 

la te ra l 37,37a inmediatamente unidos a la  pared ver­

t ic a l  delantera 38 de la  cuña.

Cada pared la te ra l de la  traviesa superior 

67 y 67a proporciona una cavidad que se extiende en 

v ertica l 80 opuesta a la  abertura 32 entre medias 

de los topes 70 y 71 para a lo jar a la  placa de roce 

48. La placa de roce, aunque con forma de L, tiene 

un labio curvado 82 formado en un extremo de la  mis­

ma que sirve para hacer asiento contra la  superficie 

vertica l 75. El labio se extiende en sentido opues­

to al e je de la  traviesa superior en una distancia 

predeterminada y proporciona una cara de extremo 

v ertical 84 situada en el plano v ertical de la  cara 

72 para formar, en combinación con dicha cara 72, 

una superficie de guía general en el lado exterior 

del larguero igual en extensión la te ra l a la  cara 

73. Esa estructura proporciona un contacto máximo de



área de superficie entre la  traviesa superior y e l 

larguero, lo  cual supone, de hecho, una duración 

más larga del larguero al disminuir la  acción abra­

siva de desgaste entre ambas piezas. El labio 82 

tiene una superficie plana de guía 86 dirigida hacia 

dentro en sentido del tope 70. La superficie 86 se 

h alla  en relación espaciada y opuesta a una parte de 

una superficie fin a l de la  cuña situada en e l reba­

jo  74- con la  que se a justa, s i fuera necesario, 

para lim itar e l movimiento latera^ de la  traviesa 

superior con relación a l larguero.

Como pieza importante, el larguero compren 

de un dispositivo de reten o elemento de puente 95 

situado entre la  abertura de alojamiento de la  tra­

viesa superior 16 e inmediatamente adyacente a l 

miembro de compresión 7. El elemento une en forma 

estructural las  paredes la tera les  23, 23a y se une 

en su extremo superior oon el miembro de compresión 

7. El elemento 95 comprende, en sección horizontal, 

un miembro con forma de U 96 que tiene unas p a tilla s  

curvadas hacia afuera que forman nervios lateralmen­

te salientes 97 y 98 que se unen con las superficies 

la tera les opuestas 30 y 30a de la  columna. Cada ner­

vio, en cooperación con cada pared la te ra l, propor­

ciona un área v ertica l dispuesta en sentido longitu­

dinal 99 y que descansa en el plano que contiene 

las  superficies de guía 18, 18. Esa estructura permite 

el movimiento la te ra l normal de la  traviesa superior 

en la  abertura de la  traviesa cuando ésta se encuen­

tra  en su posición normal de funcionamiento.



326713
El miembro con forma de U sobresale de la  

columna y de la  región comprendida entre las  paredes 

la tera les 23 y 23a en la  dirección longitudinal del 

larguero penetrando en la  abertura de alojamiento de 

5* la  traviesa 16 en una distancia predeterminada; y en

una extensión menor que la  profundidad del rebajo en 

forma de U 74 situado en la  traviesa superior del 

pivote. Adyacente al área 99 de cada nervio, el miem­

bro 96 define unas superficies exteriores 100 y 101 

10. orientadas en sentido transversal, respectivamente.

El espacio horizontal comprendido entre las  superfi­

cies 100 y 101 es menor que la  dimensión transversal 

exterior de la  cuña medido entre la s  superficies ver­

tica les  102 y 103 en los miembros la tera les 37 y 37a. 

15. De esta forma, el elemento 95 sobrepasa, en una re­

lación v ertical espaciada, aquella parte de la  cuña 

situada dentro de la  abertura de alojamiento de la  

traviesa 16. Dicha estructura permite el movimiento 

vertica l normal de la  traviesa superior hasta una 

20. posición superior en la  abertura de dicha traviesa,

necesaria para poder quitar el torn illo  del grupo 

28. Además, el elemento 95 reduce el vano del miem­

bro de compresión 7 -sobre la  abertura de alojamien­

to de la  traviesa superior 16. Esto refuerza de he- 

25. cho e l larguero por e l hecho de que el miembro de

compresión 7 ofrece una resistencia mayor a la  de­

formación o pandeo de la  columna.

Según se ilu stra  en las figuras 5 y 6, el 

elemento de puente 95 tiene una superficie orienta- 

30. da hacia abajo 105 adaptada para ajustarse a una



superficie orientada hacia arriba 106 situada en la  

pared delantera 38 de la  cuña 36. Dicho ajuste o 

acoplamiento proporciona uno de lo s  lím ites del cam­

po de acción del movimiento de la  cuña. Así, la  cuña 

tiene un campo de acción general de movimiento que 

se extiende entre la  posición normal de la  cuña en. 

la  cavidad y rebajo y la  posición superior de la  cu­

ña definida por e l ajuste o acoplamiento descrito.

Para suplementar al elemento 95 en la  evi­

tación de una separación accidental de la  cuña de la  

abertura de alojamiento de la  traviesa 16, hay dis­

puesto dentro de cada cavidad 29 un par de nervios 

opuestos de pared la te ra l 110, 110a. Cada uno de los 

nervios se extiende hacia dentro desde su pared la ­

te ra l en una extensión aproximadamente igual a la  

dimensión transversal de la  p a tilla  curvada del ele­

mento de puente 95. Cada nervio de pared la te ra l se 

une en sus extremos con el extremo in ferior del ele­

mento 95 y la  pared trasera inclinada 24 de la  colum 

na 15. Los nervios tienen áreas respectivas orienta­

das hacia abajo 112, 112a con capacidad de acopla­

miento con un par de superficies orientadas hacia 

arriba 114) 114a situadas en los miembros la tera les  

respectivos 37, 37a de la  cuña. Las áreas orientadas 

hacia abajo 112, 112a están colocadas en un plano 

general transversal que se inclina hacia abajo en 

sentido contrario al elemento 95. Dicha estructura 

de nervadura o dispositivo de tope coopera con el 

elemento 95 para evitar que bascule la  cuña 36 den­

tro de la  cavidad. De esta forma, la  estabilidad de
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la  cuña se mantiene en la  posición superior del l í ­

mite de movimiento de dicha cuña. Además, la s  ner­

vaduras refuerzan la  cavidad de la  cuña para dar una 

rigidez adicional a las  paredes laterales de la  co- 

5. lumna. Esto refuerza el larguero y especialmente la

columna centra toda deformación por flexión.

Las figuras 7 y 8 ilustran  un solo nervio 

o dispositivo de tope 120 en la  cavidad 29 que su- 

plementa al elemento de puente 95 para lim itar el 

10. movimiento ascendente de la  cuña 36. El nervio 120

sobresale hacia dentro desde la  pared inclinada 24 

en la  zona central de la  cavidad. Este nervio se 

extiende transversal a la  oolumna en una distancia 

in ferior a la  existente entre los miembros latera^ 

15. le s  23, 23a y tiene un área orientada hacia abajo

121 con capacidad para ajustarse o acoplarse con 

una superficie orientada hacia arriba 122 en la  

pared posterior 39 de la  cuña.

Según se ilu stra  en las  figuras 2, 3 y 5, 

20. la  cuña 36 se ve obligada por la  acción del muelle

60 hacia abajo contra las  superficies 47 y 56 ,sien­

do esta la  posición normal de funcionamiento de la  

cuña en la  cavidad del larguero y el rebajo con for­

ma de U de la  traviesa superior del pivote. En los 

25. movimientos normales verticales de la  traviesa, la

cuña permanece asentada en la  parte in ferior de su 

cavidad. En un movimiento anormal ascendente y lon­

gitudinal de la  traviesa con relación a l larguero, 

la  cuña se verá forzada hacia adentro y hacia arri­

ba hasta que se acople a la  estructura de seguridad,30
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nervio 120, que lim itan el movimiento ascendente.

Para el montaje o desarmado del larguero 

y la  traviesa, se dispone de un dispositivo de tipo 

tradicional para obligar a la  cuña de cada columna a 

sujetarse en su cavidad respectiva fuera de su ajus­

te  por fr icc ió n  con la  placa de roce de la  traviesa, 

cuyo dispositivo es, en cierto  modo semejante al des­

crito  en la  Patente Estadounidense NB 2.712.796.

No obstante, se deberá ver que la  cuña descrita en 

e l invento presente tiene menos libertad de movimien­

to en la  dirección general longitudinal del larguero 

que la  descrita en la  citada patente. Es decir, en 

la  posición totalmente replegada de la  cuña, una 

parte de la  cuña que comprende la  punta 45 y la  pared 

delantera 38 permanece, según se mencionó anterior­

mente, dentro de la  abertura de la  traviesa del la r ­

guero definida por las superficies opuestas perifé­

ricas de la s  columnas 15, 15. Así, cada punta de cuña 

45 sobrepasa la  parte in ferior de la  columna 15 para 

definir en combinación con la  misma una parte agran­

dadle entrada de la  traviesa 130 de la  abertura 16 

para alo jar el extremo de dicha traviesa durante el 

montaje del vagón. Por consiguiente, una vez que se 

han puesto en línea el rebajo 74 y los topes de guía 

70 y 71 de la  traviesa 20 en la  abertura 16 con re­

lación  a la  cuña replegada, se levanta la  traviesa 

para permitir la  colocación y montaje del grupo de 

muelles 28. En esta posición los topes de la  traviesa 

sujetan a la  cuña 36 restringiendo por consiguiente30
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e l movimiento la te ra l de la  traviesa con relación 

al larguero 5.

En v ista  de lo  anterior, se podrá ver fá­

cilmente que puede moverse la  traviesa libremente 

hacia dentro y hacia afuera del larguero cuando se 

encuentra situada en la  parte agrandada de entrada 

130 de la  abertura de la  traviesa 16. Cuando la  tra ­

viesa se encuentra colocada en su posición normal 

de funcionamiento, e l movimiento la te ra l de dicha 

traviesa con relación a la  longitud del larguero 

queda limitado por el acoplamiento de las  superfi­

cies verticales 76 y 86 con los miembros 37 y 37a 

de la  traviesa superior del pivote, cuyos miembros 

proporcionan un contacto de área la te ra l constante 

con las  superficies verticales a pesar del desgaste 

de la  cuña. El movimiento ascendente de la  traviesa 

queda limitado por e l miembro de compresión 7, mien­

tras que su movimiento descendente queda limitado a 

la  altura de los muelles de la  citada traviesa 28.

El movimiento de la  traviesa en dirección longitudi­

nal está limitado por la  acción de contención de la  

cuña de fricció n  y de una forma positiva cuando las 

caras de guía 72, 73 y 84 se acoplan a las  superfi­

cies de guía 18, 18 de los salientes. De esta forma, 

se consigue un enclavamiento completo de la  traviesa 

superior del pivote y del larguero por medio de la  

cuna:

Así se verá que el dispositivo explicado 

específicamente en la  presente memoria lim ita el 

movimiento de una cuña de fricció n  en sentido con-



trario  a la  posición normal de funcionamiento de 

la  traviesa, evita el basculamiento de la  cuña 

en la  cavidad cuando se ha alcanzado el lím ite 

superior de movimiento de la  cuña y proporciona 

5. paredes la tera les separadas a cada columna del

larguero, cuyas paredes están unidas íntegramente, 

a l miembro de compresión del larguero para aumen­

ta r  su resistencia  efectiva reduciendo e l vano 

del miembro de compresión que forma en parte la  

10. abertura de alojamiento de la  traviesa superior

del pivote.

-  NO T A  -

Descrita suficientemente la  naturaleza 

del invento, así como la  manera de realizarlo  en 

15. la  práctica, debe hacerse constar que la s  dispo­

siciones anteriormente indicadas, son suscepti­

bles de modificaciones de detalle en cuanto no 

alteren su principio fundamental. También se ha­

ce constar que e l invento corresponde a una s o li-  

20. citud de patente presentada en Norteamérica, con

fecha 28 de Diciembre de 1964-, bajo e l número 

4-21.214-, acogiéndose por tanto, a los beneficios 

que conceden los Convenios Internacionales en vi­

gor, siendo lo  que constituye la  esencia del re- 

25. ferido invento y por lo que se so lic ita  Patente

de Invención, por 20 años en España: "PERFECCIO­

NAMIENTOS EN BOGIES PARA VEHICULOS DE FERROCARRIL"; 

caracterizándose por lo  siguiente:

13 .- Perfeccionamientos enbogies para 

vehículos de fe rro ca rril, que tienen un larguero30.



y una traviesa superior del pivote enclavada con 

e l larguero en dirección horizontal transversal 

al bogie mediante un mecanismo de fricción  que 

comprende cuñas empujadas por muelles, en el cual 

5. las  cuñas son de construcción plana en sus lados

y ocupan cavidades que se extienden en parte en 

las  paredes latera les de la  traviesa superior y 

en parte en las  columnas de cada larguero; en el 

cual la  traviesa superior tiene topes alargados 

10. en vertica l a cada lado de la  cuña y que definen

rebajos en los que penetra una parte de la  cuña 

con ellos asociada, y en e l cual las  columnas 

tienen superficies de guía situadas también a ca­

da lado de cada cuña y de longitud v ertical sen- 

15. siblemente superior a la  de los topes, opuestas

a dichos topes y separadas de ellos dejando una 

pequeña holgura y en el cual cada columna tiene 

un dispositivo de retén que penetra en la  abertu­

ra de alojamiento de la  traviesa superior para 

20. definir el lím ite superior del campo de acción

del movimiento de la  cuña en sentido contrario a 

la  traviesa en el citado rebajo para mantener la  

citada relación en enclavamiento, caracterizado 

porque e l citado dispositivo de retén comprende 

25. un elemento de puente inmediatamente adyacente al

citado miembro de compresión que se une con las  

referidas paredes latera les y que penetra en la  

abertura de alojamiento de la  traviesa en relación 

opuesta verticalmente espaciada con relación a la  

30. parte de la  cuña que se extiende en el rebajo,



uniéndose dicho elemento de puente en su extremo 

superior con el citado miembro de compresión y 

teniendo dicho elemento una superficie orientada 

hacia abajo adaptada para ajustarse o acoplarse a 

5. la  citada parte de la  cuña.

2 3 .- Perfeccionamientos, según la  r e i -  

vindicación 13, caracterizados porque la  traviesa 

superior del pivote tiene una superficie de roce 

o desgaste que forma una o más paredes del citado 

10. rebajo y que está adaptada para ponerse en contac­

to con la  cuña.

3 3 .- Perfeccionamientos, según las  re i­

vindicaciones 13 o 23, caracterizados porque cada 

columna comprende un dispositivo de tope situado 

15. hacia dentro en la  referida cavidad desde el c i­

tado elemento, teniendo dichos dispositivos de 

tope un área orientada hacia abajo adaptada para 

ajustarse a la  cuña en el citado lím ite superior 

de movimiento para evitar el basoulamiento de la  

20. cuña dentro de la  cavidad.

4-3.- Perfeccionamientos, según la s  re i­

vindicaciones 13, 23 o 33, caracterizados porque 

el espacio horizontal de los citados topes alar­

gados y la  dimensión transversal de la  superficie 

25. vertica l de la  cuña es superior a la  distancia

existente entre la s  superficies exteriores orien­

tadas en sentido transversal del citado elemento 

de puente.

53 .- Perfeccionamientos, según las  r e i-  

30. vindicaciones 13 o 23, caracterizados porque cada



columna comprende un par de salientes alargados 

v ertica les, saliendo cada saliente lateralmente 

hacia afuera desde una de la s  paredes la tera les 

y uniéndose con la  misma para proporcionar la  

citada superficie de guía orientada hacia la  pe­

r ife r ia  de la  abertura de alojamiento de la  tra­

viesa y formando parcialmente dicha p eriferia , 

con ambas superficies de guía extendiéndose a lo  

largo de un plano transversal aproximadamente 

v ertica l; de que cada tope de guía tiene una su­

p erficie  de guía en relación opuesta y separada 

con respecto a una de las  citadas superficies de 

guía; y de que cada elemento de puente en los 

puntos de unión con ambas paredes la tera les tiene 

un par de áreas verticales horizontalmente sepa­

radas orientadas hacia la  citada abertura con am­

bas áreas de cada elemento situadas en dicho plano 

transversal.

63 .- Perfeccionamientos, según la  reivin  

dicación 33, caracterizados porque e l citado dis­

positivo de tope comprende un nervio de acoplamien 

to con la  cuña situado en e l centro que penetra 

en la  citada cavidad desde una pared inclinada que 

forma el lím ite posterior de la  cavidad de la  cuña.

73 .- Perfeccionamientos, según la  re i­

vindicación 68, caracterizado porque el citado ner 

vio tiene una dimensión transversal a la  citada 

longitud menor que la  distancia comprendida entre 

los citados miembros la tera les.

8 3 .- Perfeccionamientos, según la  re i­

vindicación 3S, caracterizados porque el citado
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dispositivo de tope comprende un par de nervios 

de acoplamiento de la  cuna orientados en senti­

dos opuestos, proyectándose cada nervio hacia el 

in terior desde una de la s  paredes la tera les en 

dirección a la  citada cavidad y uniéndose en sus 

extremos con la  citada pared inclinada y la  parte 

in ferior del referido elemento de puente.

9§ .- "Perfeccionamientos enbogies para 

vehículos de fe rro ca rr il" ; ta l  y como queda subs­

tancialmente descrito en la  presente Memoria e 

ilustrado en los adjuntos dibujos.
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