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"PERFECCIONAMIENTOS EN BOGIES PARA VEHICULOS
DE FERROCARRIL".

Sotbcitande: MIDLAND-ROSS CORPORATION, entidad norteemericana,
residente en: 55 Public Square, Cleveland, Ohio,
EE. UU. de A,

Este invento se refiere a perfeccionsmien~
tos en bogies pera vehiculos de ferrocarril que tie-
nen un mecanismo de friceidn incorporado para el con
trol de las oscilaciones verticales y latersles de

5 la traviesa superior del pivote con relacién al lar-
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guero del bogle (carretdn) y en forma mis particular

a un mecanismo de friccidn que comprende una cufia
parz enclavar la traviesa superior del pivobte en Qiw
recoidn transversal sl bogie.

No obstante, para emplear un enclavemiento
de larguero y traviesa superior del pivote, es de-
desear el disponer de un disefio de bogie que compren
da otras caracteristicas, como por ejemplo: (1) sal-
vaguax"dias estructurales contra el desalojamiento
de la cufia fuera de su relecidn de enclavamiento
con la traviesa superior y el larguero en todas
circunstancias de funcionsmiento, (2) construceidn
simplificada de la cufia, traviesa superior del pive-
te y larguero, (3) un disefio que permita variacio-
nes en la magnitud de holguras entre la traviesa su-
perior del pivote y los largueros, (4) largueros
reforzados.

Por consiguiente, uno de los fines de este
invento es limitar la libertad de una cufia de friec-
cidén en el bogie de un vehiculo de ferrocarril para
salirse de su posicidn de funcionsmiento, como su-
cede cuando se rompe un muelle de la cuila, por lo
que, en circunstencias de emergencia, la cuiia man-
tendrd una relacidn de enclavemiento del larguero
¥y la traviesa superior en direccidn transversal al
vegén.

De acuerdo con el invento, proporcionamos
un bogie para vehiculo de ferrocerril que tiene un
larguero y una traviesa superior del pivote encla-

vada con dicho larguero en direccidn horizontal
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transversal al boZie por medio de un mecanismo de
friceidn que comprende cufias obligadas por muelles,
cuyas cufias son planas en sus lados y ocupan cavi-
dades que se extienden en parte en las paredes la-
terales de la traviesa superior y en parte en las
columnas de cada larguero; en cuyo bogie, la travie-
sa tiene topes alargados a cada lado de cada cufia y
define unos rebajos en los que se aloja una parte

de la cuila con lé que se asocian y en el que las
columnes tienen superficies de gula que también se
encuentran a cada lado de cada cufia y tienen uns
longitud vertical sensiblemente mayor que los topes,
los cuales se encuentran opuestos a dichas columnes
dejando una pequefia holgura entre s{. Ia separacién
lateral de los topes ha de ser, de preferencia
aproximadamente igual gque las columnas o ligeramente
IEyOoY,

Una ventajosa caracteristica del imvento,
es que cada columna comprende un dispositivo de re-
tén o elemento de puente que une las partes separa-
das de una columna extendiéndose entre ellas, pero
que se encuentra arqueado hacia afuere, penetrando
en la abertura de la traviesa superior, colgando de
dicha traviesa superior y formendo une parte de la
cavided para la cufia en el espacio situado por en-
cime de dicha cufia.

De preferencia, el larguero proporciona
también uno o mds topes adicionales en la parte
superior de la citada cavidad en forma de orejetas

o tetones, aristas o nervios asoclados con las pa-
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redes laterales o una pared trasera inclinada de la
cavidad. Estos topes adicionales cooperan con el
elemento de puente para confinar de una forms posi-
tiva la cufia en la parte correspondiente de la tra-
viesa superior como asimismo la parte del larguero
de la citads cavidad en el caso de, v.g., robtura o -
pérdida de un muelle de la cufia por friccidn.

A contimacion se describen unas formas
preferidas de realizacion del invento, referencia-
das por los planos aedjuntos en los que:

La figura 1 es un perfil en alzade del
bogie (carretdn) disefindo, de acuerdo con el invento
adaptado a un vehiculo de ferrocerril.

La figure 2 es un perfil en alzsda frag-
mentado y aumentado, parcielmente en seccidn, del
larguero y traviesa superior del pivote del vehiculo
ilustrado en la figura 1.

La figure 3 es una vista en planta fragmen-
tada y aumentada en corte transversal ftomado de la
1inea III-III del larguero y traviesa superior, ilus-
trados en la figura 2.

La figura 4 es una vista en alzada aumenta-
da en corte transversal tomado de la linea IV-IV del
larguero ilustrado en la figura 2.

La figura 5 es una vista en alzada de per-
£il, fragmentada y aumentada, en seccidén, que Trepre-
sen‘cJe.a cufia de friceidn en la columna del larguero
tal como se ve en el lado izquierdo de la figura 2.

La figura 6 es una vista similar a la fi-

gura 5, que ilustra la posicidn de la cufia en su
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posicion superior replegada.,

La figura 7 es una vista similar a 1s fi-
gure 6 y representa otra modalidad del invento; ¥y

Le figura 8 es una viste fragmentada en
seccion tomada de la linea VIII-VIII de la figura 7.

Tomando como referencia la Ffigura 2 de los
planos, en ella se ilustra un bogie de un vehiculo
de ferrocarril. El bogle comprende un larguero 5 que
tiens unos miembros de tensidén y compresidn 6 y7
separados veriticalmente. Los miembros se combinan
hacia los extremos del larguero y se unen a un por-
tacojinete de horquilld dependiente 8 para alojar
un buje que aloja a su vez un cojilnete de rodillos
cénicos y un eje de rueda (no representados).

El larguero comprende un par de columnas
de guia separadas verticalmente 15, 15 colocadas en
una zona intermedia del largo del larguero 5. Las
columnas conectan en forma integral los miembros 6
¥y 7 para definir una abertura 16 generalmente rec-
tangular de alojemiento de la traviesa superior. la
abertura 16 aloja uno de los extremos de una travie-
sa superior del pivote 20 colocada con su eje lon-
gitudinal transversel a la longitud del larguero 5.
Se comprendera que otro larguero coopers con el
extremo opuesto de la traviess superior, de manera
semejante, por 1o que su descripeidn es innecesaria
para comprender el invento,

Cada columna 15 comprende, en una relacidn
equidistante al eje longitudinal del larguero, una

pared lateral exterior 23 y una pared lateral inte-
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rior 23a. ILas paredes 23 y 23a se hallan unidas

mediante una pared transversal 24. El extremo infe-
rior de la pared 24 se extiende verticalmente hacia
arribe desde el miembro de tensidn 6 y define el 1{i-
mite inferior de la abertura de alojamiento de la
traviesa superior 16. A mitad de la altura de las
paredes laterales la pared 24 se dobla en diagonal
hacia afuera entre las paredes laterales 23, 23a
para formar un apoyo 25 de la cufia.

Cada pared laterel adyacente & la abertura
de slojamiento de la traviesa superior 16 tiene un
saliente alargado vertical 17 que sobreszle lateral-
mente hacia afuera desde dicha pared. Cada saliente
o reborde 17 proporciona, junto con cada pared late-
ral, una superficie de guia sensiblemente plana 18
de la columna mirando hecia la traviesa superior 20.
Segin se ilustra en las figuras 2 y 3, las superfi-
cies lateralmente espacizdas 18, 18 de las columnas
estén colocadas aproximadamente en un plano vertical
transversal pare proporcionar dos superficies de
apoyo © roce co-planares relativamente grandes.

La parte medie del miembro de tensidn 6,
en%u direccidn longitudinal, comprende una parte
centrel ensanchada 26 que proporciona un asiento de
muelle 27 donde se acomode un grupo de muelles 28,
El grupo de muelles sustenta en forme eléstica uno
de los extremos de la traviesa superior 20 en la
parte superior de la abertura 16, halléndose aso-
ciada en su movimiento la traviesa superior con las

colunmnas de guia 15, 15.
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Para amortiguar las oscilaciones vertica-

les y laterales de la traviesa superior 20, el in-
vento proporciona un mecanismo de friceidn, segin
se ilustre en los planos. Unas partes del mecanismo
ge alojan en una cavidad 29 definida por las super—
ficies interiores 30, 30a de las paredes laterales
23, 23a y la parte inclinada 25 de la pared 24. La
cavidad 29 se comunica con la abertura de la tra-
viesa superior 16 a través de una abertura 32 dis-
puesta en cada columna 15, 15, Dentro de la cavidad
29 hay una cufia ahuecada de friccidn 36 de forma
generalmente triangular., La cufia tiene un par de
miembros de pared lateral espaciados lateralmente
37, 37a y una pared vertical delantera 38 que se aco
pla a la traviesa superior. Le cufia tiene también
una pered posterior inelinada 39 y un asiento de
muelle 40 sitvwado entre los miembros 37, 37a y las
paredes 38, 39 sirvienio de unidn entre ellos. ILas
paredes delantera y trasera son relativamente diver-
gemtes y se unen en una punta de cufia 45. Una super-
ficie vertical de acoplemiento a la traviesa supe-=
rior 46 se encuentra en la pared delantera 38 para
ajustarse, en una relacidn de friceién inclinadas,con
una cara vertical de roce 47 en una placa de roce 48
que Se halla asociada en estructura con la traviesa
superior del pivote 20. La placa de roce 48 es de
seceidn transversal horizontal con forma de L. Una
superficie dirigida hacia abajo 55 se encuentra
situada en la pared irasera ineclinada 39 de la cufla

para acoplarse con una superficie de roce dirigida
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hacia arriba 56 en la parte de apoyo de la cufia 25

de la pared 24, La cufia se ve obligada & acoplarse
con la placa opuesta de roce de la traviesa superior
48 y la parte de apoyo 25 de la cavidad 29 por la
accidn de un muelle 60 que tiene una compresién pre-
determinade entre el asiento 40 de la cufia y el -
asiento 61 situado en el miembro de compresién 7.

La traviesa superior 20 es de seceidn tu-
bular y comprende una pared superior 65, una pared
inferior 66 y paredes laterales 67 y 67a. En cada
una de las paredes laterales de la traviesa hay un
par de topes de guia 70, 71 espaciados horizontel-
mente y alargados en sentido vertical, El objeto
principal de estos topes es retener el extremo de
la traviesa superior dentro de la abertura de aloja-
miento de dicha traviesa 16 cuanio se enclava en
ellos mediante la cufia 36. De esta forma, los topes
70 ¥ T1 sobrepasan a la cufia en direceidn longitudi-
nal al larguero.

Cada tope 70 y 71 estd dotado de una cara
de gula 72 o 73. Las caras 72 y 73 se hallan en un
plano comin vertical paralelo e la direceidn longi-
tudinal de la traviesa superior 20 y se encueniran
en relacidn opuesta espaciada con las superficies
de gufa respectivas 18, 18 de los rebordes 17, 17.
E1l tope 71 presenta una cara de guia 72 con una am-
plitud lateral mds corta que la cara 73 del tope T0.
Estas caras sirven para ajustarse a las superficies
de gu{a 18, 18 cooperando en una relacidn dirigida.

Dispuesto entre cada par de topes 70,71
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hay un rebajo con forma de U alargado verticalmente
T4 rebajado en forma horizontal del plano que coOn-
tiene las caras de gufa 72 y 73. El rebajo 74 queda
definido principalmente por la placa de roce de la
traviesa superior 48 y estéd adaptado para alojar
esa parte de la traviesa que comprende la punta de
la cufia 45 y la pared delantera 38, Ademds, el re-
bajo T4 define un par de superficies opuestas ver-
ticeles dirigidas hacia adentro 75 y 76, de las que
la superficie 75 estd mds separada del eje longitudi
nal del larguero que le superficie 76. Estas super-
ficies se hallan en relacion yuxtapuesta espaciads
con respecto a la parte de los miembros de la pared
lateral 37,37a inmediatamente unidos a la pared ver-
tical delantera 38 de la cuiia,

Cada pared lateral de la traviesa superior
67 y 672 proporciona una cavidad que se extiende en
vertical 80 opuesta a la abertura 32 entre medias
de los topes 70 y 71 para alojar a la placa de roce
48. Ie placa de roce, aungue con forma de L, tiense
un labio curvado 82 formado en un extremo de la mis-
me que sirve para hacer asiento contra la superficie
vertical 75. El labio se extiende en sentido opues-
to al eje de la traviesa superior en una distancie
predeterminada y proporcions una cara de extremo
vertical 84 situada en el plano vertical de le cara
72 para formar, en combinacidén con dicha cara 72,
una superficie de gufa general en el lado exterior
del larguero iguel en extensidn lateral a la cara

73. Esa estructura proporciona un contacto miximo de
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ares de superficie entre la traviesa superior y el
larguero, 1o cual supone, de hecho, una duracidn
mids larga del larguero al disminuir la accidn abra~
siva de desgaste entre ambas piezas., EL labio 82
tiene une superficie plans de guia 86 dirigida hacia
dentro en sentido del tope 70. La superficie 86 se _
hella en relacion espaciada y opuesta a una parte de
una superficie final de la cufia situada en el reba-
jo 74 con la que se ajustea, ‘si fuera necesario,
para limiter el movimiento latera; de la traviesa
superior con relacidn al larguero.

Como pieza importante, el larguero compren
de un dispositivo de retén o elemento de puente 95
situado entre la abertura de alojamiento de la tra-
viesa superior 16 e immediatamente adyacente al
miembro de compresidn 7. El elemento une en forma
estructural las paredes laterales 23, 232 y se une
en su extremo superior con el miembro de compresidn
7. El elemento 95 comprende, en seccidn horizontal,
un miembro con forma de U 96 que tiene unas pabillas
curvedas hacie afuera que forman nervios lateralmen-
te salientes 97 y 98 que se unen con las superficies
laterales opuestas 30 y 30a de la columna. Cada ner-
vio, en cooperacidn con cada pared lateral, propor-
ciona un area vertical dispueste en sentido longitu~
dinal 99 y que descansa en el plano que contiene
las superficies de gufa 18, 18. Esa estructura permite
el movimiento lateral normal de la traviesa superior
en la abertura de le traviesa cuando ésta se encuen-

tra en su posicion normal de funcionamiento.
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El miembro con forma de U sobresale de la

columna y de la regidn comprendida entre las paredes
laterales 23 y 23a en la direccidn longitudinel del
larguero penetrando en le abertura de alojamiento de
la traviesa 16 en una distancia predeterminada; y en
una extension menor que la profundidad del rebajo en
forme de U 74 situado en la traviesa superior del
pivote. Adyacente al drea 99 de cada nervio, el miem-
bro 96 define unas superficies exteriores 100 y 101
orientadas en sentido transversal, respectivamente.
El espacio horizontal comprendido entre las superfi-
cies 100 y 101 es menor que la dimension transversal
exterior de la cuiia medido entre las superficies ver-
ticales 102 y 103 en los miembros laterales 37 y 37a.
De esta forma, el elemento 95 sobrepasa, en uns re-
lacidn vertical espaciada, aquelle parte de la cufia
situada dentro de la abertura de alojamiento de la
traviese 16. Dicha estructura permite el movimiento
vertical normal de la traviesa superior haste una
posicidn superior en la aberture de dicha traviesa,
necesarie para poder gquitar el tornillo del grupo
28, Ademés, el elemento 95 reduce el veno del miem-
bro de compresidn 7.sobre la abertura de alojamien~
to de la traviesa superior 16. Esto refuerza de he-
cho el larguero por el hecho de que el miembro de
compresidén 7 ofrece una resistencia mayor a la de-
formacidén o pandeo de la columna,

Segin se ilustra en las figuras 5 y 6, el
elemento de puente 95 tiene una superficie orienta-

da hacia abajo 105 adaptade para ajustarse a una
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superficie orientada hacia arriba 106 situada en le
pared delantera 38 de la cufia 36. Dicho ajuste o
acoplamiento proporciona uno de los limites del cam-
po de accion del movimiento de la cufia. Asi, la cuiia
tiene un campo de aceidn general de movimiento que
se extiende entre la posicidn normal de la cuiia en.
la cavidad y rebajo y la posicidn superior de la cu-
fla definida por el ajuste 0 acoplamienmto deserito,

Para suplementar al elemento 95 en la evi-
tacidn de una separacidén accidental de la cuiia de la
agbertura de alojamiento de la traviesa 16, hay dis-
puesto dentro de cada cavidad 29 un par de nervios
opuestos de pared latersl 110, 110a. Cada uno de los
nervios se extiende hacia dentro desde su pared la~
teral en una extensidn aproximadamente igual a la
dimensidn transversal de la patilla curvada del ele-
mento de puente 95. Cada nervio de pared lateral se
une en sus extremos con el extremo inferior del ele-
mento 95 y la pared trasera inclinada 24 de la colum
na 15. Los nervios tienen dreas respectivas oriemta-
das hacia abajo 112, 112a con capacidad de acopla-
miento con un par de superficies orientadas hacia
arriba 114, 1142 situadas en los miembros laterales
respectivos 37, 37a de la cufia. Las éreas orientadas
hacia abajo 112, 1122 estén colocadas en un plano
general transversal que se inclina hacia abajo en
sentido contrario al elemento 95, Dicha estructura
de nervadura o dispositivo de tope coopera con el
elemento 95 para evitar que bascule la cufia 36 den-

tro de la cavidad. De esta forma, la estabilidad de
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la cufia se mentiene en la posicidn superior del 1{-
mite de movimiento de dicha cufia. Ademés, las ner-
vaduras refuerzan la cavided de la cufla para dar una
rigidez adicional a las paredes laterales de la ¢o-
lumna. Esto refuerza el larguero y especialmente la
columna contra toda deformaeidn por flexidn.

Les figuras 7 y 8 ilustran un solo nervio
o dispositivo de tope 120 en la cavided 29 que su-
plementa al elemento de puente 95 para limitar el
movimiento ascendente de la cufia 36, El nervio 120
sobresale hacia dentro desde la pared inclinada 24
en la zona central de la cavidad. Este nervio se
extiende transversal a la columna en uns distancia
inferior a la existente entre los miembros latera-
les 23, 23a y tiems un drea orientada hacia abajo
121 con capacidad para ajustarse o acoplarse con
una superficie orientada hacia arriba 122 en la
pared posterior 39 de la cuiia.

Segin se ilustra en las figuras 2, 3 y 5,
la cufla 36 se ve obligada por la accidn del muelle
60 hacia abajo contra lae superficies 47 y 56,sien-
do ésta la posicidn normal de funcionsmiento de la
cufia en la cavidad del larguero y el rebajo con for-
ma de U de la traviesa superior del pivote., En los
movimientos normales verticales de la traviesa, la
cuiia permanece asentada en la parte inferior de su
cavidad. En un movimiento anormal ascendente y lon-
gitudinal de la traviesa con relacidén al larguero,
la cufia se verd forzada hacia adentro ¥ hacia arri-

ba hasta que se acople a la estructura de seguridad,
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V.8., €1l elemento 95 y los nervios 110, 110a o0 el
nervio 120, que limitan el movimiento ascendente.
Para el montaje o desarmado del larguero
¥y la traviesa, se dispone de un dispositivo de tipo
tradicional para obligar a la cufia de cada columna a
sujetarse en su cavidad respectiva fuera de su ajus-
te por friccion con la placa de roce de la traviesa,
cuyo dispositivo es, en cierto modo semejante al des-
crito en la Patente Estadounidense N¢ 2,712,796,
No obstamte, se deberd ver que la cufia descrita en
el invento presente tiene menos libertad de movimien-
to en la direceidn general longitudinal del larguero
que la descrita en la citada patente. Es decir, en
le posicidn totalmente replegsda de la cufia, una
parte de la cufia que comprende la punta 45 y la pared
delantera 38 permanece, segun se menciond anterior-
mente, dentro de la aberitura de la traviesa del lar-
guero definida por las superficies opuestas perifé~
rices de las columnas 15, 15. As{, cada punte de cuiia
45 sobrepasa la parte inferior de la columna 15 para
definir en combinacidén con la misma una parte agran-

dada@e entrada de la traviesa 130 de la abertura 16

para alojar el extremo de dicha traviesa durante el

montaje del vagdn. Por consiguiente, una vez que se
han puesto en linea el rebajo 74 y los topes de guie
70 y 71 de la traviesa 20 en la abertura 16 con re-
lecion a la cufia replegada, se levanta la traviesa
para permitir la colocacidn y montaje del grupo de
mzelles 28. En esta posicion los topes de la traviesa

sujetan a la cufla 36 restringiendo por consiguiente
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el movimiento lateral de la traviesa con relacidn
al larguero 5.

En vista de lo anterior, se podra ver fa-
cilmente que puede moverse la traviesa libremente
hacia dentro y hacia afuera del larguero cuando se
encuentra situada en la parte agraniada de entrada
130 de la abertura de la traviesa 16. Cuando la tra-
viesa se encuentra colocada en su posicién normal
de funcionamiento, el movimiento lateral de dicha
traviesa con relacidn a la longitud del larguero
queda limitedo por el acoplamiento de las superfi-
cies verticales 76 y 86 con los miembros 37 y 37a
de la traviesa superior del pivote, cuyos miembros
proporcionan un contacto de drea lateral constante
con las superficies verticeles a pesar del desgaste
de la cufia. E1 movimiento ascendente de la traviesa
queda limitado por el miembro de compresién T, mien-
tras que su movimiento descendente queda limitado a
la altura de los muelles de la citada traviesa 28,
El movimiento de la traviesa en direccidn longitudi-
nal estd limitado por la accidn de contencidon de la
cufia de friceidon y de una forma positiva cuando las
caras de gufa 72, 73 y 84 se acoplan a las superfi-
cies de gufa 18, 18 de los selientes. De esta forma,
se consigue un enclavamiento completo de la traviesa
superior del pivote y del larguero por medio de la
cuiias

As{ se verd que el dispositivo explicado
especi{ficamente en la presente memoria limita el

movimiento de une cufia de frieccidn en sentido con-
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trario a la posicidn normel de funcionemiento de
la traviesa, evita el basculamiento de la cufia
en la cavidad cuando se ha alcanzado el limite
superior de movimiento de la cufla y proporciona
paredes laterales separadas a cada columna del
larguero, cuyas paredes estdn unidas {ntegramente.
al miembro de compresidn del larguero pars aumen-
tar su resistencia efectiva reduciendo el vano
del miembro de compresidn que forma en parte 1la
abertura de alojamiento de la traviesa superior
del pivote.

- NOTA -

Descrifta suficientemente la naturaleza
del invento, asi{ como la menera de reelizarlo en
la préctica, debe hacerse constar que las dispo-
siciones anteriormente indicedas, son suscepti-~
bles de modificaciones de detalle en cuanto no
alteren su principio fundementel. Tembién se ha-
ce constar que el invento corresponde a una soli-
citud de patente presentads en Nortesmérica, con
fecha 28 de Diciembre de 1964, bajo el mimero
421.214, acogiéndose por tanto, a los beneficios
que conceden los Convenios Inbernacionales en vi-
gor, siendo lo que constituye la esencia del re-
ferido invento y por lo que se solicita Patente
de Invencidn, por 20 afios en Espafia: "“PERFECCIO- -
NAMIENTOS EN BOGIES PARA VEHICULOS DE FERROCARRILM;
caracterizandose por lo siguiente:

12.~ Perfeccionamientos en bogies pare

vehiculos de ferrocarril, que tienen un larguero
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Yy una traviesa superior del pivote enclé;éda Bon
el larguero en direccidn horizontal transversal
al bogie mediante un mecanismo de friccidn que
comprende cufias empujadas por muelles, en el cnal
las cufias son de construccion plana en sus lados
¥y ocupan cavidades que se extienden en parte en
las paredes laterales de la traviesa superior y
en parte en las columnas de cada larguero; en el
cual la traviesa superior tiene topes alargados
en vertical a cada lado de la cuiia y que definen
rebajos en los que penetra una parte de la cufia
con ellos asociada, y en el cual lasg columnas
tienen superficies de gufa situadas también a ce~-
da lado de cada cufia y de longitud vertical sen-
giblemente superior a la de los topes, opuestas
a dichos topes y separadas de ellos dejando una
pequefia holgura y en el cual cada columnz tiene
un dispositivo de retén que penetra en la abertu-
ra de alojamiento de la traviesa superior para
definir el 1limite superior del campo de accidn
del movimiento de la cufia en sentido contrario a
la traviesa en el citado rebajo para mantener la
citeda relacidn en enclavamiento, caracterizado
porque el citado dispositivo de retén comprende
un elemento de puente immediatamente adyacente al
citado miembro de compresidn que se une con las
referidas paredes laterales y que penetra exn la
ebertura de alojamiento de la traviesa en relacidn
opuesta verticalmente espaciada con relacion a la

parte de la cufia que se extiende en el rebajo,
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uniéndose dicho elemento de puente en su extremo
superior con el citado miembro de compresidén y
teniendo dicho elemento una superficie orientada
hacia abajo adaptada para ajustarse o acoplarse s
la citada parte de la cufia.

28,- Perfeccionamientos, segin la rei- -
vindicacion 12, caracterizados porque la $ravissa
superior del pivote tiene una superficie de roce
o desgaste que forma una o maés paredes del citado
rebajo y que estd adaptada pare ponerse en comtac-
to con la cufia.

38,- Perfeccionamientos, segin las rei-
vindicaciones 18 o 22, caracterizados porque cada
columna comprende un dispositivo de tope situado
hacia dentro en la referida cavidad desde el ci-
tado elemento, teniendo dichos dispositivos de
tope un érea orientada hacia abajo adeptada para
ajustarse a la cufia en el citado limite superior
de movimiento para evitar el basculamiento de la
cuila dentro de la cavidad,

48,~ Perfeccionamientos, segin las rei-
vindicaciones 18, 28 o 32, caracterizados porgue
el espacio horizontal de los citados topes alar-
gados ¥ la dimensidn transversal de 1a-superficie
vertical de la cuiia es superior a la distancia
existente entre las superficies exteriores orien—
tadas en sentido transversal del citado elemento
de puente.

&,~ Perfeccionamientos, segin las rei-

vindicaciones 18 o 28, caracterizados porque cada
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columna comprende un par de salientes alargados

verticales, saliendo cada saliente lateralmente
hacia afuera desde una de las paredes laterales
y uniéndose con la misma para proporcionar la
citada superficie de guia orientada hacia la pe-
riferia de la sbertura de aslojamiento de la tra-
viesa y formando parcialmente dicha periferia,
con ambas superficies de gula extendiéndose a Lo
largo de un plano transversal aproximademente
vertical; de que cada tope de guia tiene una su~-
perficie de gufa en relacidn opuesta y separada
con respecto a una de las citadas superficies de
guia; y de que cada elemento de puente en 1os
puntos de union con ambas paredes laterales tiene
un par de Areas verticales horizomtalmente sepe~
radas orientadas hacia la citada abertura con am-
bas dreas de cada elemento situadas en dicho plano
transversal,

62, Perfeccionamientos, segin la reivin
dicacidn 38, caracterizados porgque el citado dis-
positivo de tope comprende un nervio de acoplamien
%0 con la cufia situado en el centro que penetra
en la citada cavidad desde una pared inclinada que
forma el limite posterior de la cavidad de la cufia.

72,~ Perfeccionamientos, segun la rei-
vindicacidn 68, caracterizado porque el citado ner
vio tiene una dimension transversel a la citada
longitud menor que la distancia comprendida entre
los citados miembros laterales.

88,~ Perfeccionamientos, segin la rei-

vindicacidén 38, caracterizados porque el citado
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dispositivo de tope comprende un par de nervios
de acoplamiento de la cufia orientados en senti-
dos opuestos, proyecténdose cada nervio hacia el
interior desde una de las paredes laterales en
direceidn @ la citada cavidad y uniéndose en sus
extremos con la citada pared inclinada y la parte”
inferior del referido elemento de puente.

98,~ "Perfeccionamientos en bogies para
vehiculos de ferrocarril"; tal y como quede subs—
tancialmente descrito en la presente Memoria e

ilustrado en los adjuntos dibujos.
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