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. PATENTE DE INVENCION

que por 20 ailios, para Espafla y sus Posesiones, se solicita a

favor de AKTIEBOLAGET BOFORS, de nacionalidad sueca, domicilia-

da en BOFORS (Suecia), por un : “DISPOSITIVO PARA EL SISTEMA

DE DIRECCION DE CAHROS DE COMBATE", = = = = = = = = = — ~ - -

Memoria descriptiva

La presente invencidén se refiere a un dispositivo para el
sistema de direccién de carros de combate, y preferiblemente de

aquellos en los que un arma estd montadavfija sobre el cuerpo

~-del vehiculo.

En los carros de combate puede ser necesario, a veces, cam-
biar muy rédpidamente la direccidén del vehiculo, ello especial--
mente cuando el vehiculo estd provisto de un arma montada fija
en el cuerpo del vehiculo. Por ejemplo, puede resultar necesa-

rio orientar el carro de combate con rapidez para combatir un

S

10 blanco que se presente de repente, pudiehdo ser extraordinaria-
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@ente importante en'fal sitgacién el que por ejemplo el coman~
dante'dellcarfQ se'héga‘cargo>direotamente de'la’maniobfa del
vehlculo. * | |

Graclas a la. presente 1nven016n, se ha censeguldo crear un

-31stema de dlrecclén para carros de combate que le permlte ‘al

comandante hacerse répldamente cargo de la manlobra del vehfculo.

El dlspos1t1vo nara el 31stema de dlrecclén de carros de-

fcombate, Yy preferlblemente de aquellos que estan prov1stos de
J'orugas v en los cuales un arma esté montada flga en el cuerPO<
‘del carro, esté caracterlzado segin la’ presente 1nven01on por el
"hecho de que el 6rgano de manlobra prev1sto para la regula016n
corriente del 31stema de dlrecclén puede ser desacoplado réplda~-
A: mente, y acoplado s1multéneamente un 6rgano de maniobra secun—

'darlo. El 1mpulso para el desacoPIamlento del 6rgano de manio-

bra corrlente y para el acoplamlento del 6rgano de manlobra se—

cundarlo puede ser obtenldo oonvenlentemente de un - dlsp051t1vo

',de regulaclén de gas prev1sto en el drgano. de manlobra secunda-
" 'rioy queAentra en funq;én al acoplarse este ultlmo érgano de-ma- ‘

niobra. Los dos érganos de meniobra poseen sistemas articulados

que salen déAelle ¥ ‘que~pueden éer qnidos formando un elemento

de transmisién-del~cuai‘sale.un érboi comdn que Qohduée al meca;
nismb'de‘direééién'del'vehiculo ¥ que‘compfende~un manguito ci-.
llndrico glratorlo, unldo al érbol menclonado, en cuyos dos ex—“

tremos se encuentra dlSnuesta una parte de un acoplamlento. Las

. otras partes de los acoplamlentos en cuestién se encuentran dis-

‘puestas coaxlles del menc1onado mangulto y desplazables con res-— -

pecto al mismo, pudlendo ser a0010nadas estas Gltimas partes en
sentldo glratorlo por los s1stemas artloulados que entran en el

elemento de transm1s16n de los correspondlentes érganos de ma-

'-niobra.:Cada uné de las dos partes de acoplamiento accionadas
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_.en sentido. rotatorlo por dichos 31stemas artlculados puede es— 4’

 tar montada en su brazo sugeto sobre un eje desnlazable parale—'_

lamente al eje de simetria del mangulto wnido al arbol que sale.

. El desplazamlento del eje prov1sto de brazos puede ‘ser influido

Apor un muelle’ que normalmente mentiene embragado el acoplamlen—

to acclonado por el 6rgano de maniobra corrlente, mlentras que,

con un desplazamlento en contra de la a0016n del muelle, el aco-

.plamlento menc1onado es desembragado y el otro acoplamlento es

embragado.v

Se descrlblré ahora més detalladamente la 1nven016n con re-

ferencia a una~forma de. egecu016n representada en los adauntos

dibujos. La Pig.- 1 muestra eSquemétloamente Yy en perspectlva

'un carro de- combate de orugas prov1sto de un alsp051t1vo segun -

la presente 1nven016n. En las Flgs. 2y 3 se muestra un pedal
de gas pertene01ente al dlSpOSltlvo menczonado en dos p051clo-

nes dlstlntas, y en las Figs. 4 y 5 qn elemento de transmlslén

‘que formé parte»dei dispoéitiVo; también en dos-posicioneéAdis— -

- tintas de fun01onam1ento.

El carro 1 de orugas representado en 1a Flg. 1 esté prov1s-
tQ.de una pleza de artllleri&, montada flqg en el cuerpo del
?ehiéuio, cuyo cafién 2 se ;ndioa,parciélmente en el dibujo. Tan-
to la orientacidén de la pieZa;de artilleria como‘la'direccién
son reallzadas por un mecanlsmo de dlre0016n 3 que . acclona 1os
érboles 6y 7 que llevan las ruedas motrlces 4 R4 5. El mecanls-»
mo de direccién 3 que acciona los dos drboles 6. y 7 esté repre-
sentado de maners muy esquemétlca en la Fig. 1, pero puede ser,
por ejemplo, del tipo descrlto en la Patente espafiola 318 438._

Los 1mpulsos que entran en el mecanismo de d1r90016n 3 son trans—

mitidos a través de un - érbol 8 que sale del elemento de transml-

516n Q. ‘BEn este elemento de transmlslén g entran.dos sistemas
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artlculados, por una parte uno, 1ndlcado con 10, desde un apa-
rato de direccién 11, ¥, por otra, otro, 1ndlcado con 12 des-
de un aparato de direccién 13. El aparato de direccidn 11 es el
Que se emplea durante la regulacidén corriente del mecanismo dé‘
direccién, mientras que el aparato de direccién 13 es de.natura-
leza secundaria. Combinado con el aparato sécundarioA13-hay un
pedal de gas 14”que puede accionar un miérointerruptor de co-
rriente 15. Este estd conectado por un conductor 16 con una vdl-
vuls magnética 1§ qﬁe, al producirse un impulso en él‘conduétor ,

16, conduce lifguido hidrdulico a Qn'émbolo_hidréulico'previsto

en el elemento de transmisidn 9. Este liquido hidrdulico es con-

‘ducido a la vdlvula 17 por un conducto 18.

La estructura del pedal de gas 14 con el correspondiente
microinterruptor de corriente 15 estd representada con mds deta-

lie en las Figs. 2 y 3. El pedal de gas 14 estd montado g;rafo-

rio sobre un muiibn de eje 19 y es mantenido por un muelle no re-

presentado en las Figs. 2 y 3 en la posicidén representada en 1

Fig. 2 cuando no se encuentra sometido a cafga alguna. En el pe-

dal de gas 14 estd prevista una leva de mando 20 fija que sirve

de apoyo a un rodillo de mando 22 montado sobre el brazo 21{ Ta

leve 20 lleva ademds una espiga 23 que, en la posicién del pedal
de gas 14 representada en la Fig. 3,'esté aplicada contra un to-
pe 24, montado fijo sobre un drbol 25, que‘acciona de manera com-
pletamente cldsica la regulacidén del gas del veniculo.

La estructura detallada del elemento de tfansmlslén vuel-
ve a encontrarse en las Figs. 4 ¥y 5. El &rbol 8 que conduce al

mecanismo de direccidén 3 estd provisto de un pifién cdénico 26 que

coopera con otro pifién 27 montado fijo sqbré un manguito 28, pro-

visto en sus extremos de las partes interiores 2% y 30 de dos

acoplamientos cénicos de garraé. Uns parte exterior de acopla-
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dientp 31 o&frespohdiénte a laxparte interiér~29 de acoplamien—
to de garras estd fijamente dispuééta gobre un disco 32 proﬁisf
to de una parte 33 Qde actia a modo de empufiadura giratoria con
la cual estd écoplado mediante la érticulaciéh.34_el sistema ar-
ticulado 12 gue sale del érgano secundario de diréccién~13g Una

parte exterior de acoplamiento 35 adaptada aAla parte interior

'cénica 30 de acoplémiento de‘garraé sé encuéntra fijamente'diS—

puesta, de manera correspondlente, sobre un disco 36 acoplado
medlante una parte 37 a modo de empufiadura glratorla y de una.
artlcula016n 38 al 6rgano de. maniobra corrlente 11 en el siste-
ma articulado 10 A |

El disco 32 estd montado giratorio sdbre un brazo 39 y‘de
manera oorrespondiente el disco 36 estd montado girgforiq sobre
un brazo 40. Ambos‘brazos 3% y 40 estén mohtaaos fijos sobre un
eje 4i desplazablg en dbs éoportes 42 y 43. E1 eje 41 puede des-
plazarse axilmente en un seﬁtido*parélelo-al eje de simetria del
manguito 28 y en lérpoéioién representada- en la Fig. 4 se encuen-
tra sujeto por uﬁ muelle esplral 44 dlspuesto entre el brazo 39
y el soporte 42, ‘ '

La parte del eje 41 opuesta éi’spporte 43 es a modo dehém-
bolo hidrdulico 45 desplazéble en un cilindro hidrdulico 46.‘A"'
la cémara 48 formadé-en el cil;ndro hidrdulico 46 y que se encuen-—
tre de un lado del émbolo 45 (hgcia el'soporte 42) puede ser con-
ducido 1fquido hidrdulico por un conducto 47. |

Lae invencién desdrita,anteriorﬁente funciona de la siguien-
te manera : normelmente, lé direcciéﬁ del vehiculp‘1 de drugas,
¥y por tanto tambidn ia‘orientacién lateral del arma 2, es ejecu~
tada por el drgano de manlobra 11. E1 pedal de gas 14 no esté s0-
metldo entonces a 1nfluen01a a2lguna. y adopta la pos1016n repre—

gentada en 1la Flg. 2. Cuandp el 6rgano ‘de meniobra 11 realize la
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Qirecciép corriente, el eleménto de transmisidn 9 adopta la po-
sicidn de fuﬁoiqnaﬁiento!representada”en la Pig. 4. Bajo la ac-
¢ibn del muelle espiral 44, el eje 41 y los Brazos 39 y 40 fija-
mente dispuestos sobré el mismo estén guiados por el c¢ilindro
hidréﬁlico-46, encajando entonces uma en otra las dos,parfes 30
¥y 35 de‘acoplamiento de garras. De ello se deriva que un mbvi—
miento que entre a trévés del sistema articulado 10 es transmi-
tido al manguito.éS ¥, a través de los pifiones éénicos 27 y 26,
al érbbl»B que sale del elemento de transmisiéﬁ.f?or el contra-
rio, un mo#iﬁignto que entre eventualmente a traﬁés del sistemai
articulado:12fprocedente del aparato de direccién“13 no influird
sobre el 4drbol 8 que sale, porque las parteszde acoplamientos de
garrés'29 ¥y 31 estdn separadas,'como se ve en la Fig. 4.

Si se produjera de fépente una s}tuaoién tal'qué el coman-
dante del carro,‘Sentadé al volante ﬂ3,—quisieraihacérse'cargo
é1 mismo de la regulacidn del mecanismo de difecoién,-el cpmah-
dante,oprimiria'el pedal de gas 14, como se Ve enAla Fig. 3. Ia
leva de méndo 20 accionar{ia entonces el rodillb 22 haciendo gi-
fér el brazo 21, oomo‘se ve en ia Fig. 3, cén.lo Que'él micro—
interruptor de éofriente 15 quedaria conectado y un impulso de
corriente.recorréria el conductor f6. Eﬁ ia posicién dél pedal
de‘gas 14 fepresentada en la Fig.‘j, la espiga 23 se aplica;con-
tra el tope 24 y al, segulrse oprlmlendo el pedal de gas 14 es
arrastrado el érbol 25, con, 1o que el mov1m1ento del pedal de
gas 14 realiza la regulaclén de gas del vehiculo. o

Al salir el 1mpu1so de corriente por el conductor 16, la
vélvula magnetlca 17 se abre y es allmentado 1{quido hidrdulico
a la cdmara 48 desde el conducto 18 ¥y a través del conducto 47.i
El embolo 45 es llevado asi a la pos1clén que se representa en

“la Flg. 5. Naturalmente, partlolpan en este desplazamlento tam-

o N
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bién el 4rbol 41 .y los brazos 39 y 40 montados fijos sobre el

- mismo. De ello resulta que las partes 30 y 31 de aobplamiento de

garras son separadas, mientras que las partes 29 y 31 de acopla-
miento de garras encajan una en otra, como se muestra en la Fig.

5. Gracias a ello, el movimiento procedente del Srgano de manio-

" bra 13 a través del sistema articulado 12, de la articulacién 34,

del brazo de empufiadurs, giratofial33, del disco 32 y de la parte

de garras 31 es transmitido al manguito 28 y, a fravés de los pi-
ﬁonéé cbénicos 27 y 26, al 4rbol de éalida 8. Por el contrario, en
estatpdéici6n, un movimiento eventual del sistema articulado 10 o

no influiré sobre el &rbol de salida 8.

Reivindicaciones

Se reivindican como de la propia y nueva invencién la propiedad
y explotacidén exclusivas de un :

1). Dispositivo para el sistema de direccibén de carros de comba-

- te, ¥ preferiblemente'de los de dfugas en los que un arma. estd

. montada fija en el cuerpo del,vehiculo,‘caractefizado por'el he-

cho de que el 6rgaho de maniobra previsto para la regulacién co- 4

rriente del sistema de direccién puede ser desembragado rdpida-

‘mente, y embragado simultdneamente un dérgano de meniobra secun-

dario.

2). Dispositivo gegin la reivindicacién 1), cafacterizado-pdr el
hécho de recibirse el impulso para el desacoplamiento del Srgano
de maniobra corriente y ?ara~el acoplamiento del 4rgano de manio-
bra secundario de un disposifivo de regulacidén de gas previsto
en'el 6rgano‘de ﬁaniobra secundario, que entra en funci6n al aco-
plarse este Wltimo drgano . de manioﬁra. |

3). Dispositivo segdﬁ una_de las anteriores reivindicaciones, ca--
racterizado por el hecho de quefsistemas de direccidén que salen-

de ambos brganos de meniobra estdn acoplados con un érgano de
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transmisién, del cual»sale un drbol comin que conduce al mecanis-

mo de dlrecclén del vehlculo, comprendlendo dlChO 6rgano de trans—

m1s16n un - mangulto ‘cilfndrico giratorio, unido al érbol de sall— ‘
da, en ambos extremos del cual se encuentra dlspuesta una parte
de un ac0plam1ento,y que las otras partes de los acoplamlentos

men01onados se encuentran dlspuestas coaxiles y desplazables con -

respecto al mangulto 01tado, pudlendo ser a001onadas dlchas ultl-
- mas partes, de maners rotatorla, por los. correspondlentes 6rga—

_nos de ‘maniobra medlante los s1stemas artlculados que entran en = -

el 6rgano de transmlslén.

j_4) Dlspos1t1vo segdn la relv1nd10a01on 3), caracterlzado por el

hecho de que cada una de las dos partes de acoplamlento acciona~-

bles en rotac:.én por los s:.stemas ar-tlcalados de °ntrada esté mon—'_
'tada en su brazo ¥y sugeta a un eJe desplazable paralelamente al -

eje de 51metr1a del mangulto unldo al arbol de- sallda, y de que

el'desplazamlentO'del eje prov1sto de los brazos es provocado
por, un muelle que normalmente mantlene embragado el acoplamlen— ‘

to a001onado por el 6rgano ae manlobra corrlente, mlentras que

-al desnlazarse en contra de-la acc16n-del muelle dlcho acoplamlen—_,
t0 es desembragado y el otro acoplamlento es embragado. ‘

:~5) "DISPOSITIVO PARA EL SISTEMA DE DIRECCION DE CARROS DE COMF

;COnSta}lafpreséhte,Memoria;descriptiﬁ?‘dg d@ho hojas numé—'

radas ¥y mecanografiadas en una sola cara, a<Ias que se'adjuntan

‘~j'01nco planos de dlbuaos para su mejor comprens16n.

Madr:.d, ﬁ 3 DIC.‘SBE

AKTIEBOLAGET BOFOES,

: P.a.\:%-




od6l NG E L @I
| EIEVIEVA. VIVOSH

SR A




. ESCALA VAR




SSCATA VARIABIE

- 13DIE. 1965




SEX
ID .-

BSEA
MADR




OBC CONHR

S,

O R NN T SN iE E W

T W sl Sal eny et o)




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



