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La tendencia hacia formas de barcos ópti­
mas exige e l desarro lla r lo s  barcos de manera que, 
con gran capacidad de carga, l a  re s is ten c ia  to ta l  
sea reducida, la s  dimensiones principales de los 

5. barcos se pueden mantener pequeSas y la s  condiciones
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de espacio sean lo  más favorables posible.
Las formas de barcos conocidas cumplen en 

general estas condiciones para lo s  barcos con velo­
cidades relativamente reducidas. Un aumento de l a  
velocidad exigía hasta ahora siempre una disminución 
del grado de repleción del desplazamiento, lo  que 
ten ía  como consecuencia una lim itac ión  de l a  capaci­
dad de carga. A l a  inversa, un aumento de l a  capaci­
dad de carga iba siempre a costa de l a  velocidad.
De es ta  manera, se influenciaba en forma extraordi­
nariamente negativa l a  economía de lo s  barcos con 
capacidad de carga relativamente grande. Esto reper­
cu tía  en forma especialmente desfavorable en aquellos 
barcos en lo s  cuales una gran parte del tiempo de 
servicio  corresponde a l tiempo de v ia je .

M últiples estudios han confirmado también 
que mediante variaciones en la s  formas trad iciona­
le s  de lo s  barcos no se ha de esperar una disminu­
ción de la s  desventajas mencionadas.

El objeto de l a  invención consiste por lo  
tanto en corresponder a l a  exigencia cada vez mayor, 
en escala in ternacional, de elevadas velocidades en 
lo s  barcos s in  que este aumento de l a  velocidad vaya 
a costa de l a  capacidad de carga.

La invención tiene  por cometido encontrar 
una forma de barco que con repleción relativamente 
grande del barco por debajo de l a  lín ea  de flo tac ió n  
muestre una considerable disminución de l a  re s is te n ­
c ia  en l a  zona de lo s  números de Froude más elevados, 
s in  que por e llo  se influencie desfavorablemente e l30
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$̂3 Dicomportamiento respecto a l a  estab ilidad .
De acuerdo con l a  presente invención este 

cometido se soluciona porque en un barco con proa 
y/o popa en forma de cuadernas en S, para cada vez 
tma cuaderna en un 15% y/o 85% de l a  longitud del 
barco, medido desde l a  plomada tra se ra , en l a  zona 
de 0,3 hasta 0,6 del calado de construcción ex iste 
una medida excedente que es mayor que la  medida ex­
cedente más pequeña en l a  zona de 0,7 hasta  1,2 del 
calado de construcción.

Según o tra  ca rac te rís tic a  de l a  invención, 
l a  superficie de la s  lín eas  de flo tac ión  de l a  cons­
trucción en l a  propa y/o en l a  popa es más pequeña 
que la  superficie de la s  lín eas  debajo del agua en 
l a  zona de l a  mitad del calado.

En barcos de varios cascos se ofrece una 
varian te preferente de l a  idea fundamental de l a  
invención en que la  proporción del ancho B del casco 
individual con re lación  a l calado T del barco se en­
cuentra en el in tervalo  de

1 /2  BT = =  1 ,6

En e l dibujo se han representado dos ejem­
plos de ejecución de l a  invención.

Muestran:
La figura 1, e l plano de la s  cuadernas de 

un barco de un solo casco, y
La figura  2, e l plano de la s  cuadernas de 

un catamarán.
-  N O T A  -

D escrita suficientemente l a  naturaleza



del invento, a s i como l a  manera de re a liz a rlo  en la  
p rác tica , debe hacerse constar que la s  disposicio­
nes anteriormente indicadas son susceptibles de mo­
dificaciones de de ta lle  en cuanto no a lte re n  su 

5. principio  fundamental, siendo lo  que constituye l a
esencia del referido  invento y por lo  que se so li­
c i ta  Patente de Invención, por 20 años en España: 
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS BARCOS CON PROA Y POPA 
EN FORMA DE CUADERNAS EN S"; caracterizándose por 

10. lo  siguiente:
13.- Perfeccionamientos en lo s  barcos con 

proa y popa en forma de cuadernas en S, ca rac te ri­
zados porque para cada vez una cuaderna en un 15% 
y/o 85% de l a  longitud del barco, medido desde la  

15. plomada tra se ra , en l a  zona de 0,3 hasta 0,6 del
calado de construcción, existe una medida exceden­
te  que es mayor que l a  medida excedente más peque­
ña en l a  zona de 0,7 hasta 1,2 del calado de 
construcción.

20. 23 .- Perfeccionamientos, según l a  re iv in ­
dicación 13, caracterizados porque l a  lín ea  de f lo ­
tación  de l a  construcción en l a  proa y/o en l a  popa 
del barco posee una superficie más pequeña que la s  
lín eas  debajo del agua en l a  zona de l a  mitad del 

25. calado.
33 .- Perfeccionamientos, según l a  re iv in ­

dicación 18 en construcción de barcos de varios 
cascos, caracterizados porque l a  proporción del an­
cho B del casco individual con re lación  a l calado 
T se encuentra en el in tervalo  de 1,2 = B/T = 1 ,6 .30



-  5 -

5.

48
4.8. -"Perfeccionamientos en lo s  barcos con 

proa y popa en forma de cuadernas en S"; t a l  y como 
queda substancialmente descrito  en la  presente memo­
r ia  e ilu strado  en e l dibujo adjunto.
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