
"Perfeccionamientoa en canales de admisión 

para motores da combustión, especialmente 

motores diesel!!

aDTOREMERKE MANNHEIM AG. Vorm.Benz A b t.sta t. 

Motorenbau, entidad alemana, residente en Carl- 

Benz-Straase, ALEMANIA.

La invención se re fiere  a perfeccionamien 

to s en lo s  canales de admisión para motores de combus 

tión , especialmente motores d iese l con inyección d i­

recta y movimiento rotativo del aire  de combustión en 

5. el cilindro y que conduce desda una abertura de entra

Mod. H3
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da, que se encuentra en una pared la te r a l  de l a  cu lata, ha 

c ía  un asiento de válvula que se encuentra descentrado en 

e l fondo del c ilin d ro .

El cometido de l a  presente invención consiste 

en producir un movimiento de rotación del a ire  de combus­

tión  en e l cilindro que, con relación  a l a  presión e fe c t i 

va media, consumo de combustible, enturbiamiento del gas 

de escape y velocidad del aumento de presión, dé una forma 

ción de mezcla favorable. De acuerdo con lo s  conocimientos, 

en que se basa l a  invención, se ha de cumplir para l a  fo r­

mación de e s ta  clase de mezcla ventajosa l a  condición de 

que e l a ire  de combustión, durante l a  duración de l a  inyec 

ción, se encuentre aproximadamente en e l sector entre lo s  

d istin to s  chorros de combustible de una tobera de inyección 

de m últiples agujeros d ispuesta aproximadamente cen tral.

Para ello  deberá atacar l a  columna de a ire , que 

penetra durante l a  embolada de aspiración a una d istan cia  

determinada del eje del cilindro y bajo un ángulo determi­

nado con relación  a l  fondo de l a  cu lata y con una velocidad 

determinada, contra l a  masa de a ire  que se encuentra en el 

cilindro y poner a é sta  en movimiento con un número de rovo 

luciones determinado. E sta  rotación del aire  se mantiene 

durante l a  embolada de compresión y hacia e l fin a l de l a  em 

bolada de compresión, durante e l periodo de inyección, pro­

duce l a  deseada ventajosa formación de mezola debido a que 

e l combustible inyectado es arrastrado hacia e l sector que 

se encuentra corriente abajo en e l recinto de combustión 

donde encuentra su ficien te  aire  frasco para l a  combustión

to ta l .

La d istan cia  c r it ic a ,  arrib a  mencionada, es l a
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d istan cia  del punto de gravedad de l a  superficie  de l a  sec 

ción del canal poco antes de l a  desembocadura en l a  cámara 

de válvula. Esta d istan cia  depende de l a  posición de l a  

lin ea  esqueleto del canal, visto paralelo a l eje del c ilin  

d io .

El ángulo c r it ic o , arriba mencionado, depende 

en un canal llevado llanamente sobre e l fondo del cilindro 

principalmente de l a  forma de l a  sección del canal pooo an 

te s  de l a  desembocadura en la  cámara de válvula. S i ésta  

sección tiene una forma baja y ancha entonces el ángulo 

critico  será pequeño.

La sección decisiva para l a  velocidad con l a  

que l a  columna de aire penetra en el .cilindro, es la  sec­

ción decisiva para lo s  dos parámetros antes mencionados.

La velocidad de entrada no puede sobrepasar un valor de­

terminado s i  no se quiere que su fra  el grado de e fic ac ia  

volumétrico y con ello  e l rendimiento del motor de combus­

tió n .

El cometido de l a  invención consiste, por lo 

tanto, en d e ta lle , en seleccionar lo s  cuatro parámetros men 

clonados, l a  d istan cia  del punto de gravedad, e l ángulo de 

entrada, l a  forma de l a  seooión y l a  magnitud de l a  sección 

en el lugar critico  del canal del sin  número de combinacio­

nes posib les de manera que se logren lo s  mejores valores po 

s ib le s  para l a s  c a rac te r ística s  del motor antes mencionadas.

Este cometido se soluciona según l a  presente 

invención con un oanal de admisión que tenga la s  siguientes 

c a rac te r ís t ic a s :

a) La parte de entrada, a continuación de l a  abertu­

ra  de entrada, tiene l a  forma de un cuerpo hueco
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simétrico esbelto , preferentemente con sección c ir  

cular disminuyendo hacia e l asiento de l a  válvula.

Mediante e sta  c a rac te r ís t ic a  se aumenta l a  velo­

cidad de l a  columna de a ire  que penetra centro del 

cilindro con l a  menor pérdida p osib le , 

b) La lín ea  esqueleto de l a  parte de entrada, visto 

paralelo a l eje del cilindro , tiene una forma cur­

vada de manera que l a  pared de l a  parte de entrada, 

que se encuentra en l a  proximidad de l a  circuníeien 

c ia  del cilin dro , transcurre tangencial con re la­

ción a l diámetro in te r io r  del asiento de válvula.

E sta  c arac te r ístic a  dá por resultado una d istan­

c ia  relativamente grande del punto de gravedad de 

l a  superficie  de l a  sección c r it ic a , es deoir, un 

elevado número de revoluciones de remolino con es­

trangulación moderada en l a  sección c r it ic a , 

o) La lin ea  de esqueleto de l a  parte de estrada 

e s , visto perpendicular a l e je  del cilin dro , por 

lo menos casi una recta que encierra un ángulo de 

unos 153 con el fondo de l a  cu lata .

E sta  c a rac te r ístic a  dá un ángulo de entrada pe 

queño, lo que s ig n ifio a  asimismo una velo cidad de 

remolino relativamente elevada con moderada estran  

gulación en l a  sección c r it ic a , 

d) El ancho de l a  parte de entrada es en l a  proxi 

midad del asiento de válvula, visto en dirección 

del e je  del o ilindro , menor que e l diámetro inte­

r io r  del asiento de válvu la.

Esta c a rac te r ís t ic a  apoya lo s  efectos de l a  ca 

r a c te r is t ic a  b ).



El techo y l a  planta de l a  parte de entrada 

transcurren en forma de arco en su transición  al 

diámetro in terio r del asiento de válvula y forman 

una cámara de válvula que, desde su punto más es­

trecho, se ensancha hacia e l asiento de válvula.

E sta c arac te r ística  permite una entrada de l a  

corriente a l cilindro con l a  menor pérdida posi­

b le .

Las secciones colocadas a través de l a  cámara 

de válvula, que parten desde un punto común en la s  

proximidades del punto central del aroo del fondo 

que, visto paralelo a l e je  del cilindro , se encuen 

tren perpendiculares sobre e l e je  esqueleto, t ie ­

nen un contorno aproximadamente ellptioo  transcu­

rriendo e l eje mayor de l a  e lip se  perpendicular so 

bre e l e je  del c ilin dro .

Esta c arac te r ística  hace posible l a  rea liz a ­

ción de l a  carac te r ística  c) antes explicada.

Una tangente, que representa l a  dirección de 

l a  lin ea  esqueleto poco antes de l a  desembocadura 

en l a  cámara de válvula, transcurre, visto parale­

lo a l eje del cilindro , entre e l eje de l a  válvu­

l a  y e l contomo del c ilindro .

Esta c arac te r ística  hace que e l a ire , que pe­

netra en el cilindro , sea empujado hacia e l con­

torno del cilindro donde, por decirlo a s í ,  se pue­

de apoyar. Este proceso contribuye considerable­

mente a l a  e stab ilizac ión  del giro del aire  provo­

cado en e l c ilin d ro .

En e l dibujo se ha representado un ejemplo de
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ejecución del objeto de l a  invención.

La F ig . 1 muestra un corte a través del canal 

de admisión a lo largo de l a  lin ea  1-1 en l a  F ig . 2.

La F ig. 2 muestra un corte a través del canal 

de admisión a lo largo de l a  lin ea  11-11 en l a  F ig . 1.

La F ig . 3 muestra un corte a través de l a  cá­

mara de válvula, cuya posición e stá  denominada por l a  l i ­

nea I I I  en l a  F ig . 1.

La F ig. 4 muestra un corte a través de l a  cá­

mara de válvula, cuya posición e s tá  denominada por l a  l i ­

nea IV-IV en l a  F ig . 1

La F ig . 5 muestra un corte a través de l a  cá­

mara de válvula, cuya posición e s tá  denominada por l a  l i ­

nea V-V en l a  F ig . 1.

La F ig . 6 muestra un corte a través de l a  cá­

mara de válvula, cuya posición e s tá  denominada por l a  l i ­

nea VI-VI en l a  F ig . 1.

El canal de admisión se extiende desde l a  aber 

tura de entrada 1, que se encuentra en una pared la te r a l  2 

de una culata no representada con más d e ta lle , hacia un 

asiento de válvula 5 que se encuentra descentrado con re ía  

ción a l e je  del cilindro 3 en el fondo de l a  cu lata del c i­

lindro 4, con e l cual trab a ja  l a  válvula de admisión 6.

A continuación de l a  abertura de entrada 1 se encuentra una 

parte de entrada 7 formada por un cuerpo hueco esbelto , s i ­

métrico a l a  lin ea  esqueleto 8, cuya sección disminuye ha­

c ia  e l asiento de válvula 5 . Las d is t in ta s  secciones de 

l a  parte de entrada son c ircu lares como se ha dibujado en 

la s  F ig s. 1 y 2 señalándose l a  posición de lo s  circu ios c ir  

cunscritos por lin eas  au x ilia re s que transcurren, a través
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de lo s  puntos centrales del circu lo , perpendiculares a l a  

lin ea  esqueleto 8. A continuación de l a  parte de entrada 

7 se encuentra l a  cámara da válvula 9 cuya sección más es­

trecha e stá  representada en l a  F ig . 3. Esta sección co­

rresponde aproximadamente a l 50 -  60 % de l a  sección lib re  

en el asiento de válvula 5 y a l  50 % de l a  sección de l a  

abertura de entrada 1. Las secciones representadas en la s  

F igs. 4, 5 y 6 muestran como se ensancha l a  cámara de válvu 

l a  desde l a  sección según Fig. 3 progresivamente a l diáme­

tro in terio r del asiento de válvula 5. Los e je s  más gran­

des 10 de la s  secciones e líp t ic a s , representadas en la s  

F igs. 3 - 6 ,  se encuentran perpendiculares sobre e l e je  del 

cilindro 3. El techo 11 y l a  planta 12 de l a  parte de en­

trada 7 transcurren en forma de aroo haciendo transición  a 

l a  cámara de válvula 9. La lin ea  esqueleto 8 tien e, visto 

paralelo a l e je  del cilindro 3, es decir, como representado 

en l a  F ig . 2, una forma curvada, de manera que l a  pared 14 

adyacente a l contorno del cilindro 13 de l a  parte de entra­

da 7 transcurra tangencial con relación  a l diámetro interior 

del asiento de válvula 5. La lin ea  esqueleto 8 de l a  parte 

de entrada 7 e s, visto paralelo a l  e je  del cilindro 3, es 

decir oomo representado en l a  F ig. 1, casi una recta que en 

c ierra  un ángulo de unos 152 con e l fondo de l a  culata 4. 

Los cortes representados en la s  F ig s. 3, 4, 5 y 6 están s i ­

tuados a través de un punto 15 que se encuentra en la s  pro­

ximidades del punto central del arco de l a  planta 16. Una 

tangente 17, que representa l a  dirección de l a  lin ea  esque­

leto 8 poco antes de l a  desembocadura en l a  cámara de válvu 

l a  9 transcurre entre e l eje de l a  válvula 18 y e l contorno 

del cilindro 13 y ésto visto paralelo a l e je  del cilindro 3,30
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es d ecir, como representado en l a  F ig . 2 ,

La función del canal de admisión según l a  pre 

sente invención e stá  d escrita  más arrib a , en relación  con 

la s  c a rac te r ís t ic a s  de l a s  reivindicaciones sigu ien tes:

N 0 T___A

D escrita suficientemente l a  naturaleza del in 

vento, a s i  como l a  manera de rea liza rlo  en l a  p ráctica , de 

be hacerse oonstar que la s  d isposiciones anteriormente in­

dicadas son susceptib les de modificaciones de d eta lle  en 

cuanto no alteren  su principio fundamental; también se ha­

ce constar que e l invento se re fie re  a una So lic itu d  de Pa 

tente presentada en Alemania, con fecha 5 de Enero de 1965, 

ns M 63.700 Ia/46c^, acogiéndose por lo tanto, a lo s  bene­

f ic io s  que conceden lo s  Convenios Internacionales en vigor, 

y siendo lo que oonstituye l a  esencia del referido invento 

y por lo que se s o l ic i t a  Patente de Invención por 20 años 

en España, sobre: "Perfeccionamientos en canales de admi­

sión para motores de oombustión, especialmente motores die 

se l" ; caracterizándose por lo sigu iente:
1 .-  Perfeccionamientos en canales de admisión 

para motores de combustión, especialmente motores d ie se l, 

con inyecoión d ireota  y movimiento rotativo del aire  de com 

bustión en e l c ilin d ro , y que conduoe desde una abertura de 

entrada, que se encuentra en una pared la te r a l  de l a  cu lata 

hacia un asiento de válvula que se encuentra descentrado en 

e l fondo del o ilindro, caracterizados porque l a  parte de en 

trada a continuación de l a  abertura de entrada tiene l a  for 

ma de un cuerpo hueco simétrico esbelto , preferentemente 

con sección circu lar, disminuyendo hacia e l asiento de l a  

válvula.



2 . — Perfeccionamientos, según l a  reivindica­

ción 1, caracterizados porque l a  lin ea  esqueleto de l a  par 

te  de entrada, visto paralelo a l eje del cilindro , tiene 

una forma curvada de manera que l a  pared de entrada, que 

se encuentra en l a  proximidad de l a  circunferencia del c i­

lindro, transcurre tangencial con relación a l diámetro in­

te r io r  del asiento de válvula.

3 . -  Perfeccionamientos, según l a  reivindica­

ción 1, caracterizados porque l a  lin ea  esqueleto de l a  par 

te de entrada, visto perpendicular a l  eje del cilin dro , es 

por lo menos casi una lin ea  recta que encierra un ángulo de 

unos 153 con e l fondo de l a  cu lata .

4 . -  Perfeccionamientos, según l a  reivindicar 

clón 1, caracterizados porque e l anoho de l a  parte de en­

trada en l a  proximidad del asiento de válvula, visto en di­

rección del eje del cilindro , es menor que el diámetro inte 

r io r  del asiento de válvula.

5 . -  Perfeccionamientos, según l a  reivindica­

ción 1, caracterizados porque el techo y l a  planta de la  

parte de entrada transcurren en forma de arco en su tran si­

ción a l diámetro in terio r del asiento da válvula y forman 

una cámara de válvula que, desde su punto más estrecho, se 

ensancha hacia e l asiento de válvula.

6 . -  Perfeccionamientos, según l a  reivindica­

ción 1, caracterizados porque l a s  secciones colocadas a t r a  

vés de l a  cámara de válvula, que parten desde un punto co­

mún en la s  proximidades del punto central del arco del fon­

do que, visto paralelo a l eje del c ilindro , se encuentran 

perpendiculares sobre e l e je  esqueleto, tienen un contorno 

aproximadamente e líp tico  transcurriendo el e je  mayor de l a
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e lip se  perpendicular sobre e l eje del c ilin d ro .

7 . -  Perfeccionamientos, según l a  reivindica­

ción 1, caracterizados porque una tangente, que representa 

l a  dirección de l a  lin ea  esqueleto poco antes de l a  desem­

bocadura en l a  cámara de válvula, transcurre, v isto  parale 

lo a l eje del c ilindro , entre e l e je  de l a  válvula y e l 

contorno del c ilin d ro .

8 . -  "Perfeccionamientos en canales de admisión 

para motores de combustión, especialmente ngtores d ie se l" ; 

t a l  y como queda substancialmente descrito en l a  presente
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