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"Perfecclonamientos en canales de admisidn
para motores de combustidn, especialmente

motores diesel!

@%/;'cifaw-fe: MOTOREN-WERKE MANNHEIM AG. Vorm.Benz Abt.stat.
Motorenbau, entidad alemana, residente en Carl-

Benz-Strasse, ALEMANIA.
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La invencidén se refiere a perfeccionamien
tos en los canales de admisidn pare motores de combug
tidn, especialmente motores diesel con inyeccidn di-
recta y movimiento rotativo del aire de combustidn en

5. el cilindro y que conduce desds una abertura de entra
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da, que =me encuentra en une pared laterel de la culata, he

cia un agiento de vélvula que se encuentra descentrado en
el fondo del eilindro.

El cometido de la presente invencidn consiste
en producir un movimiento de rotacidn del aire de combus-
tién en el cilindro gque, con relacidén a la presién efecti
va media, consum de combustible, enturbiamiento del gas
de escape y velocidad del aumento de presidn, dé una forms
cidn de mezcla favorable. De acuerde con los conocimientos,
en que se basa la invencidn, se ha de cumplir para ls for-
macién de esta clase de mezcla ventajosa la condicidn de
que el aire de combustidn, durante la duracidén de la inyeg
cidn, se encuentre aproximademente en el sector entre los
distintos chorros de combustible de una tobera de inyeccidn
de miltiples agujeros dispuesta aproximadamente central.

Pare ello debers atacar la columna de aire, que
penetra durante lae embolada de aspiracidn a una distancia
determinade del eje del cilindro y bajo un éngulo determi-
nado con relacidn 8l fondo de la culata y con una velocided
determinada, contra la masa de alre que se encuentra en el
cilindro y poner a ésta en movimiento con un nimerc de revg
luciones determinado. Iste rotacién del aire se mantiene
durante le embolada de compresién y hacia el finel de la enm
bolada de compresidén, durante el pericdo de inyeccidn, pro-
duce la deseads ventajosa formacién de mezole debido a que
el combustible inyectado es arrastrado hacia el seclor que
ge encuentres corriente abajo en el recinto de combustidn
donde encuentra sufiociente aire fresco para le combustidén
total.

Ta distencia crfitica, arriba mencionada, es la
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distancia del puntc de gravedad de la superficle de la seg
cidn del canal poco antes de la desembocadura en la cémara
de vélvula. Bsta distancia depende de la posicidn de la
linea esqueleto del canal, visto paralelo al eje del cilin
dro .

El éngulo eoritico, arriba mencionade, depende
en un canal llevado llanamente sobre el fonde del cilindro
principalmente de la forma de la seccidn del canal poco an
tes de la desembocadura en la chmara de vélvula. Si ésta
geceidn tiene una forma baje y ancha entonces el éngulo
critico serd pequefo.

La seccidn declisiva pare la velocidad con la
que la columna de aire penetra en el ¢ilindro, es la sec-
¢ién decisive para los dos parfmetros antes mencionados.

La velocidad de entrada no puede sobrepasar un valor de-
terminado sl no se quiers que sufra el grado de eficacia
volunétrico y con ello el rendimiento del motor de combus-
tidn.

El cometido de la invencién consiste, por lo
tanto, en detalle, en seleccionar los cuatro parémetros men
cionados, la distancia del punto de gravedad, el &ngulo de
entrada, la forma de la seccidn y la megnitud de la seccidn
en el lugar oritico del canal del sin nlmero de combinacio~
nes posibles de manera que 8¢ logren los mejores valores pg
gibles para las caracteristicas del motor antes mencionadas

Bete cometido se soluciona segin la presente
invencidn con un canal de admisién que tenge las siguientes
caracteristicas:

a) La parte de entrada, a continueacidén de la abertu~

ra de entrada, tiene la forma de un cuerps hueco
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b)

d)

simétrico esbelto, preferentemente con seccién cir
cular disminuyendo hacia el asiento de la vélvula.

llediante esta caracteristica se aumenta la velo-
cidad de la columne de aire que penetra dentro del
cilindro con la menor pérdida poasible.

La linea esqueleto de la parte de entrada, visto
paralelo al eje del c¢ilindro, tiene una forma cur-
veda de manera que la pared de la parte de entrads,
que se encuentre en la proximidad de la circunferen
¢ig del c¢llindro, transcurre tangencial con rela~
cién al diémetro interior del asiento de vélvula.

Esta caracteristica d& por resumliado una distan-
cia relativamente grande del punto de gravedad de
la superficie de la seccidn critica, es decir, un
elevado numerc de revoluciones de remolino con es-
trangulacién mederada en la seccidn critica.

La linea de esqueleto de la parte de estrada
88, visto perpendicular al eje del ecilindro, por
lo menos casi una recta que encierra un féngulo de
unos 152 con el fondo de la culata.

Este caracteristica d4 un éngulo de entrads pe
quefio, lo que aignifice asimismo une velocidad de
remolino relativamente elevada con moderade estren
gulacién en le sececidén critica.

El ancho de la parte de entrada es en la proxi
midad del asiento de vélvule, visto en direceidn
del eje del oilindro, menor que el difmetro inte-
rior del asiento de vélvula.

| Este caracteristica apoya los efectos de la ca

racterigtica b).



5

10.

15.

20,

25,

30.

e)

£)

e
€
<
on
1
U
1

El techo y la planta de la parte de entrada
treanscurren en forme de arce en su transicidn al
diémetro interior del asiento de vélvule y forman
una cfémars de véAlvula que, desde su punto més es-
trecho, se ensancha hacia el asiento de vélvula.

Egta caracteristlica permite una entrada de la
corriente al c¢ilindre con la menor pérdida posi-
ble.

Las secciones colocadas a través de la chmara
de vélvula, que parten desde un punto coméin en las
proximidades del puntc central del arco del fondo
que, visto paralelo al eje del cilindro, se encuen
tren perpendiculares sobre el eje esqueleto, tie-
nen un contorno aproximedamente eliptico transcu-~
rriendo el eje mayor de la elipse perpendioculer so
bre el eje del cilindro.

Eata caracteristica hace posible la realiza-
cién de la caracteristica ¢) antes explicada.

Una tangente, que representa la direccidn de
la lines esqueleto poco antes de la desembo cadura
en la cémare de vAlvula, transcurre, visto parale-
lo al eje del cilindro, entre el eje de la vAlvu-
la y el contorno del c¢ilindro.

Egta caracteristica hace que el aire, que pe-
netra en el c¢ilindro, sea empujado hacia el con-
torno del cilindro donde, por decirlo asi, se pue-
de apoyar. Este proceso contribuye congiderable-
mente a la estabilizacidn del giro del aire provo-
cado en el cilindro.

En el dibujo se ha representado un ejemplo de
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ejecucidn del objeto de la invencidn.

La Pig. 1 muegbra un corte a través del canal
de admisidn a lo largo de la linea I~I en la Fig. 2.

La Fige. 2 muestra tn corte a través del canal
de admisidén & lo largo de la linea II-II en la Fig. 1.

La Fige. 3 muestra un corte a través de la cé~
mare de vAlvula, cuye posicidn estd denominada por la 11~
neg IIT en la Fige. 1.

La Fig. 4 muestra un corte a través de la cé~
mara de vélvula, cuya posicidn esté denominada por la 1li-
nea IV-IV en la Fig. 1

La Fig. 5 muestra un corte a través de la ch~
mara de vélvula, ocuya posicidn estsd denominade por la 14~
neg V-V en la Fig. 1.

La Pig. 6 muestra un corte a través de la cb-
mara de vélvula, cuya posicidn estd denominada por la 1i-
nea VI-VI en la Fig. 1.

EL cenal de admisidn se extiende desde la aber
ture de entrada 1, que se encuentra en una parved lsberal 2
de una culate no representeda con més detalle, hacia un
agiento de vélvula 5 que se encuentra descentrado con rela
cidn al eje del cilindro 3 en el fondo de lz culata del ci-
lindro 4, con el cual trabaja la vélvula de admisién 6.

A ocontinuacidn de la abertura de entreda 1 se encuentira una
parte de entrade 7 formada por un cuerpoe hueco esbelto, gi-
métrico a la linea esqueleto 8, cuya seccidn disminuye ha~
cia el asiento de vélvula 5. Las distintas secciones de
la parte de entrada son circulares como Se he dibujado en
les Figs. 1 y 2 sefialéndose la posicidn de los circulos cir

cunscritos por lineas auxiliares que transcurren, a través
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de los puntos centrales del circulo, perpendiculares a la

linea esqueleto 8. A continnacidn de la parte de entrada
7 se encuentra la cémara de vdlvula 9 cuya seccidn més es-
treche estd representadas en la Fig. 3. Ista seccidn co-
rresponde aproximadamente al 50 -~ 60 % de la seccién libre
en el asiento de vAlvula 5 y 8l 50 % de la seccidn de la
abertura de entrada 1. Las secciones representadas en las
Figs. 4, 5 y 6 muestran como #e ensancha la océmara de vélvu
la desde la seccidén sezin Fig. 3 progresivamente al diéme-
tro interior del asiento de vélvula 5. Ilos ejes més gran-
deg 10 de lag secciones elipticas, representadas en las
Figse 3 = 6, se encuentran perpendiculares sobre el eje del
cilindro 3. El techo 11 y le plantsa 12 de la parte de en-
trada 7 transcurren en forma de arco haclendo transicidn a
1la cAmars de vAlvula 9. La linea esqueleto 8 tiene, visto
paralelo al eje del cilindro 3, es decir, como representado
en la Fig. 2, una forma curvada, de maners que la pared 14
adyacente al contorno del cilindro 13 de la parte de entra-
da 7 transcurra tangencial con relacidn al didmetro interior
del asiento de véAlvula 5. Ia linea esqueleto 8 de la parte
de entrade T es, visto paralelo al eje del cilindro 3, es
decir como representado en la IFig. 1, casi una recta que en
cierre un éngulo de unos 152 con el fondo de la culata 4.
Tos cortes representados en las Figs. 3, 4, 5 y 6 estén si-
tuedo.s a través de un punto 15 que se encuentra en las pro-
ximidades del punto central del arco de la planta 1l6. Una
tangente 17, que representa la direccién de la linea esque-
leto 8 poco antes de la desembocadura en la cémara de vélvu
la 9 transcurre entre el eje de la vélvula 18 y el contormo

del cilindro 13 y ésto visto paralelo al eje del cilindv 3,
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es decir, como rapresentado en la Fig. 2.

La funcidn del canal de admisidén segin la pre
gente invencidén esté descrita més arriba, en relacidn con
las caracteristicas de las reivindicaciones siguientes:

N o T A

Descrite suficientemente la naturaleza del in
vento, asi como la menera de realizarlo en la préctica, de
be hacerse constar que las disposiciones anteriormente in-
dlcadas son suscepiibles de modificacionss de detalle en
cuanto no alteren su principic fundemental; también se ha-
ce constar que el invento se refiere a una Solicitud de Pa
tente presentada en #4lemania, con fecha 5 de Enero de 1965,
ne M 63.700 Ia/46c4, acogiéndose por lo tento, a los bene-
ficios que conceden los Convenios Internacionales en vigor,
vy siendo lo que constituye la esencia del referido invento
¥y por lo que se soliclita Patente de Invencidn por 20 afios
en Espafia, sobre: "Perfeccionamientos en cansles de admi-
sién para motores de combustién, especielments motores die
gel"s caracterizindose por lo sigulente:

1+~ Perfeccionamientos en canales de admisidn
para motores de combustidn, especialmente motorss diesel,
con inyeceidn directa y movimiento mtative del aire de com
bustién en el cilindxo, y que conduce desde una abertura de
entrada, que se encuentra en une pared lateral de la culata
hacia un asiento de vélvula que se encuentra descentrado en
el fondo del oilindro, caracterizados porque la parte de en
trade a continuacidn de la aberturs de entrada tiene la for
ma de un cuerpo hueco simétrico esbelio, preferentemente

con seccidn ciroular, disminuyendo hacia el asiento de la

vélvula.
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2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindice~
cién 1, caracterizados porque la linea esqueleto de la par
te de entrada, visto paralelo al eje del cilindro, tiene
una forma curvada de meners que la pared de entrada, que
ge encuentra en la proximidad de la circunferencia del ci-
lindro, transcurre tangenclal con relacidn al diémetro in-
terior del asiento de vAlvula.

3~ Perfeccionamientos, segin la reivindicae~
cidn 1, caracterizados porque la linea esqueleto de la par
te de entrade, visto perpendicular gl eje del cilindro, es
por lo menos casi una linea recta que encierra un 4ngulo de
unos 152 con el fondo de la culata.

4.~ Perfeccionamientos, segin la reivindice-
cidn 1, caracterizados porque el ancho de le parte de en-
trada en la proximidad del agiento de vélvula, visto en di-
reccidn del eje del cilindro, es menor que el di&metro inte
rior del essiento de vélvula.

5= Perfeccionemientos, segin la reivindica-
cidn 1, caracterizados porque el techc y la planta de la
parte de entrada transcurren en forma de arco en su transgi-
cién al didmetro interior del asiento de vélvule y Torman
unea cémera de véalvula que, desde su puntc més estrecho, se
engancha hacia el asiento de vélvula.

Ge= Perfeccionemientos, segin la reivindice~
cidn 1, caracterizados porque las secciones colocadas a tra
vég de la chmara de vélvula, que parten desde un punto Co-
min en las proximidades del punto centrsl del arco del fon-
do que, visto parelelo al eje del cilindro, se encuentran
perpendiculares sobre el eje esqueleto, tienen un contormo

gproximadenente eliptico transcurriends el eje mayor de la



56

10

T+~ Perfeccionamientos, segin la reivindice~
c¢idn 1, caracterizedos porque una tangente, que representa
la direccidn de la lines esqueleto poco antes de la desem-
bo cadursa en la cémaera de vAlvula, transcurre, visto parale
lo al eje del cilindro, entre el eje de la vélvula y el
contorno del cilindro.

8.= "Perfeccionamientos en canales de admisidn
pera mwtores de combustidn, especialmente motores diesel Vs
tel y como queda substancislmente descritc en la presente

Memoria e ilustred

onen los edjuntos dibujos.
Este\Mendwis consta de diez hojas escritas a

méquina por una sole
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