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MBEIORIA DESCRIPTIVA
que se mesenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 11 de Diciembre de 1,965, bajo el N2 320,595
en
ESPANA
por VEINTE afios
a nombre de GLENN CALVIN KNUDSON, de nacionalidad norteame
ricans, residente en Route 1, Box 37, Larimore, Dakota del
Norte, Estados Unidos de América, por:
"UN DISPOSITIVO DE SEGURIDAD CONTRA SOBRECARGAS PARA UTI--
[8S DE LABRANZA".-

El invento se refiere a un dispositivo de seguridad
contra sabrecargas para (tiles de labranza, en especial «-
cuerpos de arado, estando subordinado a cada Gtil de labran
za, acoplado de manera basculable con el marco del apero,
un cilindro cargable por un agente de yresién. El problema
a resolver con el objeto del invento, estriba en dar al --
dispositive de seguridad contrs sobrecargas una forme mds

ventajosa que hasta ahora.
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Son conocidos ya dispositiﬁos mecénicos de seguridad
contra sobrecargas, pero éstos adolecen del inconveniente
de que, al estar el cuerpo de arado basculado hacia atrés,
es recesario interrumpir la labor de arado y echar el ara=
do hacia atrés, con objeto de que el cuerpo de arado bascu
lado pueda volver a quedar enclavado. Ahore bien, el corri
miento hacia atrds es fatigoso y roba tiempo. Son, asimis-
mo, conocidos dispositivos de seguridad contra sobrecargas
que vuelven a enclavarse automiticamente y que estén dota-
dos de varios cilindros cargables hidrdulicamente, que es-
tén dispuestos de manera basculable en el marco del zpero
¥y subordinados cada uno de ellos a un cuerpo de arado, es-
tando el propio cuerpo de arado unido de manera basculable
con el marca del arado o del apero a través de un disposi-
tivo de retencidn dispuesto fijamente en él. Esba clase de
dispositive de seguridad contra sobrecargas, no obstante,
tiene sus inconvenientes, ya que debido a la unidn de vari
llajes previstos, el cuerpo de arado tiene que ser hecho -
bascular relativamente mucho hacia atrds, para salvar un -
obstdculo situado en el centro. Con ello se retards innece
sariamente el proceso del nuevo enclavamiento, de modo que
la labor de arado tiene que ser interrumpida més frecuente
mente,

Bl problema se resuelve conforma al invento, susten-
ciglmente por el hecho de que el Gtil de labranza estéd aco
plado articuledamente con un dispositivo de retencidn dis-~
puesto de manera basculable en el marco del apero, Yy pPor--
que el cilinéro, soportado por un extremo en forma bascula
ble en el marco del apero, abaca articuladamente, a través

de un varillaje de transmisidn de fuerza o bien directamen
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te, al Gtil de labranza. De este modo se puede redl izar --
aubomiticamente el desengatillado o basculacidén y el nuevo
engatillado del Gtil de labranza, de marera sencilla y en
un biempo brevisimo, mientras que queds asegurada una con-
duccién exacta del Gtil de labranza, que es lo impoitante
en la labor de 'braza.

‘Gonforme al invento, el dispositivo de retencidn qié
une el dtil de labranza de maners basculable con el marco
del apero, recibe ventajosamente forms angular y, por los
exbtremos de sus patas, estd unido de manera basculable, a
través de pernos de articulacibn, con el dtil de labranza
o0 con el marco del apero, discurriendo la paba que abtaca =
en el marco del apero, en su posicidn de trabajo, aralela
0 aproximadamente paralelamente al marco del apero, mien--
tras que el védstazo de émbolo del cilindro cargable con el
agate de p;esién ataca articuladamente a una palanca de ==~
8poyo, q&e estéd soportada de maners basculable en la rata,
unide con el marco del apéro ¥ que, por su parte, ataca, a
través de una barra, a una palanca acodada, que estd sopor
tada asimismo en la pata del dispositivo de retencidén uni-
ds con el marco del apero, y unida de manera basculable con
una barre de conduceidn articulada al Gtil de labranza, Bs
to tiene la ventaja ae que, al dispararse el dispositivo
de seguridad contre sobrecargas, el cuerpo de arado, inclu
give su dispositivo de‘retencién, asi como el varillaje de
trensmisidn de fuerza que une el cilindra con el cuerpo de
arado, basculan en torno del perno de articulacidn dispqu
to en el lado del marco, Asimismo hacen posible la disposi
cién y forma de realizacién del varillaje de transmisidn =~

de fuerza, que todas las fuerzas actuantes sobre el cwerpo
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de arado sean transmitides con seguridad al cilindro,

Para volver a hacer bascular el cuerpo de arado has-
‘s su posicidn de trabajo después de haberse disparado el
dispositivo de seguridad contra sobrecarges, estéd limitado
ol movimiente de basculacidén del Gtil de labranza mediante
topes previstos en el dispositivo de retencidn., Ventajosa=
mente, y conforme al invento, esté limitado para ello el =
moviniento de basculacidn del dispositivo de retencidn y
del Gtil de labranza en torno del perno de articulacidén --
del lado del marco, mediante apoyo de la rama en cuestidn
sobre el marco, y el movimiento de basculacidén del Gtil de

labranza respecto al dispositivo de retencidn, mediante un
tope dispuesto en la pata en cuestién;

Para que el cilindro subordinado a cada cuerpo de --
arado y que gobierna el proceso de disparo y el nuevo engg
tillado, no sea disparado nade mis que a partir de una ===
fuerza regulsble determinada, que actda sobre 81, estd el
cilindro evargable con un agente de presidn, que se halla =
dispesto de manera basculable en el marco del apero, uni-
do a bravés de uné conduceidén con un cilindro principal, -
que estd acoplado de manera basculable, directa o indirec-
tamente, con el marco del apero, ¥ que se carge en contra
de la accidn de al menos un muelle de compresidn que abaca
a su vdstago de émbolo, estaido la conduccidn de alimenta-
cién que une el cilindro o los cilindros con el cilindro -
principal, provista de una vélvuls de retencidén y una vil=-
vula de estrangulacién, y siendo asimismo cerrable la con-
duceidn de presidn que alimente el cilindro principal, Con
objeto de que los muelles de compresidn que se oponen al -

movimiento de la carrera del émbolo estén dispuestos de 08



10

15

20

30

nera sencilla y sin que ocupen mucho lugar, estén el mue--
1le o los muelles de compresién atacantes al véstago de ém
bolo del cilindro principal enchafados sobre sendas barras
de éuia, conducidas en manguitos de zuia dispuestos en el
marco del apero ¥y que, por un extremo, abtacan al vastago -
de émbolo, apoyandose cada uno de los muelles, por un ex--
tremo, contra un tope previsto en el extremo exberilor de‘:
la baira de gufs y, por el otro extremo, contra un tope pre
visto directa o indirectamente en el marco del apero, para
disponer la barra de gufa receptora del muelle de. coupre=--
sién en el véstago de émbolo del cilindro principal, propo
ne el invento que la barra de guie unida a través de una =
palance giratoria con el véstazo de émbolo del cilinéro -~
principal, esténdo la palanca giratoria unida por el otro
extremo, a través de una palanca de bridas, directa o indi
rectamente, con el marco del apero, Otra posibilidad venta
josa de realizacibn para la disposicidn de la barra de =~-
guia receptora del muelle de compresidn, prevé que el ci--
lindro principal, por gu extremo vuelto hacia las bharras =
de guia que reciben los muelles de compresidn, esté articu
lado directa o indirectamente al marco del apero, y que su
véstazo de émbolo abtaque a una pate de una palanca acodada),
cuys otra pata estéd unida, a través de una barra, con los
barras que reciben los muelles, estando la palancea acodada
articulada asimismo directa o indirectamente al marco del
apero. i
Conforme al invento, la vélvula de cierre esté monta
da delante de la columna de presidn existente entre el ciw
lindro principel ¥y los cilindros dispuestos de manera bas-

culable en el marco del apero, mientras que la valvula de
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retencidén y la védlvula de estrangulacién estéan montadas en
la conduceién que une entre si el cilindro principal y los
cilindros de desacoplamiento, y conectadas en paralelo, De
este modo, la corriente de agenbe de presidn conducida por
la bomba al cilindro principal y al cilindro de desacopla-
miento, puede ser interrumpida mediante la vdlvula de cie-
rre, de modo gue entre el cilindro principal y el cilirdro
de desacoplamiento exista exclusivamente una columna de --
presién. Gracias a disponerse la védlvula de retencidn y la
vélvula de estrangulacidn en la conduceidn existente entre
el cilindro principal y el cilindro de desacoplamienta, se
consigue que, al estar el cuerpo de arado basculado haciae
afuera, la corriente de liquido pase desde los cilindros -
de desacoplamiento, a través de la védlvula de retencién, -
al c¢ilindro principal y lo siga desplazando discurriendo -
el retorno a ‘través de la vdlvula de entrangulacidén, conec
tade en paralelo con la valvula de retencién, Convenienbte-
mente se dota la valvula de estrangulacidén con un disposi=~
tivo, mediante el cual se pueda variar de manera sencilla-
la seceidn bransversal del lugar de estrangulacién;

En la descripeidn siguiente se explica un ejemplo de
reelizacidn representado en el dibujo, mostrando;

Lo figura 1, un arado de remolque“de varias rejas, -
visto en alzado;

la figura 2, la vista desde arriba correspondiente -
a la figura 1;

la figura 3, la disposiecidn del cuerpo de arado en -
el marco;

la figure 4, una pieza suelta de la sujecidn del cuer

po de arado;
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la figura 5, una vista en perspectiva del marco del

arado, con el sistema hidréulico incorporado;

la figura 6, el sistema hidrdulico en representacidén
esqueméﬁica;

la figura 7, una viste en perspecliva de los cuerpos
de arado basculables, en combinacidén con los cilindrcs de

,f' :

desacoplamiento;
“la figure 8, la vista desde arriba sobre un cuerpo -

de arado;

la figura 9, la disposicidén de los muelles de compre
sién en el cilindro principal;

la figura 10, la viste desde arriba correspondiente
a la fizure 9;

la figura 11, otro ejemplo de realizacidén para la --
disposicién de los muelles de compresién en el cilindro --
principal;

la figura 12, la vista desde arriba correspondiente
a la figura 1l;

la figurs 13, un bercer ejemplo de realizacidn para
la disposicién de los muelles de compresién en el cilindro
principal:

la figura 14, la vista desde arriba correspohdiente
a la figura 13;

la figure 15, otro ejemplo de realizacilén para lg --
unién del cilindro de desacoplamiento con el cuerpo de ara
do;

la figura 16, la visbta lateral correspondiente a la
figura 15:

En la figura 1 del dibujo ha sido designado con 20 =

un dispositivo de seguridad contra sobrecargas, que ha sido
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previsto en un marco 21 de arado con ruedas mobrices 22, -

‘23, dispuestas laberalmente y dispuestas en el extremo de~

lantero del arado de manera basculable mediante los corres
pondientes soportes 24, 25. Bstos (lbtimos estén unidos en-
tre si mediante una biéla de.mando 26 que, por un exbtremo
ataca de manera basculable a una palanca 27 elevada y uni-
da con el soporte 25. La biela de mando 26, por consiguien
te, hace posible un varillaje paralelo, de modo que al ser
elevado o bajada una rueda notriz, la otra rueda motriz se
levante ¥y béje al mismo tiempo. En el extremo delantero =--
del arado estéd previsto un cilindro 29, cargable por via -
hidrdulica, que por su extremo anterior 30 estd unido de -
manera basculeble con el marco del arado, y montado de ma-
ners basculable con su védstagd 31 de émbolo, a través de -
palancas 32, una barra 33, asi como un brazo 34, en la rue
da motriz 22, la izquierda visto en la direccién de la mar
cha, de modo que cargando el ci}indro 29, la roueda mobriz
22 y, vor lo tanto, también la rueda motriz 23, son levan-
tadas y bajadas con relacidn al marcb del arado, Con el'--
brazo 34 de la rueda motriz 22 estd unida una bride verti-
cal 35, de modo que es hecha baécular con la rueda motriz
25, cuando ésta es levantade y bajada. Le brida 35 recibe
de menera bhasculante una barra 36 que, Por el otro ectremo,
ataca & una placs basoulante 87, previste en el extremo --
trasero del arado. Esta placa bascula en torno de una unidn
articulada 38, dispuesta en una placa 39 que, estd unida =
f{jamente con el cuerpo de arado, Debido a que la placa 37
bascula hacia adelante o, con respecto a la figura 1, en =
el sentido de ziro de las agujas del reloj, es levantada -
una barra 40 que ataca a la placa 37 y que, a su vez, hace
bascular a una palanca de bridas 41 en torno de su eje de
giro 42, en contra del sentido de giro de las agujas del -

-8 =
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reloj, levantando con ello a un soporte 45 que, por su par
te y debido a estar dispuesto articuladamente en una palan
ca de bridas 44, levanta a esta Ultima, y ello de tal modo
que la hace bascular en torno de su eje f£ijo de giro 44°',
en contra del sentido de giro de las agujas del reloj. Gon
ello es levantada una rueda mobriz trasera 456, que asinie-
mo estd sujeta de manera basculable en el extremo inferioéu
del soporte 43,

BL arato esté equipado con cuerpos,de arado 46, 47,
48, 49, 50 y con el mismo nfmero de porta-arados 51, 82, -
53, 54, 55 unidos fijamente con los cuerpos de arado corres
pondientes y en los que, si bien situadas por encima de --
ellos, estan dispuestas partes de caja 56, 57, 58, 59, 60,
que atacan a sendos soportes 60, 61, 62, 63, 04, rectangu-
Tares, -relativamente cortos y huecos, que estén unidos con
el marco 21 del arado., Extendiéndose diagonalmente sobre -
los oinoo Soportesihuecos, estd previsto un soporbe princi
pal 65, que discurre diagonalmente sobre la parte posterior
del arado y esté unido con el marco 21, Cada parte de caja
56 a 60 posee una brida vertical 66, provista cada una de
ellas de une barra de apuntalamiento 67; Yelante de las ==
bridas, ¢onsiderado en la direccidn de la marcha, que es=-
tén dispuestas en las partes de caja, estén mwevistos cin-
cQ cilindros de desacoplamiento 68, 69, 70, 71 y 72, cuyos
véstagos de émbolo 68', 69*, 70%, 7l' y 72' atacan dé mane
ra basculable a las bridas 66 pér medio de eclisas 73, Las
partes de caja 56 a 60 en si, estén unidas con los sopor--
tes huecos 60' a 64 del marco a través de casquillos 74 -~

que atacan a los soportes huecos en lados opuestos de cada
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una de las partes de caja, estando dispuestos en los gXe=

tremos delanteros de cada parte de caja perncs de bascula-
cibn 75 que estén apoyados por el otro exbremo en los cas=
guillos.

Poralelamsnte al soporte 65 que dis curre diagonalmen -
te, y extendiéndose por todo su largo, estd prevista-ura -
conduccidn 76, hecha preferentemente de retal, que esth ==
unida con el soporte 65 mediante dos apoyos 77 y 78 y pro=
vista de cinco derivaciones 68", 69", 70", 71" y 72" hemww
chas preferentemente de material eldstico que"comunican -
con los correspondientes cilindros de desacoplamienfop Di=-
rectamente delante del soporbe diagonal 65, considerado --
con relacién a la direccidn de la marcha, y paralelamente
2l mismo, estd dispuesto un cilindro principal 79, cue ese
ta aiticulado a un marco 80 soldado con el soporte y cuyo
véstago de émbolo 79' ataca, tal como se desprende de la -
figura 9, a dos barras 8l y v2 que discurren longitudinel -
mente y que, por su exitremo vuelto hacia el cilindro prin-
cipal, estdn unidas entre si a través de un estribo 83 de
forma de U, Las barras 8l y 82 estén conducidas de manera
deslizable en taladros 84 y 85 previstos en el marco 80, y
en su extremo saliente del marco estdn provistos de muelles
de compresidn 86 y 87, que son mantenidos sobre las bharras
8L y 82 por medio de una placa 88, que une entre si los ex
tremos posteriores de las barras, Ia placa 88 estd asegura
da sobre las barras meiiante tuercas 89, 90, que estén rog
cadas sobre los extremos exberiores de las barras, Las ba-
rras 8L y 82 en sf, son mentenidas a la distancia convenien

te por medio de una pieza distenciadora 92, que estd pre--
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vista en los extremos de las barras vueltos hacia el estri
bo 83 de forma de U; Los cilindros de desacoplamiento 68 a
72 estén soportados de manera basculable, mediante eclisas
94, 95, en hierros planos verticales 91, convenientesenrte

de foma triangular, que estén soldados al soporte 89, que

1

discurre diagonalmenbe. Para ello posee el vértice del btri

o

éngulq de cada uno de los hierros planos, tal couo se apr
cia en la figura 3, un taladro 96 por el que estéd conduci-
do un perno 97, que, a su vez, esbd apoyado por su extreumo
en las eclisas 94, 95, que estdn unidas con el extremo de
cada uno de los cilindros de desacoplamiento, Las bridas -
verticales 66, previstas en los cuerpnos de arado, poseen -
varios taladros 94' situados unos devajo de obtros con rese
pecho a la vertical, en los que estén soportados dos per--
nos 95", 96" previstos en los pares de eclisas 73 de los -
véstagis de émbolo 68' a 72! ¥y que estédn asegurados median
te tuercas 95', 96' (véamnse las figuras 3 y 4), Los tdl a~~
dros 94! estén dispuestos a distancias uniformes entre si,
de modo.que los pares de eclisas o sus pernos pueden ser =
sujeto s en varias posiciones con las bridas 66, para @ezu=
rar un asiento fijo para los cilindros entre los hierros -
phanos de forme triangular y las bridas 66 unidas con los
cuerpos de arado, Al final de la conduccidn de glimenta~e-
cibn 76, estén previstas una vélvulane un sélo pasc 97t y
una vélvula de estrangulacién 98, mientras que una vélwvula
de cierre 99 regula la corriente de liquido para el siste-
ma hidriulico. Asimismo se puede montar en la conduccidn =
un regzulador de presidn, que no ha sido representado en el
dibujo en honor a la sencillez.

Para la labor de arar, se acopla el arado, de la ma-

-1l -
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nera usual, con un tractor que, en horno a la sencillez, -
no ha sido representado en el dibujo, y el sistema hidréu-
lico se conecta, a través de una conduccidn de alimentge--
cién 100, al sisteme hidridulico del tractor, que comurende
una bomba P y depbsito colector 100' (véanse las figuras 5
y 6). A continuacién se abre la vélvula de cierre, de modo
que el agente de presidn pasa a través de una conduceidn -
104, para llegar a lé chmara de presidn del cilindro:prin-
cipal 79 y empujar de tal modo al émbolo 79%, que los nmue-
lles de compresidn 86,87, asi como la plaoa‘aa, son compri
midos conbra la superficie fronbal 80' del marco 80 {figurs
9), Al misno btiempo, ¥y a través de la conduceién 100 y de
la conduceidn 105, asi como a través de la valvula 98, son
cargados los cilindros de desacoplamiento 68 a 72 que, tal
cono ya ha sido explicado, estdn. unidos en serie entre si
a lo largo de la conduccidn 76, En cuanto los muelles de -
compresidén han sido comprimidos en una cierta medida prede
terminada, se cierra la valvula de cierre 99 y el sistema
hidrdulico o el dispositivo de sezuridad contra sobrecarga
quedan listos para funcionar. Puede comenzarse ahora con -
la labor de arada, puesto que debido a la presidn que se -
ha establecido en el sisteme por los muelles de compresidn
comprimidos, cada véstago de émbolo 68' a 72* se encuentra
en su posicidn final trasera, tal como ha sido representas
da en las figuras 1, 2 y 6. La presidn reinante es sufi ---
clente vara mantener los cuerpos de arado en su posicidn =
de trabajo, asi como para oponer'la suficiente resistencia
a la introduscidén de los cuerpos de arado en el terreno, -

cuando las ruedas motrices estén levantadas y el arado es

arrastrado, Los cuerpos de arado no pueden entonces bascu-

- 18 =
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lar hacia atrés, a no ser que incidan contra una colina u

otras obstdculos. Bn tal caso se esbablece una presidn, cue
es mayor que la reinante en los cilindros de desacoplamien
to, de modo que el cuerpo de arado que choca contra g;‘gbg
t4culo, bascula en torno del perno de basculacidn 75 hacia

atrds o, con respecto a la figura 3, en el sentido de giro

de las agujas del relsj, abandonando su posicidn normal.de

trabajo (remresentada en la figura 3 con lineas de fr_aiibs
continuos), para adoptar su posicibén de basculacién néxima
(representada en la figura & con lineas de trams sueltos).
Por la basculacidén del cuerpo de arado, es empujado, por -
ejemplo, el véstago de 71', asi como el émbolo correspon--
¢iente, que abandonan su posicibén final trasera en el cilin
dro de desacoplamiento, moviéndose, por lo tanta, en la 4i
reccidn de su unidén basculante con el hierro plano 91, de
forma triangular, con lo que la columna de presidn existen
te entre el ecilimiro de Gesacoplamiento y el cilindro prin
cipal carga de tal modo al cilindro principal 79, que su -
véstazo de émbolo 79, asi como el correspondiente émbolo -
79", son empujados mis todavia hacia el interior del cilin
dro princip., con lo que los muelles.de compresidén 86 y 87
se comprimen afin mds. Una vez que ha sido salvado el obsté
culo, la presidn actuante sobre el cilindro como consecuen
cia de la tensidn del wmuelle, lleva nuevamente el cilimdro
y al véstago de éubolo automdticamente a la posicibén nor--
mal, es decir, a la posicidn de trabajo, volviéndo el cusr
po de arado a penetrar en el terreno., Los muelles de o0me-=
presidn se vuelven a ajustar a la tensidn regulada al prin
cipio, Bl agente de presién puede escapar de los cilimiros

de desacoplamiento para llegar, a través de la valvula de
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de un solo paso 97', al cilindro prineipal 79, en cuanto -
ha side desacoplada uno de los cilindros de desacoplamien-
to. Ahora bien, en el retorno a los cilindros de desacopla
miento, tiene el agente de zresidn que pasar por la valvu=
la de estranzulacién98, cuyo didmetro es regulable, con lo
que se puede regular el tiempo cue precisa -el cuerpo de =-
aredo pare volver a la posicién normal., Cada uno de los ==
cuerpos de arado puede bascular hacia afuera cuando choca
contra un obsticulo y se produce con ello una presiéﬁ,»qae
es mayor que la tensidn ajustada de los muelles de odépfe-
gidn, Bl cilindro principal 79 se construye de tal modo en
cuanto a volumen, que por lo menos dos cuerpos de arada o
talmente bésoulados hacia afuera, pueden ser hechos baécu—
lar inmediatamente hacia atrds, hasta su posicién de traba
Joe

Ias aberturas de admisidén y las conducciones e &l i~
mentacidén para los diversos cilindros de desacoplamiento -
tienen que tener las dimensiones suficientes para que no -
se produzca un indesesble efecto de estrangulacidn, Se con
siguen resultados satisfactorios con un cilindro principal
de 76,2 mm de didmetro y con un muelle de compresidn de ==
una carge de presién de aproximadamente 2,700 kg, con lo -
gue se produce una presidn de alrededor de 450 kg, tenien-
do el cilindro de desacoplamiento un didmetro de 50,8 mm =
para una presidén de aproximadamente 1,420 kg, Pueden ser -
empleados asimismo con buen resultado c¢ilindros de obras -
dimensiones. ¢ilindros dgdimensiones menorss ¥ presiones =~
mayores, evitan conducciones hidradlicas y eyuipos extremsa
damente grandes. Pueden ser empleadas fambién otras unida=

des hicriulicas para el accionamiento del sisbema, Asi, --
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por ejemplo, puede ser deseable incorporar una vdlvula de
sobrepresidén en la conduccién hidrdulica, para, en casos

de presibén elkevada, evacuar aceite depresidn al depbsito -
colector; Asimismo pueden recibir los muelles de compresién
dimensiones disbintas y puede variarse la mangitud de la «
presién hidrdulica, todo ello en atencidn a la presidn a -
la que deban ser desacoplados los cuerpos de arado,

Bs de hacer nobay, que dnicamente el cuerpo de arado
que choce contra un obsticulo es hecho bascular y no, en -
cambio, todo el arado, si bien todo el proceso devdesaco~—
plamiento, asi como el acoplamiento ulterior, btienen lugar
automdticamente en cuanto los cilindros de presidén scn car
gados con agenbte de presidn.

Como bs cuerpos de arado, al incidir sobre un obsté-
culo, Unicamenbe son ke chos bascular los neccsario para que
puedan salvarlo o se hayan deslizado por encima de é1, vol
viendo después inmediatamente y de forma automitica a su -
posicién de trabajo, siempre que el obsticulo no sea inusi
tadamente grande, resulta que en muchos casos apenas se in
terrumpe la apertura de los surcos.

Convenientemente poseen los cilindros de desacopla-=
miento un &nima de, por ejemplo, 50,8 mm, con una currera
de 254, y el cilindro principal un 4nime de aproximadamen-
e 86 mm, con una carrera de alrededor de 20Q mm, produw ién
dose con ello presiones de 52 a 56 kg/cmﬁ. Bsto es sufi~~-

ciente para la labor de arado normal.,

Tal como ya ha sido explicado, el desacoplamiento y
nuevo acoplamiento del cuerpo de arado o de los cuerpos de
arado tiene lugar de manera automdtica, en cuanto al siste

ma hidriulico estéd cargado, puesto que entonces los cilin-

- 15 =



10

15

RO

25

320595

dros se encuentran cargados suficientemente para devolver

los cuerpos de arado sutomiticamente a su posicidén de tra-
bajo; Al mismo biempo son introducicdos en el terreno, de =~
manera que no es recesario parar y mover ‘todo el arado ha~
cia atrds cade vez que un cuerpo de arado ha sido hecho. ==
bascular por haber chocado contra un obstaculo. Ello es dg
bido a que, una vez que el cusrpo de arado ha salvado el -
obstdculo, existe la presidén suficiente para que el cusrpo
de arado sea devuelto a la posicidn de trebajo durante la

labor de arada, con lo gue el tractor y, por consigulente,
también el arado, pueden segsuir en marche sin detencidn y

sin interrupcién de la labor de arada.

En la figure & ha sido representado con lineas de --
trazos conbinuos un cuerpo de arado en su posicién de tra-
bajo. El cilindro hidrdulico 29 es empleade para levantar
las rucdas de tal modo, que los cuerpe de arado pueden pe-
netrar en el terreno a la profuncidad deseada.

Cuando los cuerpos de aradc chocan conbtra un dbstéqg
lo, basculan en torno de sus ejes de basculacidn, a saber,
independientemente uncs dé otrso, para, después de salvado
el obstdculo, volver a su posicidn de trabajo.

También el cuerpo de arado 46 de mis atrds bascula -

en torno de su eje 75, a pesar de que es atacado por la rus

da de surco trasera 45, La placa 37 estd provista para ello

de un manguibo 37', en el que estd conducida la barra 36 -
de manera geslizante. Como el proceso de basculacién tiene
lugar en contre del sentido de giro, de los agujas del re-
loj y el manguito 37' esté dispuesto en la placa 37 defnans
ra basdulable, resulta que el casquillo, al tener lugar la

basculacidén, se desliza exclusivamente hacia adelante y --
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couprime con ello el muelle 37" ligeramente hacia el extre

mo Gel lado frontal de la barra. En cuanto el cuerpo de -~
arado extremo posterior ha salvado ¢l obstdculo, basculan

el cuerpo derarado ¥ la rueda de surco 45 para volver a su
posicidn normal; De este modo la basculacidn del cuerpo de
arado 46 no actda en foxrma de estorbo para levantar y ba--
Jar la rueda de surco 45. ‘

Los porba-cuerpog de arado 51 a 5D poseen soportes -
tradicionales 139 para los cuerpos de arado, cuyos extremos
inferiores estdn unidos de la manera usual con los CuUeTe==-
pos, y un par de hierros plancs 141 y 141' que, a efectos
de su fijacidén en las partes de la caja mediante pernos --
142 y 143, poseen flancos superiores, vueltos hacia afuera
(véase la figura 7). Los extremos posteriares 145 del mar-
co 21 sirven como apoyo para las parbes 56 a 60 de la caja,
y corno tope para el movimiento de los cuerpos de arado di-
rigido hacia abajo.

Con el soporte diagonal 65 estéd soldado un apoyo 145!
por su exbremo supericr 146, apoyo'que estd provisto de tg‘
ladros 147 y 148, cuyo didmetro-es mayor que el didmetro -
de los muelles de compresidn, de modo que si bien éstos --
pueden libremente deslizarse en los taladros, son soporta-
dos, no obstante, por el apoyo 145'. De este modo soporta
el apoyo 145' las barras 81 y 82, y los muelles de compre-
sién 86 y 57,

Una disposicidn modificada para el cilindro principal,
ha sido reprcsentada en las figuras 11 y 12, Esta disposi=
cién hace posible que la presidén hidrdulics permanezca ---
constante, cuando los cuerpos de arado estén basculados ha

cia afuera y comprimidos los muelles, Para ello estbd dise-~
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puesto el cilindro principal 79 de manera basculable en ~-

una pata vertical 106 por medio de una brida 107 y de un =
perno de basculacién 108, estando su véstago 79 de éubolo
artieulado en el cenbro a una barra 109.que, por un exbtre-
mo, ataca con posibilidad de basculacidén a las barras 81,
B2 recevtoras de los muelles de compresidn, a través de un
estribo 83 de forma de U, ¥ que, por el otro extremo, ata-
ca con posibilidad de basculacién a una barra 110. Esta Gl-
time estd unida de manera basculante, a través de un perno
113, con una barra 11, dispuesta aproximadamente en sentido
vertical sobre el marco que recibe el cilindro principel,-
Al ser cargado con el agente de presidn, es desplazado.el -
émbolo de cilindro principal en direccidén a la pata 106, =
comprimiéndose también los-muelles de compresidn desde la
posicidén dibujeds en la figura 11 con lineas de trazos con
tinuos, hasta la posicidén indicada en la figura 11 con li~
neas de trazos sueltos. Debido a estar articulado el vista
go de émbolo al verillaje de palancas, resulta que la ca--
rrera del éxbolo es menor que el camino recorrido por las
barras que dan acozida a los muelles de compresidn. Debido
e la multiplicacidén asi creada, a su vez, puede mantenerse
la presidn constante;

Otro ejemplo de reslizacidn para la disposicibén del =
¢ilindro principal, ha sido representa&o en las fiwas 13
¥ 14, atacando aqui el cilindro princiéal 79 de manera bas
culable & un perno 1l4 que, a su vez, estd dispuesto entre
dos bridas 115 y 116, Para la fijacién del cilindro prineci-
pal 79 con el perno 1ll4, esté provisto de un saliente 117,
que presenta un 4nima pars recibir el perno, A ambos lados

del saliente 117 estdn dispuestas sobre el perno 1ll4 piew=-

-l 8 =
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zas distanciadoras 118 y 119, para manbener el cilindro --

principal 79 en una posicidén central. EL vésbago de émbolo

79 del cilindro principal 79 estd unido de manera bascula
ble con un varillaje hecho en forma de V, una de cuyas pa-
tas 121 ataca de manera basculante al vastago de émpploj«-
791, mienbras que la otra pata 122 esté unida con una ba--
T8 de regulacidn 123, que esté unida asimismo de manera £~
basculable con el estribo 83 de forma de U de las barras -
8l y 82 de los muelles; EL varillaje de forma de V estd so
portado por su vérbtice sobre un perno 124, que estéd fijado
entre dos bridas 125, 126 montadas sobre el marco del ci-~
lindro principal 79, de modo que puede zirar en torna del
perno 124, Estando cargado el cilindro principal 79.y basc&
lado hacia afuera un cuerpo de arado, es desplazado el vés-
tago de émbolo 79" en direccidn a las bridas 115 y 1k6, bas
culando el varillaje de forma de V en torno del perno 124,
a saber, desde la posicidn representada en la figura 13 con
1ineas de trazos conbinuos, hasta la posicidn representada
con lineas de trazos suelbos,

En las figuras 15 y 16 ha sido representado otro «=--
ejemplo de realizacidn,para la Gisposicidén de los eilindros
que accionan los cuerpos de araco, habiéndose desiznado -~
con 127 el cilindro de desacoplamiento, cuyo vastagzo de ém
bolo 127 estéd sujeto a un apoyo vertical 128, EL porta- -
cuerpo de arado, con su soporte 129 para el cuerpo de ara-
do y sus hierros planos 129', 129" dispuestos lateralmente
estéd unido de manera basculable, & través de un perno de bas
culacidn, estéd unido de manere basculable, a través de un
perno de basculacién 130, con el marco 131 del arado, del

mismo modo que ha sido desorito para el ejemplo de realiza

- 19 =
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cién conforme a las figuras 1 a 7; Bl époyo vertical 128,
no obstante, estd dispuesto de manera basculable en la plg
ca Ge cubierta 132 del porta=-cuerpo de arado. Un par de ==
niembros 133 de forma de V, estén dispuestos a ambos ledos
de la placa de cubierta 132 y son basculables en torno de ~
un perno transversal 134, Los miembros dé forma de V. estén
unidos por sus extremos superiores, de manera bascuigble,
con una barra 135 que, & su vez, estd articulada al apoyo
vertical 128; Por sus extremos inferiores atacan los miem~
bros 133 de forma de V Ge manera basculante a una barra --
136. Con el cuerpo de arado 137 estd unide una placa 1i37',
El cuerpo de arado en sf, estd articulado de manera bascu-
lable al portaw-cuerpo de arado, mediante un perno de arti-
oulacién 138, mientras que la palanca 136 estd unida arti-
culadamente con la placa 137 del cuérpo de arado 137, ne-
diante un perno de articulacién 1361,

81 el cuerpo de arado choca ahora contra un obstécu-
lo, entonces el cuerpo de arado gira con la palanca 136, el
varillaje 133 y la barra 135, asl como con el apoyo 128, en
el sentido de giro de las agujas del reloj, en torno del -
perno de articulacidn 138, pasando desde la posicidn repre
sentada en la figzura 15 con 1ineas de trazos continuos, a
la posicidn representada en lineas de ppntos y trazos. En
este proceso, es introducido el véstago de émbolo 127' en
el cilindro. Para salvar el obstéeculo al seguir avanzando
el arafo, gira el porta-cuerpo de arado con su placa de cu
bierta 182, asi como con el varillaje, en el sentido de --
las agujas del reloj, en borno del eje de basculacidn 130,
Después de salvado el obstdculo, es hecho bascular el apo-

yo vertical 128 por el cilindro de desacoplamiento en con-

- 20 =
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tra del sentido de giro de las agujas del reloj, de mode
que el cuerpo del arado, asi como el porita-cuerpo de arado,
vuelven de nuwevo a la posicidn de trabajo,

Bsté previsto un tope 140 de forma de U para limiter
el movimiento de rotacidn del cuerpo de arado 137 al volver
a ser acoplado. El tope estéd, a este particular, soldado -
con el borde suprior del cuerpo de arado 137, mirand sa -
puente hacis la punta de la reja ¥y estando sus patas diri-
gidas hacia atrds con relacién a la direccién de marcha, =
para abarcer los lados del porta~cuerpo de arade. Una vez
salvado el obstdculo, es hecho bascular el porbta-cuerpo de
arado y el cuerpo de arado 137 en contra del sentido de gi
ro de las agujas del reloj, puesto que el véstago de éabo-
lo 127" es hecho zalir del cilindro; el puente del tope ~=
140 hace con ello apoyo contra el borde celanterc del pore
ta-cuerpo de arado, para limitar el movimienbo de avance -
del cuerpo de arado 137. @s de notar, que los émbolos no =~
glcanzan nunca su posicidén final en los cilindros ce desa-
coplamiento 127 y que, cuando los cuerpvos de aralo se lu=-
llen en su posicidén de trabajo, la presidn producida por -
los cilindros actda sobre el porta-cuerpo de arado, entrag
do en accibén una pieza de tope superior 145, asl como el -
tope 140, mra mantener el cuerpo de arado 137 y su porta-

cuerpo de arado en la posicidn de trabajo correcta,
NOTA

Los puntos de invencién propia y nueva, que se pre--

sentan mra que sean objeto de esta solicitud de Patente -

- 2] -
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de Invencidn, en Espaila, por VLINTB efios, son los simnien=-
tes'

18, - Un'dispositivo de seguiidad contra sobrecarzgas
pare Gtiles de labranza, en especial cuerpos de arado, es=
tando subordinado a cada GbLil de labranza, acoplado de ma~-
nere hasculable al marco del apero, un cilindro carzsble -
con un agente de presidn, caracterizado porque el G%il de
labranza estéd acoplado articuladaemente con un disposiﬁivo
de retencidén dispuesto de manera basculable en el mareo =~=
del spero, mientras que el cilindro, soportado de menera -

basculable por un extremo en el marco del apero, ataoa de
manere articulads directamente, o a través de un va:illaje
de transmisidn de fuerza, al Gbtil de labranze,

22, - Un dispositivo de seguridad contra sobrecargas
de mcuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizado porque -
el dispositivo de retencidn que urde el Util de labranza de
manere basculable con el marco del ‘apero, es Ge forma angu
lar y estd unido de manera basculable por los extremos de
sus patas, a través de pernos de arbticulacidén, con el Gtil
de labranza o con el marco del apero, discurriendo la mta

gue ataca en el marco del apero paralelamente, o sproxima=-

N

-

-’h.

damente en sentido paralelo al marco del apero cuando se en

cuentra on la posicibn de trabajo, y asimismo porque el vés

tago de émbolo del eilindro cargable con un agente de nre-
sidén ataca de manera articulada a una palanca de apoyo, =-
que esta _soportada en forma basculable sobre la pata unida
con el marco del apero y que, a su vez, ataca a través de

una barra a una palanca acodada, que asimismo estéd sopar ta

da sobre la pata del dispositivo de retencidn unida con el

msrco del apero y unida de maners basculable con una barra

- 2R =
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de conducecién articulads al Gtil de labranza,

32, - Un dispositivo de seguridad contra sobrecargas
de acuerdo con las reivindicaciones 1 6 2, caracterizado =
porque el movimiento de basculacidn del Gtil de lebranza -
estd limitado por topes previstos en el dispositivo de re-
tencidn, J ~

42, - Un dispositivo de seguridad contra sobrecargas
de acuerdo con la reivindiocacidn 3, caracterizado poryue -
el movimiento de basculacidn del dispositivo de rebencidn
y del Gbil de labranza en torﬁo del verno de articulasisn
del lado del marco, estd limitado por apoyo de la pabd cO-
rrespondiente sobre el marco, mientras que el movimiénto -
de basculacidn del Gtil de labranza respecto al dispositivo
de retencidén, estd limitado por un tape dispuesto en la pa-
ta an cuestidn.

52; -~ Un dispositive de seguridad contra sobrecargas
de acuerdo con una 0 mis de las reivindicaciones precedens
tes,‘caracterizado porque el cilindro cargeble con el agen
te de presibén y dispuesto de manera basculable en el mmrco
¢el apero, estd unido a un cilindro principal acoplado de
manera basculable directa o indirectamente con el marco -=-
del apero y cargable en contra de la accidén de al menos un
nuelle de compresidén que ataca a su vastago de émbolo, es-
tanda la conduccidn de alimentacidén que une el eilindro o
los cilindros con el cilindro principal, provisto de una =~
vdlvula de retencidn y una vdlvula de estrangulacidén, ¥y pu
diendo asimismo cerrarse la conduccidén de presidn que ali-

menta el cilindro principal.
62, - Un dispositive de seguridad contra sobrecergas

de acuerdo con la reivindicacidén 5, caracterizado porgue -

PR
!; n_‘miﬁug'ﬁ
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el muelle de compresién a los nuelles de compresién que ==

atacan al véstago de émbolo del cilindro principal, estén -
enchufados .sobre sendas barras de guia conducides en mone~-
guitos de gula dispuestos en el marco del apero y que, por
un extremo, atacan al Véstago de émbolo, apoyéndose cala -
uno de los nmuelles, por un extremo, contra un tope previs-
to en el extremo exterior de la barra de gufa y, por el ==
obro extremo, conbra un tope previsto directa o indirecta-
mente en el marco del apero,

78, - Un dispositivo de seguridad contra sobrecargas
de acuerdo con la reivindicacidén 5, caracterizado perque =
la barra de guia que remibe el muelle de compresidn, esté
unida con el-vdstazo de émbolo del cilindro principal a ==
través de una palanca giratoria, estando la palanca girato
ria unida por el otro extremo, a través de una pslanca de
bridas, dixectauo indirectamente con el marco del apero.

82, = Un dispositivo de seguridad conbra sobrecarsas
de acuerdo con la reivindicacidén 5, caracterizado poryue -
el cilindro prineipal,'por su exbremo vuelto hacia las bha-
rra que reciben los muslles de compresidn, estd articulado
directa o indirectamente al marco del apero, y porgue su =
véstago de émbolo ataca a una paba de una pdlanca acodada,
cuya otra pata estd unida, & través de una barra, con las
barrés que reciben los muelles, estando la palanca acodada
articulada asimismo directa o indirectamente al marco del
apero,

92, = Un dispositivo de seguridad contra sobrecarsas
de acuerdo con la reivindicacidn 5, caracterizado porque -
la valvula de cierre esté montada delante de la columnz de

presidn existente entre el cilindro principal y los oilin~
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dros dispuestos de manera basculable en el marco del apero,
mientras que la vdlvula de retencién y la vdlvula de estran
gulacién estén montadas en la conduceidn que une entre si
@l eilindro prinecipal y los cilindros de desacoplamiento,

5 y conectadas en paralelo.
108, - Un dispositivo de sezuridad contra sobrecargas

pare Gtiles de labranza,

Tal y como se ha desorito en la Memoria que antecéde,
representado en los dibujos que se acompafion y con los fi-

10 nes que s¢ han especificado,
La presenbte Memoria conste de veinticinco hojas, es-

critas a mdquina por una sola de sus caras.

waria, 1 2FEB 1956

P.4.
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