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PATENTE DE INVENCION

que por veinte afiog, para Egpafia y sus Posesiones, ss solicita a favor -
de la firma: DAIMLER-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT, entided alemana, domicilia

da on STUTTGART-UNTERTURKHEIM (ALEMANIA), por: “PROCEDIMIENTG OE COMBUS-

TION PARA UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, EN ESPECIAL PARA VEHICULOS -

AUTOMDVILES, Y MOTOR DE COMBUSTION QUE TRABAJA CONFORME ESTE PROCEDIMIEN-

0",

Memoria Descriptiva

La invencidn se refiere a un procedimiento de combustién para
un motor de combustidn interna que trabaja con encendido instenténeo y en
que a la mezcla admitida se le confiere un movimiento de remelino en torno
de un eje que transcurre en direccidn longitudinal del cilindro. Segdn la
invencién se propons sl que sl remolino sea conducido en el punto muerto
de compresidn a une cémara de combustién en la cabeza del pistdn simétri-
ca circﬁlar con respecto a un eje que transcurre en direccién longitudi-
nal del cilindro y que acoge practicsmente todo el volimen de la mazcle -

comprimida. Para la intensidad del remolino se propons en especial el que

el mismo tenga en prueba de admisién estacionaria al cilindro vacic a una
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diferencia de presién de 70 m/m Hg entre el canal de aspiracién y el in-
terior del cilindro, esténdo abierta completamante la vdlvula de admi-
sibn, hasta un difmetro del 3/4 del diémetro del cilindro, una velocidad
periférica de 30 hasta 45 metros por segundo,

Estas medidas provocan un retraso del limits del autoencendido
por aproximedamsnte dos unidades de compresién, es decir, por sjemplo, -
que un motor de combustidén con carburador de tipo de construccién co-
rrients que es accionado con empleo de un carburante corriente en el mer
cado con un nimero de octanos de sproximadamente 90 con un grado de comw
presién de 9, puede ser accionado mediante el empleo del procedimiento -
de combustién caracterizado por la invencidn y con el mismo carburante -
sin que se efectiie 8l auto-encendido, aun cuando a un grado de compre-
sién de 11-12. La invencidn permite pués sprovechar las ventajas general
mente conocidas de un mayor grado de compresién (en primer luéar un me-
nor consumo)e A la inversa la invencién hace posible 1lsgar a un buen Tre
sultado con un carburante mas barato y de menor grado de octano a un gra
do de comprasidn corrisntsa. |

£l efacto del remolino por el cual se impids el auto-sncendido
pueds sxplicarse en el sentido de que los residuos que causan sl auto-en
cendido no son alcanzados por el frente de ignicidn después del encendi-
doy en que la mazcla-es'comprimida hasta préxime al limitse de inflama=
cién sspontidnea y con sllo caldsada, son arrastrados por el remolino an-
tes de lleéar a la inflamaciﬁn>aspunténaa. Para obtensr aste'afactu an -
un grédo considerable, son nescesarias dos cosass El remolino producido =
por una formacién adecuada del canal de aspiracidn, por une vlvula de -
proteccién o andlogo, debe ser bastants intenso y ademls debe pfoducirsa
con suficiente intensidad en el momento decisivo, es deéir, al final o~
la carrere de compresidne. Segdn sllo se propone un remelino intenso (30
haste 45 metros por segundo en prusba de entrada estacicnaria), procurdn
dosa ademés mediantﬁ la cémara de combustién del plstdén compacta ol que
el remolino éea acelerado nuevamente al final de la carrera de compre-

sién en la cémara de combustidn del pistén. (La compasta cémarae de come
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bustién del pistén impide ya de por el sola gl auto-encendido debido a su

conslstencla)s Por otro lado el remolino tampoco debe ser exagerado, pox
que entonces las pérdidas por Priccién y las pérdidas por cesién de calor
a la pared dsl ocilindro resultan demasiado grandes durents la compresidén
y an la combustidn,

Otro punto que debe tenerse en cuente es la proporcién entre rg
molino y grado de adnisifn sl cilindra. Bien pusde aumentarse sl remolino
mediante la formacidén correspondiente del canal de admisién o anélogo, pg
ro sntonces se obtiens un peor grade de admisidn al cilindro. Segln otra
proposicidn de la invencidn la proporcidn entre le velocidad y periférice
medide con un didmetro de 3/4 del didmetro del cilindro y la velocidsd de
flujo exial en el cilindre debe estribar en una pruebe de admisién ssta~-
cionaria entre 3 y 4,5, A menos de 3 el remolino ee ten débil que no pus-
de ejercer su funcibén e impide el auto-sneendido séle en mener gradoe, y
con més de 4,5 las pérdidas por friccién resulten demasiado grandes en re
lacidn con la peor admisin.

Para la medide del didmetro de la cémara de combustidn en forma
cilindrica se considera muy conveniente el 60 hasta 70% del didmetro del
pistén. En éaso de un didmetro de mas del BO% el remolino ya no es refor-
zado suficlentemente al final de la carrera de coﬁpraai6n y con un didme-
tro de menos del 90% resulta aquella parte del volimen de compresién, qus
reace sobre la rendlja entre pistén y culata, demasiado grande, de modo -
que se forman allf con facilidad residuos que provocan sl auto-encendido
por no poder ser arrastrados por el remolino.

Ademds se propons seqln invencién el que los slectrodos de la -
bujfe estén situedos a poca altura sobrs el plano de separacién entre cu-
lata y cilindro en la propia culata y frente a la zone marginal de la cé=
mara de combustién del pistén. Entonces pasa la mezela llena de carburan-
te desplazada por el pistén en su caerrsra ascendents, el intsrior hacia =-
la cémara de combustifn debido a la fusrze centrffuga por delanpte de la -

bujfa, de modo que es iniciado allf con seguridad el encendido,
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En el planc estd ilustrado un ejemplo de realizacién preferido
de la invencidn'en escala de 1 3 1.

Sobre el bloque del cilindro 1 se encuentra, con insercidn de
una junte 2, la culate 3. El canal de adnisidn 4 esté curvado -no deduci
ble de la seccidn dibujada~ de tal menera que se produce en la mezcla de
cerburante~aire admitida por la vélvula de admisifén 5 un movimiento de -
remolino a lo largo del eje longitudinal del cilindro. En el plano estéd
ilustrada la posicién en el punto musrto superior en que se encuentra -
précticamente toda la mezcla en la cdmara de combustién 6 cilindrica. -
Con 7 esta indicada la bujfa.

Para la mediciﬁn'dal remolino, ésta se determina con el pistén
8 completamante alsjado y la vdlvula 5 completemente abierta (carrera de
la vélvule 10 m/m, aproximedemente). E1 canal de aspiracién 4 es acopla-
do a un suministro de aire comprimido y determinada la presién ds tal mg
do gue resulta entre el canal de aspiracidn y el interior del cilipdro -
una diferencia de presién de 70 m/m. de mercurio. Medido es el volémen -

de aire que pasa (del cual se calcula la velocidad de flujo a travds de

1la seccidn del cilindro) y -mediante un anemometro 9 dibujado en lineas

punteadas- la velocidad periférica en el didmetro 10, correspondiente a

3/4 partes del didmetro 11 del cilindro.

REIVINDICACIONES

12,~ Procedimientoc de combusiién ﬁaia?un motor de combustién interna, en.
especial para vehiculos automfviles, y motor de combustién que trabaje -
conforme a@ste procedimiento, en que a la mezcla admitida se confiers un
movimiento de remolinc elrsdedor del eje longitudipal del cilindro, ca- .
racterizados porque el remodino es desplazado en el punto muerto supe-
rior @ una cémara de combustidn del pistén simétrica circular con respec
to a un eje que transcurre en direccidn longitudinel del cilindro, cuya
cémare acoge précticamente todo sl volimen del gas admitido.

23.~ Procedimiento de combustifn para un motor de combustién interna, en

espacial para vehiculos ‘automdviles, y motor de combustién que trabaja -
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conforme este procedimiento, segin reivindicacién 18, ceracterizados pore
que en la prusba de admisifn estacionaria el cilindro vacfo a una diferen
cia de presidn de 70 m/m. de Hg entre canel de aspirecién e interior del
cilindro, ssténdo ebierta por complsto le vélvula de admisidn, el remoli-
no lleva con un didmetro de 3/4 del didmetro del cilindro una velocidad =
periférica de 30 hesta 45 metros por segundo.
33,~ Procedimiento de combustifn pera un motor de combustién internz, sn
especial pera vehiculos automfviles, y motor de combustién que trabasja -
conforme este procedimiento, segin reivindicecidn 22, caracterizados por=-
qua en la citada prueba de admisién estacionaria la proporcién de veloci-
dad periférica medida sobre un didmetro de 3/4 del difmetro del cilidro -
con raspecto a la velocided del flujo exiael en el cilindro esté comprendi
de entre 3 y 4,5,
42,= Procedimiento de combustidn para un motor de combustién interna, en
sspecial pera vehfculos autombviles, y motor de combugtidn que trabaja -
conforme este procedimiento, seqgln reivindicaciones anteriores, caracteri
zados porque en el motor de combustién el didmetro de la c'emara de com-
bustidn del pistdén ss desde el 50 hasta el 80% del didmetro del pistén.
53,~ Procedimiento de combustiSn para un moter de combustidn interna, en
especial para vah{culos sutoméviles, y motor de combustién que trabaja -
conforme este procedimiento, segiin reivindiceclones anteriores, caracteri
zados porque en el motor de combustifn el diémetro de la cémara de combug
tidn en forma cilindrica ss de 60 haste 70% del diémetro del pistén.
6R.~ Procedimiento de combustién para un motor de combustién interns, en
especisl para vehfculos automdviles, y motor de combustién que trabaja -
conforme este procedimiento, seqin reivindicaciones 42 o 5%, caracteriza
dos porque la seccidn vertical de la cidmare de combustidn del pistén es
aproximadamente rectangular.
78.- Procedimiento de combustifn para un motor de combustién interna, en
especial para vehfculos automSviles, y motor de combustifn que trebasja -

conforme este procedimiento, segfin reivindicaciones anteriores, caracte-
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rizados porque la seccidn vertical mds grenda de la cémara de combustién

del pistfn lleva forma cuadradae

82,~ Procedimiento de combustién para un motor de combustidn intsrna, en
especial para vshfculos automfviles, y motor de combustidn que trabaje -
conforme este procedimiento, segln las reivindicaciones énteriores, ca~
racterizados porqus los slectrodos de la bujia estén situados poco por -
sncima del plano de separscifn entre culate y cilindro dentro de la cula
ta y frente a la zona marginal de la cémara de combustidn del pistén.
93,- Procedimisnte de combustidn para un hutor de combustidn interna, en
espscial para vehfculos automdviles, y motor de combustién que trabaja -
conforme este procedimlento, ssgln reivindicaclones antsriorass, caracte-
rizaedos porque el canal de admisidn estd curvado de tal manera que con-
fiers a la mezcla de carburante y airs que entra por la vidlvula de admi-
sién un movimiento de remolino a lo largo del eje que transcurre en di-

recceidn longitudinal del cilindro.

l08.- "PROCEDIMIENTO DE COMBUSTION PARA UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA;

EN_ESPECIAL PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, Y MOTOR DE COMBUSTION QUE TRABA-

34 CONFORME ESTE PROCEDIMIENTO®.

Consta la presente memoria descriptiva de seis hojas numeradas
y mecanografiadas por una sola de sus caras, a la que ss ecompaﬁa une hg

Jja de planos para su mejor comprensidn.

MADRID, fa DIC. 19-
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