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PATENT™E DE INVENCION

& favor de
Co Ao Vo LIMITED - de nacionalidad britanica ~ domlciliada en
Warple Way, Acton, LONDRES (Inglaterra),
por ¢

"Aparato de impulsidn de combustible liquido"

s 0003

Memoria desoriptiva

Este invento se refiere a un aparato de impulsidn para su~
ministrar combustible & los motores de combustidn intema, del tipo
que comprende una bomba de inyeocion gue puede ser accionada en sine
oronismo por un motor asocliado, para suministrar el combustible a

una oamars de combustion del mismo; medios para llevar el combusti-
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ble a la bomba & una presion que depende de la veloscidad del motor;
una valvuls dosificadors ouyo ajuste determina ls ocantidad de combus-
tible suministrada por la bomwba de alimentacidn a la de inyeccién,

wna de las caras de ocuya valvula ests sometida a la presidn de salide
de 1la bomba de alimentacidnj medios elasticos que actilan sobre la val-
vula dosificadora en oposicién a la fuerze producida por la presidn
del oombustible que se aplica acbre dioha cara, ¥y medios de Tegula~
oidn para variar el ajuste de la valvula dosificadora a oualquier pre-
pidn dada de suministro de la bomba de alimentacidn.

El objeto de este invento es proporocionar un eparato del tim
po especificado, en una forme sencille y conveniente.

El dibujo anexo muestra un ejemplo de un aparato de impulsidn
de oombustible liquido conforme al invento, el cual comprende un cuer=
po ~10= en el que va montado un distribuidor giratorioc ~liw dispuesto
para ser accionado en sincronismo por un motor agociado al aparato.

Fn un extremo del distribuidor se ha practicado un +taladro transver-
gal «12-, en el que se deslizan un par de émbolos =13= que pueden mo=-
verse hacia dentro, al girar el distribuidor, mediante rodillos -14~,
por la accidn de varios salientes de leva dirigidos hacia dentro dig=
puestos en la periferia intema da un aro -15- que rodea el distri-
buidor. Bste presenta un taladro longitudingl =16- que commica por
un extremo ocon el taladro transversal precitado, y termina por el
otro extremo en un conducto de suministro ~17- que comunica por ture
no, al girar el distribuidor, oon varios portillos -18~ equidistan=—
tes angularmente, dispussios en el ouerpo, en comunicacidén con las
respectivas toberas de inyeccion (no representadas) montedas de modo
que dirigen el combustible al interior de las camaras de oombustion
del motor.

En otro punto, el conducto longltudinal comunica con varios

conduotos radisles de entrada ~19- dimpuestos & distancias angulares
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iguales, y que comunican por turno con un portille de entrads =20~

definido en el ouerpo y en comuni.cacién oon una fuente de combusti-
ble a presion. La bomba deserita funociona de maners conooida. Cuan-
do uno de los sonductos de entrada -19= coineide con el portillo de
entrada 0 admisidn ~20~, pasa combustible de este ultimo al taladro
transversal =12-, y mueve haciz fuera los émbolos ~13-, Al girar el
distribuidor, el condueto de entrada deja de coincidir con el porti-
1lo de admisidn, y el conduoto de suministro -17- pasa a commnicar
con un portillo de salida —18~; mientras se establece esta nltima co-
mumicacidn, los émbolos son impulsados hacia dentro por los selientes
de leva, se dessloja el combustible del taladro transversal «l2«, y
ge dirige por el conducto longitudinal y el de suministro a una de
las menoionadas toberas y a la oamara de combustiin del motor. Al se-
guir girando el distribuidor, cess el movimiento de los émbolos hacisa
dentro, y se interrumpe la comunicacion entre el conducto de suminise
tro ¥ los portillos de admlsidn; as{ se resteblece la comunicaci&\
entre el portillo de admisidn y uno de los conductos de entrada, ¥y
despuses se repite el olclo, para llevar combustible por tumo z las
cemaras de combustion del motor.

El combustible es suministrado al portillo de admisidn w20-
por una bombs de alimentacion -2l~-, montada en el cuerpo y provista
de un rotor de paletas -22~ dispuesto para ser impulsado por el dige
tribuidor, La bomba de alimentacidn tiene una admisidn —23- y una
salida —~24- en el cuerpo, y la admision esta conectada oon una fuens
te externa de combustible. Ademas la presion de salida de la bomba
de alimentacidn esta vegulade por una velvula =25. de resorte, aun-
que es posible reemplazarla por una valvula de accionamiento centri~
fugo. En uno u otro caso, la presion de sslida de la bomba de com=
bustible var{as segin la velocided a que gira el motor asooisdos

La ocantidad de combustible que puede llegar al taladro due
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rente la comunicacidn entre el portillo de admisidn —20~ y uno de los
conductos de entrada se regula de modo que la cantidad de combustible
suninistrada al motor por cada inyecoidn puede graduarse. Pars ello
se dispone en el ouerpo un ¢ilindro escalonado -26-, y en la parte mas
estrecha del mismo se monta una valvula dosificadora de movimiento
axil, en forma de pieza cilindrioa exactamente ajustada. EL extremo
mas estrecho del ¢ilindro comunica con la salida =24~ de la bomba de
alimentacidn por wna ranura oiroular praoticads en el distribuidor,

¥ en la parte mas ancha del cilindro va montado un pistén cilindrico
~28~ de movimiento axil. Ademés, entre el piston y la citads pieza
hay un primer resorte espiral de compresidn -29-, y entre el pigton
~28= y ol extremo mas ancho del cilindro se dispone un segundo TesOI~
te espiral de compresidn ~30-, La tension de los dos resortes es dege
igual, menor la del resorie ~30= que la del =29,

Entre los extremos de la pieza se dispone una ranura anuler
que comunice con el extremo mas estrecho del oilindro =26~ por un
condusto axil O longitudinal de la pheza. Ademas, en la pared del oci-
lindro =26~ hay un portille -31l- que comunica ocon el de admision ~20-
¥ con le citada ranura de la pieza =27=. El tamaifio efectivo del por-
+illo ~31- esta graduado por un borde de la ranura, de modo que cuan-
t0 mas se mueva la pieza contra la aoccidn de los resortes, menor sera
el tamafio efectivo del portillo, y se reduce asi la cantidad de com~
bustible suministrada al motoxr.

El extremo més ancho del cilindro commica con la admisién
~23~ y oon la bomba de alimentacion, y el espacio comprendido entre
le pieza y el piston recibe combustible de la salids de la bomba de
alimentacién por un orificio de seccion reducida =32~ hecho en el oonm
duocto axil de la pieza —2T-. Lo presion del combustible en ol citado
espacio estd regulada por una valvule de compensacion =33~ proviata

de resorte, y ouya presion de expulsidn puede graduar un Operador me-
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diante la palanca ajustable ~34~. Ademas, se dispone en el extremo

mas ancho del 0ilindro =26~ un tope =35« para limitar la amplitud de
novimiento del pistdon =28~ contra la acoidn del resorte =30-.

Con esta disposicidn, cuando el motor ha de funcionar en mar-
oha lenta, se ajusta la valvula de compensacidn =33- para la expul-
sion a baja presién, con lo que la presién en dicho espacio es mini-
pa, y por ello la presidn que actiia sobre el extremo de la pieze =27-
adyacente al resorte =29~ es tambien minima. Por otra parte, la fuer-
ze prodnoida por ol resorte -30- basts para spartar el piston =18«
del tope =35~ Por consiguiente, la fuerza producida por la presidn
de selida de la bomba de alimentacion que aotia sobre la pieza =27
es oompensada por el resorte ~30-, y como este resorte es de reduci-
da 'hensién, la pieza puede responder rapidemente a un cambio de la
presion de salida del motor, de modo que la marcha lenta de este ul
timo es regulada con precision. Debe advertirse que un aumento de
volocidad del motor ocasiona mayor presidn en la salida de la bombe
de alimentacion, con lo que la pieza se mueve y reduce el tamafio efeo-
tivo del megundo portillo y la cantidad de combusiible suminisirada
el motor.

Cuando el operador deses aurentar la velocidad del motor,
se sjusta la palanca ~34~ para aumentar la presidén a la que se abre
la valvuls de compensaciin =33, y entonces ls presion en el preci-
tado espacio aumente hasta la presidn de salida de la bomba de ali-
mentacidn, porque no ciroula combustible a través del estrechemiento
w3}2~, ¥y ol resorte —-29- mueve la pleza =27~ en la direcoion adeouads
para sumentar la cantidad de combustible suministreds al motor, ¥
tembien el piston —28- sigus avanzando hacia el tope =35=, al que lle=
gz si la presidn de salida es suficientemente elevada. Al aumentar la
velocidad del motor, se alcanza un punto en el que la valvula de com=

pensacion =30~ se sbre, y el combustible pasa por &l orificio ~32w-;
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la presidén en el espacio mencionado disminuye, y la pieze ~27~ se

mueve oontrs la accion del resorte =29-~, para reducir la cantidad de
combustible suministrads al motor, hasta que se establece un equili-
brio. Cuando el pistdon -28- esta en contacto con el tope, sélo sl re-
sorte =29~ actia sobre la pieza, y oomo este resorte de tensidn ele-
vade, la pieza es menos sensible = los oambios de la presion extema,
¥y con ello a la velocidad del motox, que- ousndo aotla el resorte =29
Se comprends que este resorie -29- no gqueds inactivo de repente al va-
riar la velooidad del motor, sino poco a poco, de modo que la sensibi~
lidad de la vilvula a los cambios de la presién externa de la bomba
de alimentacidn disminuye graduslmente sl aumentar la velooidad. Tam-
bien se oomprends que la combinacion del Grgano a resorte y la valvue
la de compensacitn, segin queda descrito, funoiona oomo un regulador
hidraulico, para graduar la velocidad del motor con un ajuste dado de
la palencas

Se observara que la valvula reguladora =33~ y la palanca aso-
ciada =34~ van montadas en wn punto alejado del aparato, lo cual hace
la disposicidn partioularmente Util en los vehiculos donde el motor
osté instalado s distancia del conductor. Ademés, si no hace falta vam
riar la sensibilidad, el pistdn -28- puede ser £ijo, y servir solo de
apoyo al resorte -29~3; en este ocaso, se omitiran ¢l resorte =30- y 6l

10pe w35m.

¥ o T 4

OO—
Se reivindics oomo objeto de la presente patente de invencidn:
l. ~ Aparato de impulsion de combustible liquido del tipo es-

peoificado, el cual oomprende un segundo Organo elastico que actla ene

tre ol primer Orgeno elastico y un dispositivo de tope para limitar

la deformacidn permitida del segundo Organo elastico.

2. - Aparato del tipo especificado segin la reivindicacion 1,
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el cual oomprende medios reguladores para graduar la presién que ac-
tia sobre la oara de la valvula dosificadors opuesta a su primera carzs

3¢ - Aparato segin la reivindicaciin 2, en el ocusl la presion
que actia sobre la ca:ra de la valvula dosificadora opuesta a su prime-
ra cara proviene de la bomba de alimentacion, y puede graduarse por
nedio de los citados medios reguladores.

Ao - Aparato segin la reivindicacidn 3, en el cual los cita~
dos medios reguladores comprenden un orificio de seccidn reduoida,
por el que =ze suministra el combusiible desde la bomba de alimenta-
cidn, y una vilvula ajustable de compensacidn para regular la presion
despues de pasar dicho orificio.

5 = Aparato segun la reivindicecion 4, en el cusl dicha val-
vula de compensaoidn esta situada s distancia del resto del aparato.

6s - Aparato megun ls reivindicecidn 5, en el cual los elew
mentos elasticos primerc y segundo consisten en un par de resortes
helicoidales de oomprensién, el primero de los cuales es de mayor ten=
sion que el segundo.

Ts = Aparato segin la reivindicacion 6, en el cual los ele-
méntos elasticos primero y segundo ven montados dentro de un cilindro
que contlene tembien la valvula dosificadors, y entre ambos se dispo-
ne un piston deslizable en el cilindro que al moverse comprime el sew
gundo elementc elastico en viritud de la presidn del combustible que
actila sobre la cara de la valvuls de oompensasoidn opuesta a su pri-
mera OBIR.

8. = Aparsto segin la reivindicacion T, en el cual se dispo-
ne un tope para limitar el movimiento del piston por la presidn del
combugtible, |

9. = Aparato segin la veivindicacidn 8, en ol cual la valvue
la dosificadora presenta un orificio longitudinal que desemboca en

lag dos citadas caras por sus extremos opuestos respectivos, y en el
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que se dispone la seccion reducidézi@dg 2 3

10, - Aparato de impulsiom de combustible liquido.

Esta memoria consta de ocho paginas, escritas por una sola
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