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P A T E N T E  DE I N V E N C I Ó N  

a favor de
C. A. V. UNITED - de nacionalidad británica - domiciliada en 
Varple May, Acton, LONDRES (Inglaterra),

por :
"Aparato de impulsión de combustible líquido"

—— Ma { 00o : "rt-——

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a  
Este invento se refiere a un aparato de impulsión para su­

ministrar combustible a los motores de combustión interna, del tipo 
que oomprende una bomba de inyección que puede ser aooianada en sin­
cronismo por un motor asooiado, para suministrar el combustible a 

5 una oámara de combustión del mismo; medios para llevar el combusti-
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ble a la bomba a una presión que depende de la velocidad del motor; 
una válvula dosifioadora ouyo ajuste determina la cantidad de combus­
tible suministrada por la bomba de alimentación a la de inyeooión, 
una de las caras de cuya válvula está sometida a la presión de salida 
de la bomba de alimentación; medios elástioos que actúan sobra la vál­
vula dosifioadora en oposición a la fuerza produoida por la presión 
del combustible que se aplica sobre dicha cara, y medios de regula­
ción para variar el ajuste de la válvula dosifioadora a oualquier pre­
sión dada de suministro de la bomba de alimentación.

El objeto de este invento es proporcionar un aparato del ti­
po especificado, en una forma senoilla y conveniente.

El dibujo anexo muestra un ejemplo de un aparato de impulsión 
de combustible liquido conforme al invento, el cual comprende un ouer- 
po -10- en el que va montado un distribuidor giratorio -11- dispuesto 
para ser acoionado en sincronismo por un motor asociado al aparato.
En un extremo del distribuidor se ha praoticado un taladro transver­
sal -12-, en el que se deslizan un par de émbolos -13- que pueden mo­
verse hacia dentro, al girar el distribuidor, mediante rodillos -14̂ , 
por la aooión de varios salientes de leva dirigidos hacia dentro dis­
puestos en la periferia interna de un aro -15- q¡ue rodea el distri­
buidor. Éste presenta un taladro longitudinal -16- que oomunioa por 
un extremo con el taladro transversal precitado, y termina por el 
otro extremo en un conducto de suministro -17- que comunica por tur­
no, al girar el distribuidor, con varios portillos -18- equidistan­
tes angularmente, dispuestos en el cuerpo, en oomunioación con las 
respectivas toberas de inyeooión (no representadas) montadas de modo 
que dirigen el combustible al interior de las cámaras de oombustión 
del motor.

En otro punto, el conducto longitudinal oomunioa oon varios 
conductos radiales de entrada -1$- dispuestos a distancias angulares
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iguales, y que oomunican por tumo con un portillo Ae entrada -20- 
definido en el cuerpo y en comunicación con una fuente de combusti­
ble a presión. La bomba descrita funciona de manera conocida. Cuan­
do uno de los oonduotos de entrada -19- ooinoide con el portillo de 
entrada ó admisión -20-, pasa combustible de este último al taladro 
transversal -12-, y mueve hacia fuera los émbolos -13-. Al girar el 
distribuidor, el conducto de entrada deja de coincidir con el porti­
llo de admisión, y el conduoto de suministro -17- pasa a comunioar 
con un portillo de salida -1&-; mientras se establece esta última co­
municación, los émbolos son impulsados hada dentro por los salientes 
de leva, se desaloja el combustible del taladro transversal -12-, y 
se dirige por el conducto longitudinal y el de suministro a una de 
las mencionadas toberas y a la oámara de oombustión del motor. Al se­
guir girando el distribuidor, cesa el movimiento de los émbolos haoia 
dentro, y se interrumpe la comunicación entre el conduoto de suminis­
tro y los portillos de admisión} así se restablece la comunicación 
entre el portillo de admisión y uno de los conductos de entrada, y 
después se repite el ciclo, para llevar combustible por tumo a las 
oámaras de oombustión del motor.

El combustible es suministrado al portillo de admisión -20- 
por una bomba de alimentación -21-, montada en el cuerpo y provista 
de un rotor de paletas -22- dispuesto para ser impulsado por el dis­
tribuidor. La bomba de alimentación tiene una admisión -23- y una 
salida -24- en el cuerpo, y la admisión está conectada oon una fuen­
te extema de combustible. Además la presión de salida de la bomba 
de alimentación está regulada por una válvula -25- Ae resorte, aun­
que es posible reemplazarla por una válvula de accionamiento centrí­
fugo. En uno u otro caso, la presión de salida de la bomba de com­
bustible varia según la velocidad a que gira el motor asooiado.

La oantidad de combustible que puede llegar al taladro du-
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Tanto la comunicación entre el portillo cLe admisión -2&* y uno de los 
conductos de entrada se regula de modo que la cantidad de combustible 
suministrada al motor por cada inyeooión puede graduarse. Para ello 
se dispone en el cuerpo un cilindro esoalonado -26-, y en la parte más 
estreoha del mismo se monta una válvula dosificadora de movimiento 
axil, en forma de pieza oilíndrioa exactamente ajustada. El extremo 
más estrecho del cilindro comunioa oon la salida -24- de la bomba de
alimentación por una ranura oiroular praoticada en el distribuidor, 
y en la parte más ancha del cilindro va montado un pistón cilindrico 
-28- de movimiento axil. Además, entre el pistón y la citada pieza 
hay un primer resorte espiral de oompresión -29-, y entre el pistón 
-28- y el extremo más ancho del cilindro se dispone un segundo resor­
te espiral de oompresión -30-. La tensión de los dos resortes es des­
igual, menor la del resorte -30- que la del -29-.

Entre los extremos de la pieza se dispone una ranura anular 
que comunioa oon el extremo más estrecho del oilindro -26- por un 
oonduoto axil ó longitudinal de la pieza. Además, en la pared del oi­
lindro -26- hay un portillo -31- que oomunioa oon el de admisión -20- 
y con la citada ranura de la pieza -27-* El tamaño efectivo del por­
tillo -31- está graduado por un borde de la ranura, de modo que ouan- 
to más se mueva la pieza contra la acción de los resortes, menor será 
el tamaño efectivo del portillo, y se reduoe asi la cantidad de com­
bustible suministrada al motor.

El extremo más ancho del cilindro oomunioa oon la admisión
-23- y oon la bomba de alimentación, y el espacio comprendido entre 
la pieza y el pistón recibe oombustible de la salida de la bomba de 
alimentación por un orifioio de sección reducida -32- heoho en el ooa- 
duoto axil de la pieza -27-. La presión del oombustible en el citado 
espacio está regulada por una válvula de compensación -33- provista 
de resorte, y ouya presión de expulsión puede graduar un operador me-
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diante la palanca ajustable -34-* Ademas, se dispone en el extremo 
más ancho del oilindro -26- un tope -35* para limitar la amplitud de 
movimiento del pistón -28- oontra la acción del resorte -30-*

Con esta disposición, cuando el motor ha de funcionar en mar- 
oha lenta, se ajusta la válvula de compensación -33- para la expul­
sión a baja presión, con lo que la presión en dicho espacio es míni­
ma, y por ello la presión que actúa sobre el extremo de la pieza -27- 
adyaoente al resorte -29- es también mínima. Por otra parte, la fuer­
za producida por el resorte -30- basta para apartar el pistón -18- 
del tope -35*** Por consiguiente, la fuerza producida por la presión 
de salida de la bomba de alimentación que aotúa sobre la pieza -27- 
es oompensada por el resorte -30-, y como este resorte es de reduoi- 
da tensión, la pieza puede responder rápidamente a un cambio de la 
presión de salida del motor, de modo que la marcha lenta de este úl­
timo es regulada con precisión. Debe advertirse que un aumento de 
velooidad del motor ocasiona mayor presión en la salida de la bomba 
de alimentación, oon lo que la pieza se mueve y reduoe el tamaño efeo- 
tivo del segundo portillo y la cantidad de combustible suministrada 
al motor.

Cuando el operador desea aumentar la velooidad del motor, 
se ajusta la palanca -34** para aumentar la presión a la que se abre 
la válvula de compensación -33-, y entonces la presión en el preci­
tado espacio aumenta hasta la presión de salida de la bomba de ali­
mentación, porque no circula combustible a través del estrechamiento 
-32-, y el resorte -2?- mueve la pieza -27- en la diraoolón adecuada 
para aumentar la cantidad de combustible suministrada al motor, y 
también el pistón -28- sigue avanzando hacia el tope -35-y el Que lle­
ga si la presión de salida es suficientemente elevada. Al aumentar la 
velocidad del motor, se alcanza un punto en el que la válvula de com­
pensación -30- se abre, y el combustible pasa por el orificio -32-;



la presión en el espacio mencionado disminuye, y la pieza -27- se 
mueve contra la acción del resorte -29-, para reducir la cantidad de 
combustible suministrada al motor, hasta que se establece un equili­
brio. Cuando el pistón -28- está en contacto con el tope, sólo el re- 

5 sorte -29- actúa sobre la pieza, y oomo este resorte de tensión ele­
vada, la pieza es menos sensible a los oambios de la presión extema, 
y con ello a la velocidad del motor, que cuando aotúa el resorte -29-« 
Se oomprende que este resorte -29- no queda inaotivo de repente al var- 
riar la velooidad del motor, sino poco a poco, de modo que la sensibi- 

10 lidad de la válvula a los oambios de la presión extema de la bomba 
de alimentación disminuye gradualmente al aumentar la velooidad. Tam­
bién se oomprende que la oombinaoión del órgano a resorte y la válvu­
la de compensación, según queda descrito, funoiona oomo un regulador 
hidráulico, para graduar la velooidad del motor con un ajuste dado de 

1$ la palanoa.
Se observará que la válvula reguladora -33- y la palanoa aso­

ciada -34- van montadas en un punto alejado del aparato, lo cual hace 
la disposición particularmente útil en los vehículos donde el motor 
esté instalado a distancia del conductor. Además, si no hace falta v&- 

20 riar la sensibilidad, el pistón -28- puede ser fijo, y servir sólo de 
apoyo al resorte -29-, en este oaso, se omitirán el resorte -30- y el 
tope -35-*

N O T A

2$ Se reivindica oomo objeto de la presente patente de invención:
1. - Aparato de impulsión de combustible liquido del tipo es­

pecificado, el oual oomprende un segundo órgano elástico que actúa en­
tre el primer órgano elástico y un dispositivo de tope para limitar 
la deformación permitida del segundo órgano elástico.

30 2. - Aparato del tipo espeoifioado según la reivindicación 1,



el cual oomprende medios reguladores para graduar la presión que ao- 
túa sobre la oara de la válvula dosifioadora opuesta a su primera cara.

3« - Aparato según la reivindicación 2, en el cual la presión 
que actúa sobre la cara de la válvula dosifioadora opuesta a su prime- 

5 ra oara proviene de la bomba de alimentación, y puede graduarse por 
medio de los citados medios reguladores.

4. - Aparato según la reivindicación 3, en el cual los citar- 
dos medios reguladores oomprenden un orificio de sección reducida, 
por el que se suministra el combustible desde la bomba de alimentar­

io ción, y una válvula ajustable de compensación para regular la presión
después de pasar dicho orificio.

5. - Aparato según la reivindicación 4, en el cual dicha vál­
vula de compensación está situada a distancia del resto del aparato.

6. - Aparato según la reivindicación 5, en el cual los ele- 
15 mentos elásticos primero y segundo consisten en un par de resortes

helicoidales de comprensión, el primero de los ouales es de mayor ten­
sión que el segundo.

7. - Aparato según la reivindicación 6, en el cual los ele­
mentos elástioos primero y segundo van montados dentro de un cilindro

20 que oontiene también la válvula dosifioadora, y entre ambos se dispo­
ne un pistón deslizable en el cilindro que al moverse comprime el se­
gundo elemento elástico en virtud de la presión del combustible que 
actúa sobre la cara de la válvula de compensación opuesta a su pri­
mera cara.

25 8. - Aparato según la reivindicación 7, en el cual se dispo­
ne un tope para limitar el movimiento del pistón por la presión del 
combustible.

9. - Aparato según la reivindicación 8, en el cual la válvu­
la dosifioadora presenta un orificio longitudinal que desemboca en 

30 las dos citadas caras por sus extremos opuestos respectivos, y en el



10. - Aparato de impulsión de combustible líquido.
Esta memoria consta de ocho páginas, escritas por una sola
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