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MEMORTIA DESCRIPTIVA

Sobre:
"BARRA DE MANDO PARA EMBRAGUES CON ELEMENTOS INTERMEDIOS ELAS
TICOS Y ROTATORIOSY,
Solicitante: RATURNA Aktiengesellschaft, entidad sulza, domi-
ciliada en Bahnhofstrasse, SCHWYZ, Sulza.
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La presente novedad se refiere a uns barre de mando

pare embragues con elementos intermedios eldsticos y roteto-

rios, destinaede a impedir la propagacién de sacudidas.
En los dispositivos de embrague y desembrague donde

se producen sacudidas, por ejemplo, en las bombas de carburan

te de motores de explosidn, estas sacudidas repercuten a tra-
vés de la barra de meniobra en las personas que 1los menejan —
lo mismo que si fuesen rebotes.

Pare evitar esta circunstancia se sugirié cportuna-

mente emplear un resorte de goma en el dispositivo de embrague
v desembregue con un muelle helicoildal insertado dentrc de ==

aquél, el cual no satisfacla estas exigencias suficientemente,
resultabs de dimensiones demeslado grandes y tampoco propor-

cionaba un dngulo de giro bastante grende del brazo de palan
C8e
Por el contrario, la presente novedad preve una ba-

rra de maniobrs con dSrganoc intermedio srticulado, sobre todo

para dispositivos de embrague y desembrague, por ejemplo, de

bombas de carburante en motores de explosién, en la que dog -

brazos de palanca pueden girar reciprocamente intercslando de
paso un casquillo de goma armads.
Una ventajosa forma de reslizacidn prevé que umn coxr

t0 brazo de palsnca haga las veces de érgano de manipulacién,
por ejemplo msnual, y que Sea varias veces mds corto que el -

brazo de maniobra empalmedo & 4l. BEste brazo de meniobra lar-
go puede también estar concebido de manera, que su extremo 1i

bre sea encajable en el dispositivo de embrague sin necesidad
de medio auxiliar alguno. Esto tiene la ventaja de que se tig

ne suficiente con una barra de maeniobra, al contrario que en

los dispositivos actuales, en los que habfe que colocar uns -
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palance de meniobrs en cads dispositivo de embrague.
Segdn la idea de la novedad, el casquillo de goma -

armada estd calado s prueba de torsién dentro de uno de los =

brazos de palanca, y unido al otro brazo de pslanca con una -
de sus vainas metdlicase.
Con el fin de poder tambidn elegir un éngulo de tor

sién correspondientemente mayor, en el cuerpo de goma ge han
practicado segin la idea de la novedad unas escotaduras.

Con la barra de maniobra sugerida por la novedad se
tiene ahora la posibilidad de neutralizar las sacudidas men-

clonadas al principio, y contrarrestar de paso la fuerza que
ge origina durante el proceso de embrague. Por supuesto, el -
objeto de ls presente novedad es asimismo aplicable & otros ~
usos diferentes, por ejemplo, al levantamiento de cargas.

En 'el ditmjo adjunto, se representen esquemétiocamen
te unos ejemplos de reslizacidén del objeto de la novedads

En aquél mestrens

Figura 1, une barra de msniobra en seccidn, y

Figura 2, la misma barra viste de lado. |

En uno de sus extremos, el brazo de maniobra 1 tie-
ne une cavidad de -a,'lojamiento 2 donde va metido el casquillo
de gome armada. Bste casquillo consta de un anillo exterior -
3y que estd unido por adherencia a su enillo interior 4 a trg
vés de un cuerpo de goma 5. La palanca corta de mamipulacidén
estd formaeds por uns horquilla 6, un mfién 7 y uns empufiadura

8o La horquilla 6 abraza el casquillo de goma armads, eldsti-
¢0, cuyo casquillo metdlico interior 4 estd fijo sobre d per—

no 9.
En la horquilla 6 existen agujeros por los que se
pasa ol perno roscado 9 y la tuerca 10 sirve ahi para la fi-
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jaciéne. EL extremo libre de la barra 1 sirve para introducir-
lo en un dispositivo de embrague y desembrague no representa-
do en el dibujo. '

Bn la Figura 2 se vé, por ejemplo, el cuerpo de go-
ma 5 con escotaduras 11, las auzles pueden ser radisles-o te--
ner una inclinacién determinadas con relacidén al senivido de --
torsibn. Estas escofa&uras il tienen de preferencia forma alar
gada, pero pueden ser tambidn de distinta forma para iatdeteg
mingcidén del dngulo de torsién, el cual estéd indicado con X,

Ie forme shorguillada de uno de los brazos de pa-
lanca puede estar asimismo concebida de modo que la horquilla
se halle al extremo del brezo de palanca més largo, de manera
que el casquillo esté unido directamente al brazo corto de Pa
lancae. El casquillo metdlico interior 4 es ventajosamente més
largo que el exterior 3. Este casquillo exterior 3 puede estar
rapurado, como se representa en el lugar 12,

N O T A
La Patente de Introduccién, que se solicita por diez

afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacibn, debe
rd recaer sobre: "BARRA DE MANDO PARA EMBRAGUES CON EIEMENTOS
INTERMEDIOS ELASTICOS Y ROTATORIOS", citédndose como Fuente de
Procedencia la Patente en Alemania n? 1.813,372, a nombre de
Don GClemens A. VOIGL, segin las caracteristioces esencigles de
las siguientes :
REIVINDICACIONES
18,~ Barra de mando para embragues con elementos inw-

tormedios eldsticos y rotatorios, en particular pare dispositi
vos de embrague y desembrague, por ejemplo,-de bombas de carbu

rante de motores de explosidn, caracterizada por dos brazos de

palanca giratorios con movimiento reciproco mediante la inter-
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calacién de un casquillo de goma armada.
28,~ Barra de mando para embragues con elementos in

termedios eldsticos y rotatorios, segin la reivindicacién 18,
caracterizada porque un brazo de palance corto conatituye el
Srgano de menipulacién y es varias veces mds corto que el brag
%0 de maniobra unido a 41,

3&.~ Barra de mando para embragues con elementos in
termedios eldsticos y rotatorios, segin la reivindicacidn 18,
caracterizada porque el brazo de maniobre largo estéd concebi-~
do de forme encajable en el dispositivo de embragus.

48,~ Barra de mando para embragues con elementos in

termedios eldsticos y rotatorios, segin reivindicacién 18 y ~

siguientes, caracterizada porque el casquillo de goma srmada
estd caledo a prueba de torsidén en uno de los brazos de palan
ca y unldo al otro brazo de palanca s través de uno de los ~—

casquillos metdlicos.
5%+~ Barra de mendo pars embragues con elementos in

termedios eldsticos y rotatorios, segin reivindicsciones ante
riores, caracterizada porque el casquillo de gomm armsda estéd
ranurado y calado a prueba de torsidén bajo tensidén previa.

69,~ Barra de mendo para embrasgues con elementos in

termedios eldsticos y rotatorios, segin las reivindlcaciones

anteriores, caracterizade porque en el cuerpo de goma se han
previsto escotaduras que dan por resultado un dngulo de tor~

8i6n més grande.
7%,- Barra de mando para embragues con elementos in

termedios eldsticos y rotatorios, segfn lo reivindicado en la
reivindicacién 12, caracterizada porgue uno u otro de los ex-
tremos de los brazos de palanca tiene forma ahorquillada, y me

diante un perno fljamente atornillable se establece una unién
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por fuerzas de friccidn.

88,~ "BARRA DE MANDO PARA EMBRAGUES CON BLEMENTOS IN
TERMEDIOS BLASTICOS Y ROTATORIOS",
Segin gqueda sustancialmente descrito en la presente

memoria, que consta de sels hojas,escritas a mdguina por una
sola cara y dibujos.,
Madrid, 30 de Noviembre de 1.965
RATURNA Aktiengesellschaft

P.P.

///
FRANCISCO GARCIA CABRERIZO
PP /
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