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Esta invencion se relaciona en ge
neral con valvulas de cierre o interrupcidn de fluf-
do y en particular con una velvula de emergencia pa-
ra el cierre de la circulacion de flufdo, destinada

5e a wa sistemg de combustible para motores de aviones.,
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da a su empleo, sin caracter limitativo, en el esta-

blecimiento e interrupcion de un ritmo de flujo rela
tivamente elevado de combustible sl sistema de post-
combustion de un motor de turbing de gas para aviones,
de acuerdo con condiciones seleccionadas de funciong
miento del motor. En el sistema hgbitual de combus-
tible para la post-combustion, la valvula o valvuias
de interrupcion de combustible estin situades dentro
0 agugs sbajo de un control de combustible paras bost-
combustidn y en serie con el mismo, que proporcions
uwn flujo dosificado de combustible al post-quemadof'
en funcion de ciertas condiciones de funcionamiento,
tales como la posicidn de la palanca de energia. Aun
que es desegble mentener lg valvula o valvules de =
corte de'combustible abiertas o cerradas positivamen
te y de modo seguro en respuesta a una o mas de las
condiciones de funciongmiento antes mencionadas, se
producen funcionamientos defectuosos por efecto de los
cuales lg valvula o valvulas de interrupcién dejan =
de cerrarse, lo que tiene por resuliado un indeseado
flujo de combustible a las toberas del postw-quemgdor.
Asimjsmo, muchos sistemas de com-
bustible para el post-quemador estan necesarismente
situados de modo relativemente proximo g la seceidn
post-quemadors del motor y en consecuencia estan su-
jetos a un ritmo de transferencia térmice relativamen
te elevado., IEn tales casos, es deseable proporcionar
un flujo en circulacidn continua de combustible a tra

vés del aparato de control de este Wltimo, para pro=
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porcionar el enfrigmiento del mismo durante un fun-

cionamiento normal. Sin embargo, en el caso en que
se produzes un funcionamiento defectuoso de lg val-
vuls 0 valvulas de interrupecion de combustible en el
control de combustible gl post-quemador, que tendria
por resultado un indeseado flujo de combustible al
eitado post-quemador, es desegble interrumpir todo
flujo de combustible, incluyendo el combustible re~
frigerante pars el control del post-quemasdor, y por
consiguiente g este Ultimo, como precaucion de segu
ridead.

Un importante objeto de la presen
te invencidn es la provisién de un sencillo y segu-
ro aparato de control de cireulacién de flufdo.

Otro objeto es la provisidn de -~
ung valvulg de interrupeidn de combustible que fun~
ciona cortando la eirculacidn principal de combusti
ble a un control del mismo situado sguas abajo y -~
que al mismo tiempo permita wn ritmo predeterminado
de circulacion de combustible a través del mismo hg
cia el citado control a efectos de refrigeracidn, y
que interrumpg el flujo refrigerante de combustible
en el caso en que el ritmo de flujo del mismo exceda
del valor predeterminado.

Otro objeto de la presente inven-
cién es la provisidn de un aparsto de control de oir
culacidn de f£lufdo que responda a una o mis sefiales
de entrada de control y se mueva g ung posicion ce-
rrada 0 sbierta de modo sustancialmente no instantsg

neo, para evitar perturbaciones de presidn flufda -
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Otros objetos y ventajes de la pre

sente invencién resultergn evidentes con la siguien
te descripcién, considerada conjuntemente con 1los =
dibujos que se acompafian, en los cuales:

Ia figura 1 es una representacidn
esquematica de un motor de turbina de gas para a.v.?t_g_
nes y asociado sistema de control de combustible, que
incorpors la presente invenoién; y

Lg figura 2 representg lg pres'ente
invencion, retireda del sistema de control de com-
bustible de la figura 1 y mostrads detallaflamente.

Con referencia a la figura 1, el
nimero 10 designa un motor de turbina de gas provis
to de ung envoltura 12 que presenta una entrada 14
a través de la cual pesa eire a un compresor 16 deg
de el que Dasa aire a Presion a las camaras de com-
bustion 18. Unas toberas de combustible 20 inyectan
combustible g presién en las cemerss de combustién
18, de las que se descargan los resultentes gases ca
lientes motores en la turbina 22, a la que ponen en
movimiento, cuys turbina s su vez acciona sl compre
sor 16 a través del arbol 24. Desde la turbina 22,
los gases salen a la seccion post-quemadora 26, en
le que los gases se mezcian con combustible adicio-
nal inyectado por las toberas 28 del post-quemador
Y la resultante mezcla aire-combustible se quema in
crementgndo lg tempersturg de los gases, que subsi-
guientemente sglen por la tobera de expulsion 30 a

la atmdsfera,



Las tobergs de combustibie‘éo se
alimentan con un flujo dosificado de combustible g
través de un conducto 32 que va desde la salids de
un control prinecipal de combustible 34, adaptado pg
5, ra recibir combustible s presidn a través de un con
ducto de entrada de combustible 36 conectado a la -
salida de ung bomba de combustible 38 accionads por
el motor. La entrada de la bomba de combustible co
mmica con wna fuente de combustibdle 40 g través -
10. del conducto 42 y es aecionada por la turbing 22 a
través de un adecuado dispositivo de drbol y engra-
naje indicado en su conjunto por 44. E1l control prin
cipal de combustible 34 es cohvencional, en el sen-
tido de que incluye un gparato de control de flujo
15. de combustible, no mostrado, que controla el ritmo
de circulacion de combustible gl conducto 32 en fun
cibn de verias condiciones de funcionamiento, inclu
yendo la velocidad del compresor y lg posicidn de uns
palanca de control 46 desplazable sobre lg serie de
20. posiciones indicadas. El control principal de com-
bustible 34 recibe una sefial de velocidad del compre
sor g través del miembro de entrads giratorio 48 co
nectado para su accionamiento por el arbol y engra-
naje 44, y una sefigl de posicion de 1l palance de -
25, control 46 g trgvés de la palanca 50, adecuadamente
accionada por la palsnca de control 46 g través de
la biela 52,
Lgg tobergs de combustible 28 para
el post-quemador reviben un flujo dosificado de com

30. bustible a través de un conducto 54 que va desde la
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sglida de un control de combustible 56 para el post-
quemador, adaptedo parg recibir combustible e pre~
sion desde la bomba 38 a través del conducto 36, ¥y
un conducto 58 que incluye g la valvula 60 de inte-
rrupeién de combustible. EL combrol de combustible
56 del post-quemador es convencional, en el sentido
de que inecluye un sparato de control de eirculacidn
de combustible que incorpora una valvula de -inte’-
rrupcion de aquél, no mostrada, que controla el rit
mo de flujo de combustible al conducto 54 én funcidn
de varias condiciones de funcionamiento, incluyehdo
1lg posicion de la palenca de control 46 conectada’ -
para accionar a la palanca 62 a través de la biela
52. Se hars referencia a la patente ne® 2.574.215,
concedida el 18 de diciembre de 1.956 é. F.C. Mock ¥y
titulada "Tubo de cola para el control de la post-
combustidn en motores de turbo-inyeccidn®, que des—
eribe un control similar al control de combustible
56 del post-quemador. El interior del control de =
combustible 56 del post-quemador se ventila a la en
trada de una bomba de combustible 38 a una presidn
de combustible P, relativamente baja, & través de -
un conducto de desagie restringido 64.

Uné. vélvula de control 66 conectg
da a la vélvula de interrupcidn 60 a través de los
conductos 68 y 70 permite el control del funciong=—
miento de aguélla de acuerde con ung sefial de velo-
cidad de la turbina 22 genersda como sefial de pre—

sidn del flufdo dentro del comtrol principal 34 del

combustible y transmitida a través del conducto 72
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que conecta el control principal del combustible 34
y la vélvula de control 66. Un conducto ramificado
T4 conectado al condueto 72 y que va desde é1 hasta
lg valvula de control 66, incluye ung valvula desli
zable 76 contenida en una envolturs 78 y provista de
un resglto 80 adaptado para acoplarse y desacopler-
ge respecto al conducto ramificado 74 para interf@g
pir y establecer, respectivamente, el flujo a “ra-
vés de aquél, dependiendo de la posicidn de la val-
vula deslizgble 76, Esta valvula esta provista de
un vestago o seguidor de leva 82 que es impulsado a
su acoplamiento con una leva 84 mediante un resorte
86 interpuesto entre la valvula deslizable 76 y la
envoltura 78. ILa leva 84 esta ssegurada a la palan
ca de control 46 y gira alrededor del eje de articu
lacion de la palanca de control 46 en respuesta al
movimiento de lg misma, Un conducto de desague 88
conecta la vilvala de control 66 con el conducto -
64 a la presidn de entrada P, de la bomba de combug
tible.

Con referencig a la figurs 2, la
valvula de interrupcidn de combustible 60 incluye
ung envoltura 90 provista de una aberturs de entra-
dg de combustible 92 y una aebertura de salids de =
combustible 94 conectades al conducto de entrada 58
y al conducto de sglida 54, respectivamente. Una
vélvule 96 de dos posiciones ests proviste de una -
poreidn de piston 98 de area diferencial deslizable
mente oontenida en un taladro 100, y una cabeza 102

adaptada para acoplarse o desacoplarse respecto a -
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un orificio 104, épat@enjo '5e23

valvula 96, pars interrumpir o establecer gof un -~
flujo principal de combustible desde la abertura de
entrada 92 a la agberturg de sglida 94. En la 'ppsi-
cidn abierta de la valvuls 96, como se muesira en la
figura 2, la poreidn de pistén 98, esta configureda
para adaptarse contra un tope snular 106 defiri’i‘dé‘ por
una tapa 108 que cierra también un extremo delifélg
dro 100 y esté adecuadamente ssegureda a la envoltu
ra 90 por cualquiei* medio de sujecién adecuado,'fno
mostrado. Un resorte de compresion 110 interpuesto
entre la tapa 108 y la valvuls 96 sirve para precar
gar la valvula 96 en direccidn de cierre en oposi-
cidn g la diferencig existente entre la presidn P,
de entrada de combustible que actua contra el area
efectiva de la porcidn de pistdon de un lado 98 y la
presién P, 6 P, del combustible en una camara 112 a
la que se expone el areg efectiva del lado opuesto
de la porcidn de pistén 98,

Se permite el paso de un ritmo =
predeterminadc de flujo de combustible parg lg fi-
nelidad refrigerante antes mencionada, a través de
la valvula 96 cuando estg se encuentra en posicidn
cerrada, a través de un conducto 113 formado en la
cabezg 102 gguas arriba de la superficie selladora
de la véivula 96 que se gpoya contra el orificio 104,
una camara 114 en la cabeza 102 y un orificio 116 a
través del cusl se descarga el combustible aguss aba
Jo del orificio 104. El orificio 116 se formg en -

un tapén 118 que se asegurs a rosca a la cabeza 102,
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definiendo una porclon termingl desmontable ue lg -

camara 114, Una valvula generslmente esfériea 120
dispuesta en la cdmars 114 esta adaptada para apo-
yarse en el tapén 118, cerrando asi el orificio 116,
5, ¥y presentando un vastago solidario 122 y un retén -
de resorte 124, Un resorte de compresién 126 inter
puesto entre el retén de resorte 124 y el tapdr 118
sirve pare precargar la valvula 120 en direccidn de
gpertura. Un miembro de tope 128 extendido desde -
10. el retén de resorte 124 esta adaptado para acopiar~
se al extremo cerrado de la camaras 114, limitando esf
el movimiento de la valvula 120 en la direccicn de

aperiura.
La cémara 112 es ventilada a la -
15. valvula de control 66 g través de los conductos ra—
diales 130 y el anillo 132 formado en la prolonga-
cidn anulsr o tope 106, una gberturs 134 de lg en-—
voltura 90 y el conducto 70, que conecta la gbertu-
ra 134 con ung abertura 136 situada en la envoltura
20. 138 de la valvula de control. Una valvulg desliza~
ble 140 de dos posiciones, deslizablemente conteni-
dg en un taladro 142 de la envoltura 138, esta pro-
vista de unos resaltos 144 y 146 separados por una
porcidn 140 de diametro reducido, Un vastago 150
25, solidario de la valvula deslizable 140 y que sirve
de tope, se acopla a un extremo del taladro 142, 11
mitando as{ el movimiento hacia la izquierda de la
vilvule 140, segun se muestra en la figura 2, en res
puesta a la presidn P; del combustible en una camara

30, 152 situada en el extremo derecho del taladro 142,
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segin se vé en la figura 2. La camara 152 es ven-
tilada gl conducto T2 a través de un conducto 154,
uno de cuyos extremos esta centralmente situado enm
lg pared terminal fija de la camars 152 y se venti-
la al conducto 74 a través de ung aberturs radizl -
156 y una vélvula de retencidn 158 cargasda a resor-
te y normalmente cerrada. Un miembro velvular 160
extendido desde el resalto 146 se dispone coaxial-
mente respecto a un gsiento valvular 162 formado en
w extremo del conducto 154 y esta adaptado para coo
perar con aguél en el bloqueo del flujo desde ol con
ducto 154 a la camars 152 cuando la valvula desJ.i‘-
zable 140 se desvia hacia la derecha bajo la influen
cia de un resorte de compresién 164 interpuesto en- -
tre el resalto 144 y el extreémo adyacente del tala~
dro 142,

El resalto 144 se deslizg a lo ler
go de un entragnte 166 formado en lg pared del tala=-
dro 142, que comunica con el conducto 88 a lg pre =
sién P, de la entrade de la bomba de combustible.
Como se muestra en la figura 2, el resalto 144 estd
adaptado para ocupar una posicidon a la izquierda o
a la derecha del entrante 166, ventilando asi dicho
entrante a la abertura 136, lo que tiene por resule
talo une presidn P, del combustible en la camara 112.
Cuando la valvulg deslizable 140 se presiona hacia
el extremo derecho segun se ve en lg figura 2, el re,
salto 144 bloquea el entrante 166 imterrumplendo la
comunicacidn entré dicho entrante y la abertura 136,

en tanto que el resalto 146 ocupe una posicidn a la
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con el con
ducto 68, cuyo conducto presenta uns estrangulacion
169 gsegurada al mismo y que comunica con la presién
Py del combustible aguas arriba del orificio lQ4 a
través de la abertura 170 de la envoltura 90, el ani
110 172 de la vilvula 140 y el conducto 174 y el ani
110 176 de la valvula 140. Con el resalto 146 a ia
derecha de la aberturs 168, la abertura 136 es ven-
tilafla a la abertura 170, lo que tiene por resultado
wne presién Py del combustible en la camara 112,
FUNCIONAMIENTO

Inicialmente, se supondra que la
pelanca de control 46 ocupa una posicidn de solici-
tud de energia correspondiente g un 90% de la velo-
cidad del motor, en cuyo caso el control principal
34 del combustible funciona suministrando combusti-
ble @ las camaras de combustidn 18 para mantener la
citada velocidad del motor, en tanto que el sistema
de combustible paras el post~guemador no funciona, no
estableciendo un flujo hacia las toberas 28 fel post-
gquemador.

Con referencis a la figura 2, la
valvula esta situads hacle la derecha, blogueando
asi ol orificio 104, La valvula esférica 120 se -
mentiene en posicion gbierta medisnte el resorte 126,
permitiendo asi el paso de uns cantidad relativamen
te pequefia de flujo a través del orificio 104 al in
terior del control de combustible 56 del post-quemg
dor, desde el que pass a través del conducto 64 g -

la entrada de la bombs 38, estableciendo as{ circu-



post-quemador, para refrigerarlo. La valvulas desli

zable 140 se sitla a la derecha bajo la influencia
del resorte 164, con el miembro valvular 160 esentg
5, do contra el gsiento valvular 162, bloqueando 'dé'ég_
te modo el flujo desde el conducto 154 a la cé@éra
152, La abertura 168 es ventilada a la abertura -
136, permitiendo as{ la ciroulmeidn de combustible
a una presion P, relativemente elevada a la cémgra
10, 112, en respuesta a lo cual se somete a presion la
vélvula 140 g la posicién cerrada. ’
Ahora bien, suponiendo que se ac-
ciona la palanca de control 46 a la posicion que re
quiere el funcionsmiento del post~guemador, como se -
15 muestra en la figura 1, el gparato de contol de flu
jo del combustible, no mostrado, situado dentro del
control de combustible 56 del post-quemador, respon

de ol movimiento de la palenca 62 resultante del g

ciongmiento de la palanca de control 46, establecien
20. do un correspondiente flujo de combustible hacia el
conducto 54, Sin embargo, la valvula de interrupeion
60 permenece en la posicion cerrada antes menciona~
da hasta que existan dos condiciones, una de las cug
les se establece cuando la palance de control 46 pas
05, sg de la posioidn de activacidn del post-quemedor,
estableciéndose la otra condicidn por el control =
principal de combustible 32 tras alcanzar la turbing
22 ung velocidad predeterminada, por ejemplo un 80%

de la velocidad méxima. Como la velocidad del 90%

30, del maximo de la turbing 22 existente gntes de la =~
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del 80% requerido, se aplica una .correspondiente se

fial de presion del combustible, generada dentro del
control principsl del combustible, al conducto 72 a
través del cusl se transmite lg sefial de presidn al
conducto 154, E1 combustible g presién existente -
en el conducto 154 actia contra el area relativamen
te pequeiin de la velvula 160 expuesta al conducto -
154, pero no gehera suficiente fuerza pars vencer la
fuerzg opuesta del resorte 164. Sin embagrgo, con -
la palanca de control 46 mas allg de la posicion de
activacion del post-gquemador, la vélvula 76 se des-
via hacia la derecha, segin se ve en la figura 1, ~
en respuesta al contorno levantado de la leva 84, -
permitiendo asi que el resalto 80 se desacople de -
su posicidn de blogueo respecto al conducto remifi-
cado 74, permitiendo de este modo la circulacion del
combustible del conducto 72 a través de aquél hasta
la valvula de retencion 158, Esta valvula se gbre
en respuesta a la presion del combustible en el con
ducto 74 y permite el paso de combustible a través
de ella hacig la camera 152. ILa fuerzs generada -
por el combustible a presidn que actia contra el -
ares transversgl del resalto 146 expuesta a la cdmg
re 152, vence al resorte 164, causando el desplaza-
miento de la valvula 140 a la posicidn mostrada. Co
mo lge presiones del combustible a laﬁos opuestos -
de lg valvula de retencién 158 se igualan, la valvu
la de retencidn 158 se cierra bajo le influencia -

del resorte que actia contra ella. La cemara 112 -
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vuls 96 es desvigde en consecuencig desde el oprifi-

cio 104 y contra el tope 106 en respuesta a la dife
rencia de presién P;-P_ del combustible, que actla

a travds de lg porcion de piston 98. E1 flujo de -
combustible gs{ establecido a través del orificio -
104 pasa al control de combustible .56 del post-que
medor que, g su vez, regula el flujo de combustible
a las toberas 28 en funcién de la posicidn de la pg
lanca de control 46.

Se observard que la valvula 140 -
permanece ghora en la posicion mostrada, indepéhdieg
temente de la posicidn de la palanca de control 46,
siempre que la velocidad de la turbing 22 permanezcs
superior al 80% del méximo, puesto que la camars 152
es sometida g presién por el combustible suministrg
do a través del conducto 72. Por ejemplo, la palan
cg de control 46 puede gccionarse hacia una posicidn
de potencia inferior entre la posicién de accionag-
miento del post-quemador y una velocidad del 80% de
1la velocidad, en cuyo caso la leva 84 girs en ooﬁsg
cuencia, causando el desplazamiento de la valvulg -
fG hacia la izquierda en respuesta al contorno depri
mido de la leva 84, lo que tiene por resultado el -
desplazamiento del resalto 80 a su relacidn de blo-
queo con el conducto remificado 74. Sin embargo, =
con el conducto remificado 74 blogueado, se mantie-
ne la presion de la camara 152 mediante el flujo de
combustible g través del conducto 72.

Lg sefial de presion del combustible
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aplicada al conducto 72 desde el control principal
34 del combustible, cesa cusndo la velocidad de la
turbing 22 disminuye al 80% del méximo 4 menos, =
tras 1o cual desciende la presidn de la camara 152
en consecuencis, permitiendo que la valvula 140 se
desplace hacia la derecha bajo la influencia del rg
sorte 164, La valvula 160 se ssienta contra el =
gsiento valvular 162, bloguesndo el conducto 154 ¥
el resglto 146 descubre a la abertura 168, veniilan
do asi el combustible a presidn P, ela cémara 112.
Lo diferencig de presidn del combustible a traves -
de 1g porcidn de pistén 98 disminuye a O y la valvu
lg 96 se desplaza hacia la dereche bgjo la influen-
cia del resorte 110, blogueando ss{ al orificio 104,
Se observara que lz diferencia de presion del combus
tible a través de la porcidn de pistdn 98 disminuye
a un ritmo que depende del volimen de la camara 112
y de la restriccidn al flujo impuesta por el estresn
gulaniento o restriceidn 169 que, a su vez, contro-
la el grado de movimiento de la valvula 96. El ta-
mafio de la cdmara 112 y de la restriceidn 169 puede
geleccionarse paras proporcionsr ls deseads respues-
ta de la valvula 96.

Es evidente que el flujo de com-
bustible al post-quemador se estaeblece en unag posi-
cién superior correspondiente s la de activacidn de
aquél por la palanca de control 46, en tanto que el
flujo de combustible se interrumpe en una posicion
inferior de la palanca de control 46. Tal accion =

se establece para evitar el ciclo de la valvula de
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interrupcién 60 en el caso en que el piloto desee

accioner rapidamente la palancs de control 46 den—
tro de una estrecha gama de posiciones adyacentes a
la de activacion del post-quemador.

Suponiendo que el conptrol de com-
bustible 56 pare el post-quemador funcione defeétqg
semente y continde dosificando combustible g las ~
toberss 28 cuando la vilvula de interrupeidn 60-ocu
pe una posicidn cerrada, se comprenders que el.fin-
jo refrigerante de combustible a través del orificio
116 debe eliminagrse para evitar un indeseado flujo
de combustible g las toberas 28. Bajo tal condicidn
de funcionsmiento defectuoso, el flujo a través del
orificio 116 suments en consecuencisg, en virtud de .
1la reduceidn de contrapresion de combustible en el
control 56 pars el post-quemador, cuya contrapresion
es normglmente elevada en grado relabivo, puesto que
el conducto restringido 64 impone una notable res -
tricoidn al flujo de combustible refrigerante fuera
del control 56 del post-quemgdor. Ia reducidg con-
trapresidon tiene por resultado una circulacidn de -
combustible g trgvés del orificio 116, superior sl
ritmo predeterminado de flujo refrigerante gque puede
permitir la valvuls 120. El incrementedo flujo a =
través del orificio 116 tiene por resultado ung co-
rrespondiente cafda de presidn superior a través de
la valvula 120, tras lo cusl se vence la fuerza del
resorte 126, permitiendo que la valvula 120 se gsien
te contrg el orificio 116, interrumpiendo de este -

modo el flujo refrigerente de combustible gl control
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56 del post-quemador, De este modo, se eliming la

cireulacion Ge combustible gl control del mismo para
el post-quemador, en el caso de un funcionamiento -
defectuoso del mismo.

Los expertos podran introducir vg
rios cgmbios y modificaciones en la estructurs ilus
trada en los dibujos y anteriormente descrita, £in
apartarse del ambito de la invencidn del solicitan-
te, Pueden esteblecerse varios cierres herméticos
el flufdo, que puedan requerirse para sellar una pre
sion flufds de otra y necesarigs gberturas de acce-
80 en lgs diversas envolturgs, poniendo en practics
medios téenlcos ordinarios.

N O T 4

Descrita suficientemente la natu-
raleza del invento, asi como lg maners de reglizar-
lo en la practica, debe hacerse constar que las dis
posiciones agnteriormente indicadas son susceptibles
de modificaciones de detalle en cuanto no alteren -
su prineipio fundamental, siendo lo que consiituye
la esencia del referido invento y por lo que se so-
licite Patente de Invencion por 20 afios en Espafia =

sobres "APARATO PARA EL CONTROL IE LA CIRCULACION DE

UN FLUIDO"; caracterizindose por lo siguiente:

18,~ Aparato para el control de lg
cireulacion de un flufdo, para establecer e interrum
plr una circulacidn de fldido g presidn g travéds de
un cenducto, del tipo gue comprende une primersa vé;
vula desplazable a una posicion de acoplamiento y -

otra de desgcoplamiento respecto g un primer orifi-
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clo dispuesto en el eitado conducto, para inteé;ump
pir y establecer, respectivamente, el flujo a través
del mismo, un servomecanismo gocionado por presion
flufda, funcionalmente conectado a la primers vél-
vuls mencioneda para acoplarla y desacoplarls respeg
to al primer orificio citado, en respuests a wa se
nal de control, por lo menos, indicagtiva de una con
dicidn de funcionamiento, ¥y una segunda vélvulaique
incluye un miembro valvular que controla el flujd a
través de un segundo orificio dispuesto en el ciba-
do conducto, en relacién de flujo paralelo con el -
primer orificio mencionado, caracterizado porque la
segunda valvuls mencionada es impulsada a una posi-
oidn normalmente abierta por medios elgsticos funcio
nglmente conectados al citado miembro valvular, pa-
ra imponer una carga comtra é1 y desviarlo desacoplan
dolo respecto al segundo orificio citade que comuni
ca con dicho conducto aguas grriba y abajo del pri-
mer orificio mencionado, estableciendo asi un nivel
predeterminado de flujo a través del citado conducto
cuendo la primera valvula mencionads se acopla al -
primer orificio referido, respondiendo lg segunda -
vélvule oitade al nivel de flujo a través del segun
do orificio referido y cuyo funcionsmiento vence lg
carga impuesta por el mencionado dispositivo elasti
co cuando el nivel de flujo excede del citado valor
predeterminado, interrumpiendo zsf el flujo a través
del segundo orificio referido.

28,- Aparato, segun la reivindica

cion 1, caracterizado porque dicho servomecgnismo -
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accionado por presidn flufda incluye un pistén des-
lizablemente contenido en una cémars y conectado Da
ra accionar la primers valvuls mencionada, un con-
ducto restringido gque pone en comunicacidén a una -
fuente de presidn flufde relativamente elevads con
la citada camara, y un dispositivo valvular en relg
cion de control de flujo con el citado conducto 1es
tringido y adaptado para responder g lg citada cefigl
de control, estableciendo as{ un flujo a través del
menocionado conducto restringido hacig la citada éé-
marg, siendo accionads lg primera valvulg menciona-
da hacia su acoplamiento con el primer orificib re-
ferido por el citedo piston, en respuesta a la ele-
vacion de presidn en dicha camara, en virtud de lo
cual la primers velvula mencionada es restringida -
a wn grado predeterminado de movimiento, que depen~-
de del volumen de la mencionads camara y del area -
de flujo efectivg del citado conducto restringido,

38,- Aparato, segin las reivindi-
caciones 1 § 2, caracterizado porque la primera val
vula mencionada incluye una cabezg circular acopla-
ble al mencionado primer orificio para bloquear el
flujo a través del mismo, en cuya cabeza se forma -
el segundo orificio mencionado, siendo sostenido el
citado miembro valvular por ls primers valvula refe
rida y desplazéndose'con ella.

48,~ Aparato segun las reivindicg
ciones 1, 2 § 3, caracterizado porque el mencionado
servomecanismo de accionamiento por presion flufda

incluye un miembro que responde a la presidn flufda
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y esté funcionalmente comectado a la primera valvu-
le mencionada y que responde a una presién flufda -
de control derivads de una fuente a presidn relati-
vamente baja de flufdo o wna fuente de presidn ro-
lativamente alta de flufdo; una envoltura que defi-
ne ung cgmara provistg de ung primers y una segﬁnda
aberturas conectadas a las citadas fuentes de pre-
si0n baja y elevada de flufdo, respectivamente, wa
tercera abertura conectsda psra suministrer sl miem
bro gue responde a lg presion fluida, y una cuarta

¥ quinta gberturas que comunican respectivamenie con
fuentes de fluido a presidn que representen ung pri
mers y una segunda sefiales de control, incluyendo -
lg citada camara con valvula de dos posiciones car-r
gada & resorte y deslizablemente contenida en aqué-i.-
lla y adeptada para blogueaer simultaneemente la pri
mera abertura mencionada y comunicar la segunda aber
tura con la tercera, pars sccioner gs{ 1la primers -
vélvule poniéndola en mcoplamiento con el primer ori
ficio o simultaneasmente bloguear la segunda abertu~
rg y comunicar ls primerg con la tercera, accionan-
do as{ la primera valvula hacis su desacoplamiento
respecto al primer orificio; presentando la citada
valvula de dos posiciones cargada a resorte wn area
efectiva relativamente pequefia expuests a la primera
sefial de presidn de flufdo de control suministrada
a la cuarta sbertura y adgptada para bloquear esta
cuartg aberturs, y un gres efectiva relativamente =
grande expuesta a la Segunda sefial de presidn flulda

de control suministreda & la quinte ebertura; siendo



5e

10.

15.

20.

25.

520132

desviada 1a citada vélvula de dos posiciones carga-

da a resorte hacia la menclonada posicién mediante
1ls cusl lg primera asbertura es bloqueada en respues
ta a la carga a resorte gplicada contra ella, y en
virtud de lo cual la menclonada area relativamente
pequefia bloéuea a la cuarta abertura; cuya carga a
resorte vence la fuerze generada por la primerg se-
fial de presidn fluida de control, que actia comtrg
el citado Area relativamente pequefia; respondiendo
el drea relgtivamente grande mencionada o dichg se-
gunda sefigl de presidén flufda de control, tras Lo -
cual se genera una fuerza suficiente para vencer la
mencionada carga a resorte y accionar asi la valvu-
la de dos posiciones mencionada a la otra de sus po
siciones, con lo que se bloguea la segunda aberiuraj
permsneciendo la citada valvula de dos posiciones -
en la otra posicién referidg en respuestag a la pri-
mers sefial de presion flulda de coatrol que actua =
contra el citado area relativamente grande, cuando
se interrumpe lg segunda seligl de presidn flufde de
control,.

58 .~ Aparato pars el control de la
circulacidn de un flufdo; tal y como qusds susban-
cialmente descrito en la presente Memorig y en los

ad juntos dibujos,



- 22 - *

320152

Estg Memorizg consta de veintidos

hojes, escritas a maquina por una sola cara.

2 9 NOV, 1066

f ACEBO Y Mopey

acor
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