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La presente invención tiene por objeto una má­

quina banque adora.

En lo s  dibujos, adjuntos, a t itu lo  de ejemplo - 

no lim itativo , se ilu stra  una forma de ejecución del - 

invento, y en e l lo s :

F lg . 1 , es una v is t a  del conjunto de la  máqui­

na, y

Fig . 2, una sección, para ver el mecanismo de 

inmovilización de l a  plataforma porta-m ástil.

Con referencia a dichos dibujos: Los o arrile s  

guias lo s  constituyen dos tubos de sección cuadrada mon­

tados paralelamente (1 ) y de longitud adeouada, sobre - 

lo s que se d esliza  la  plataforma p o rtan ástü .

Estos c a rr ile s  (1) están solidarizados a una - 

distancia constante mediante lo s travesados transversa­

le s  (2 ), que sustentan lo s  c a rr ile s  guias y que se unan 

a (1 ) por su parte in ferio r y sobresalen lateralmente 

una c ie rta  longitud.

En la s  partes sa lien tes de dichos travesados 

transversales, por uno de sus lados, actúa la  manivela 

(19) que hace g ira r  e l husillo (2o). Este movimiento fa- 

o i l i t a  e l  deslizamiento de l a  horquilla (23) por media­

ción de una tuerca que soldada a dicha horquilla, se - 

desliza a lo  largo del h u sillo  (20), permitiendo al ex­

tremo in ferio r  (24) del ajustador de posición, acomo­

darse a l a s  sinuosidades del terreno y, por tanto, la  -

nivelación en relación a l  terreno de apoyo por este cos­
tado .

Estando al otro costado de lo s travesados trans-



versales, lo s  clavos (6) de f i ja c ió n  a l terreno rega­

lados por lo s  to m illo s  de presión (3) que permiten - 

acomodarlos según la s  necesidades del terreno; lo s  me­

dios de nivelación que forma e l  conjunto (19), (20), 

(23), (24), permiten v aria r  e l ángulo que e l plano - 

longitudinal de sim etría del conjunto forma con el te ­

rreno.

El fin  de semejante nivelación es lograr 

que el citado plano quede completamente vertioa l, para 

e llo  se usa un adecuado nivel que acuse l a  horizonta­

lidad. de cualquier lin ea transversal de lo s c a rr ile s , 

esto e s, l a  dirección de lo s travesados (2 ).

Sobre lo s o arrile s  guias de sección cuadra­

da ( l ) ,  se puede d eslizar e inmovilizar e l carro por- 

tam ástll; dicho carro, por la  parte in ferior, l le v a  - 

montadas l a s  guias la te ra le s  y co jinetes (9) con sus - 

ruedas (18) que sirven para d eslizar e l carro a lo  l a r ­

go de lo s  o arrile s (1 ).

Este deslizamiento se efectúa por mediaoión 

del cabrestante (17) que el carro contiene en l a  parte 

superior, y de ól sale un o able cuyo extremo lib re  va a 

la  a n illa  (26) que e s so lid aria  de la  barra transver­

sa l desmontable (25) y se introduce en lo s c a rr ile s  (1 ) 

quedando en condiciones de movimiento accionando el ca­
brestante (17).

Para inmovilizar e l carro portam ástil, con­

tiene en l a  parte in ferior, (figura 2 ), un cuerpo (21), 

que sirve de guia al trapecio de fricción  (22) que al - 

elevarse accionando l a  palanca (16) se oomprime só b r e ­

lo s c a rr ile s  (1 ), dándole seguridad a l conjunto.
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En la  parte superior, e l  carro port amástil con­

tiene una p letin a cuya ranura (15) permite dar al más­

t i l  (12) l a  inclinación deseada, fijando su posic ión  - 

mediante e l to m illo  de presión que lle v a  incorporado, 

y e l eje de giro (7) del m ástil (12) que garantizan l a  

peipendicularidad.

El m ástil (12) es so lidario  del cabrestante (14), 

de éste , un oable pasa por l a  polea stp erio r  (11) del - 

m ástil (12) y elextiemo del cable U bre, unido a l a  b ri­

da deslizante (13) a l que se une e l ú t i l  de perforar g i­

rando e l cabrestante (14). Se extrae e l ú t i l  una vez ha 

llegado a su máxima profundidad. E l oahsstante (14), la  

polea ( l l )  y e l m ástil (12), garantizan que e l cable que 

por estos l le g a  a l a  brida deslizante (13), permanezca 

siempre recto, aunque e l m ástil (12) se halle inclinado.

La barrena que e l ú t i l  l le v a  consigo, se in tro­

duce por la  pieza-guia (8), a través de la  cual se des­

l i z a  en su movimiento alternativo , asegurando que no se 

desvie en ningún sentido; en este deslizamiento le  acom­

paña l a  brida (13), e l  ú t i l  de ta ladrar y, paralelamen­

te , e l m ástil (12). La pieza-guia (8) se coloca en e l - 
propio m ástil (12).

En l a  parte.isuperior del carro portgm ástil, y al 

lado izquierdo de é ste , se h alla  l a  p letin a (10) de regu­

lación del distanciador de taladros, que p o r*to ra illo s s  

a presión oprimen y regulan el soporte ( 5). Introduciendo 

la  espiga (4) en e l soporte ( 5) se determina la  equidis­

tancia de lo s  taladros practicados por l a  barrena y l a  -

perpendicularidad de la  misma.
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FUNCIONAMIENTO

(a) l a  inclinación o nivelación de los c a rr ile s  (1) - 

remeció al terreno, mediante la  manivela (10), el 

husillo (2o), horquilla (28) y extremo in fe r io r  (24) - 

por uno de lo s lados de lo s travesados (2), y por e l - 

otro lado, mediante lo s clavos (6) regulados por lo s  - 

to m illo s  de presión (3), acomodándose a l terreno y ha­

ciendo g ira r  l a  manivela (10) hasta que el plano en que 

g ira  e l m ástil (12) quede completamente v e r tic a l. Alcan­

zada esta posición, se inmoviliza el giro del m ástil - 

(12) por e l to m illo  de presión que se introduce por l a  

ranura ( l s )  y e l  eje de giro (7) cuando tenga l a  po si­

ción adecuada.

(b) Despuós, se eleva la  brida deslizante (13) y a  ósta 

va unido e l ú t i l  de ta ladrar o perforar, efectuán­

dose esta  operación mediante e l cable que desde l a  b ri­

da deslizante (13) pasa por la  polea superior (11) del 

m ástil (12) y g. extremo del cable lib re  va al "cabrestan­

te (14) que es so lidarlo  del m ástil (12). Hecha e sta  ope­

ración, se coloca l a  barrena en e l ú t i l  de perforar, pa­

sándolo por la  pieza-guia (8) y se acciona el cabrestan­

te  (14) dejándolo flo jo  poyándose sobre e l terreno en la  

pequeSa área de perforación por intermedio de l a  barre­

na que actúa paralelamente oon e l m ástil (12). Efectuada 

ta l  operación, se acciona hacia arriba la  palanoa (16), 

que inmoviliza e l carro portamástil mediante lo s  mecanis­

mos que lle v a  incorporados en l a  parte in ferior, que dañ­

an a s i  bloqueado todo el conjunto.

(c) Se pone en marcha e l  ú t i l  de perforar
por mediación
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de un compresor, y éL aire comprimido que éste produce 

lle g a  e l ú t i l  poniéndolo en funcionamiento, y a medida 

que progresa l a  perforación, l a  punta dura de l a  barre­

na se va introduciendo profundamente en el terreno, y 

como consecuencia de e llo , e l conjunto que forman l a  - 

brida (13) con e l  ú t i l  de perforar, va descendiendo, - 

siempre apoyándose en l a  punta de l a  barrena y, por tan­

to, en e l  terreno, ayudando con su peso a la  perforación.

(d) Una vez aloanzado e l lim ite de l a  posible Introduc­

ción de la  barrena y descenso de la  brida (13) con

el ú t i l ,  se detiene é ste , y entonces se acciona e l ca­

brestante (14) para l a  elevación del ú t i l ;  hecho ésto, 

la  palanca (16) se proyecta hacia abajo, quedando a s i  el 

carro portam ástil lib re  para desligarlo  de nuevo.

(e) Este desllazamieato se consigue graoias a l cabres­

tante (17) del cual sale un cable cuyo extremo l i ­

bre va unido a l a  a n illa  (26) que e s  so lid aria  de l a  ba­

rra transversal (2s) que se introduce en e l in te rio r  de 

lo s  c a rr ile s  (1 ), ygirando e l cabrestante (17) se con­

sigue l le v a r  e l carro portam ástil a l  s i t io  deseado. Una 

vez en su s i t io ,  entra en función l a  espiga (4), se in­

troduce en el soporte ( 5) y en el agujero antes p rac ti­

cado, regulando l a  distancia en que deben quedar uno-del 

otro mediante l a  p letin a (10) que le  asegura por lo s tor­

n illo s a presión que lleva  incorporados. Efectuado ésto, 

se haoen nuevamente l a s  operaciones explicadas en lo s  - 

apartados B, C y D, y a s i  sucesivamente.
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Descrita suficientemente la  naturaleza del inven­

to y su forma de realización p ráctica , ae hace constar 

que l a  presente memoria es susceptible de modificacio­

nes de detalle , en cuanto no altere su esencialidad, y 

150 siendo, por tanto, lo  que se so l ic ita  Patente de Inven­

ción, por SO años en Espada, lo  que se recoge en la s  s i ­

guientes:

REIVINDICACIONES

l a . -  Máquina banqueadora, que se caracteriza porque pre- 

I 55 senta c a rr ile s  guías, constituidos por dos tubos de

sección cuadrada montados paralelamente y de longitud - 

adecuada, sobre los que se desliza la  plataforma porta- 

m ástil, estando dichos carr ile s  solidarizados a una dis­

tancia oonatante mediante travesados transversales, en 

160 su parte in ferio r y que sobresalen lateralmente una c ie r­

ta  longitud: en l a s  partes sa lien tes de estos travesados 

transversales, por uno de sus lados, actúa una manivela 

que hace g irar  el correspondiente h u sillo , facilitando 

este movimiento el deslizamiento de la  horquilla por me- 

165 diación de una tuerca que, soldada a e l la ,  se desliza a 

lo  largo del h u sillo , permitiendo a l  extremo in ferior 

del ajustador de posición acomodarse a la s  sinuosidades 

del terreno y, por tanto, la  nivelación en relación al 

terreno de apoyo por este costado.

170 2s . -  Máquina banqueadora, según reivindicación preceden­

te , que se caracteriza porque, a l otro costado de 

lo s travesados transversales, he disponen clavos: de f i ­

jación al terreno, regulados por to rn illo s de presión - 

que permiten acomodarlos según la s  neoesidades del te-
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ríe no; lo s  medios de nivelación que forman e l conjunto 

manivela, h u sillo , horquilla y extremo in ferior del - 

ajustador de posición, permiten v a r ia r  e l ángulo que - 

e l  plano longitudinal de sim etría del conjunto forma - 

con el terreno, siendo e l fin  de semejante nivelación 

lograr que el citado plano quede completamente v ertica l, 

para lo cual se usa un adecuado nivel que acuse la  hori­

zontalidad de cualquier lin ea transversal de lo s ca rr i­

le s ,  esto es, l a  dirección de lo s travesa&os.

3 - .-  Máquina banqueadora, según reivindicaciones prece­

dentes, que se caracteriza porque e l deslizamiento 

se efectúa por mediación del oabrestante que el carro - 

contiene en l a  parte superior, y de é l sale un cable cu­

yo extremo lib re  va a l a  a n illa  que es so lid a r ia  de l a  

barra transversal desmontable y se introduoe en lo s  ca­

r r i le s ,  quedando en condiciones de movimiento accionando 

e l  cabrestante; para inmovilizar e l carro portam ástil, 

contiene en l a  parte in ferio r un cuejtpo que sirve de guía 

a l trapecio de fricción  que a l  elevarse aocionando l a  pa­

lanca se comprime sobre lo s  c a r r ile s , dándole seguridad 

a l conjunto.

43.- Máquina banqueadora, según re iv in d icad o33s anterio­

res, que se caracteriza porque en l a  parte superior, 

e l carro portam ástil contiene una p letin a cuya ranuie per^ 

mite dar a l m ástil l a  inclinación deseada, fijando su po­

sición  mediante e l  to m illo  de presión que lleva  incorpo­

rado, y e l eje de giro del m ástil que garantizan l a  per­

pendicularidad; e l m ástil es so lidario  del cabrestante, 

te  á ste , pase un c h i s  p . r  l a  polea ssp e ilo r  i . i
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y el extremo del cable lib re , unido a la  brida deslizante 

a l  que se une el ú t i l  de perforar girando e l cabrestante; 

se extrae e l ú t il  una vez ha llegado a su máxima profundi­

dad; e l cabrestante, l a  polea y el m ástil, garantizan que 

e l cable que por estos lle g a  a la  brida deslizante, perma­

nezca siempre reoto, aunque e l m ástil se halle inclinado.

5^.- Máquina banqueadora, según reivindicaciones anteriores, 

que se caracteriza porque l a  barrena que e l ú t i l  l l e ­

va consigo, se introduce por l a  pieza-guía, a travás de la  

cual se desliza en su movimiento alternativo, asegurando - 

que no se desvíe en ningún sentido; en este deslizamiento 

le  acompaña l a  brida, el ú t i l  de ta ladrar y, paralelamen­

te , el m ástil; l a  pieza guia se coloca en e l  propio más­

t i l ;  en l a  parte superior del carro portam ástil, y al lado

izquierdo de éste , se h a lla  l a  pletina de regulación del 

distanciador de taladros, que por to m illo s  a presión opri­

men y regulan e l soporte; introduciendo la  esp iga en e l - 

soporte, se determina l a  equidistancia de los taladros - 

practicados por l a  barrena y l a  perpendicularidad de la  - 
misma.

6 * .-  ^Máquina banqueadora^; según qua^a austancialmente 

desorito en l a  prLente\memorla/Áte oonsta de nue­

ve páginas mecanografiada^ poAuna sM a cara y se repre­
senta en lo s  dibujos adjuntas.

Madr Noviembre de 1965. 
Y MODFl
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