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PATENTE DE INTRODUCCION

Que por dieg afios para Egpafia y sus posesiones se soli-
cite, a favor de HUPP ESPANA S.A. de nacionalidad espa-

fiola domiciliada en Madrid (Espefia ) Pintor Rosales, 34

por: "DISPOSITIVO DE ACONDICIONAMIENTO DE TEMPERATURA

EN_CABINAS DE VEHICULOS CON MOTOR DE GASOLINA "

MEMORIA DESCRIPTIVA

De todos es conoclido lo molesto que. es vigjer duranw
te un dfa soleado en las carreteras de nuestro pais en
la época de verano, dentro de una carroceria de cualquier
autombévil . Aungue se procure compersarlo con una gran
velocidad, el sire caldeado exferno entra aln con msyores
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intensidad y presibn, y el resulfado es negativo.

E1l objetivo de esta patente de introduccidn es ol pro~
sentar un dispositivo de acondicionamiento de aire para al
interior de una carroceria de automévil movido con motof ae
gasolina, que resulta sumamente fécil de instalar y de uns
gran eficacia, puesto que puede rebajar dentro de la cabina
del coche una temperatura de 352 centrigrados en una de 8¢
centigrados en poco mas de un cuarto de hora.

El dispositivo utiliza como refrigeracién la vgporiza~
cibn de parte de la gasolina entrante pare el empleo en el
cerburador del motor de traccidén del vehiculo.

En 1ineas generales, el dispositivo comprendesuna tome
de gasolina derivadas de la llegada de la gesolina del depd-
sito, antes de la bombg que la envia al carburador,dicha ga-
soline derivada pasa & una tuberia refrigeradora, en el opues-—
40 extremo de esta tuberia hay una entrada de sire gque previa-

mente ha pasado por un bafio de aceite, en dicha tuberia re-

frigeradora, se produce una corriente gasificada por la as-
piracién del motor e tra¥és de una place especial donde ter-

mina une tuberfs no conductora que es la terminacién de la
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cltada tuberi{a refrigeradora, dicha tuberia no conductors es=—
t4 dotada de un medio de regulacidén de paso, diche placaﬁgg—
pecial estd unida al carburador y por ella pasan también,ia
tuberia de gasolina y la toma de aire, filtrado que normél-
mente habrian de slimentar el motor de gasolina,.

Estas y otras particularidades se describen en la presen-
te Memoria con la ayuda de ung figura que, como ejempls y sin
caracter limitativo, se refiere & una reglizacién préctica
del dispositivo de acondicionamiento de temperatura en cabi-
nag de vehiculos movidos con motor de gasolina, gue se con-
creta la actual Patente de introduccidén. Dicha figura muestra
esquendticamente la disposicidén de los elehentos que se si-
tuan sobre el piso del interior de la carroceris o cabina del
vehiculo y debajo del capot donde se halla el carburadof de
gesoline del motor:

En el citado esquema -l- representa le llegada de gaso~
lina al filtro -2- preparado antes de la posicién del carbu-
rador del m?tor del wehiculo .Pasamdo dicho filtro, se ha
instalado una, derivacién -3~ para destibar una parte de la

gasolina filtrada al sistema de refrigeracién del acondicio-
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namiento de aire,

En el presente ejemplo se realiza el acondicionamieg#g
mediante dos circuitos simétricos (4) y (B) précticamenﬁ?L
iguales, Por ello, de la derivacién =3~ salen dos tomas;
~4~ y -41- de gesoliha gue ven a ingertawyse en los comion-
zos de los dos respectivos serpentines de (4) y (B) .Lasrter-
minaclones de dichos serpentines buenos conductores delﬂ¢a-
lor, se unen simétricamente a une entrada de aire ~5- Esto
aire procede de una toma -6~ de la que pasa en burbvjasg a tra-
vés de un recipiente -7- de aceite, y con algo de &ste aceite
llega a la citada entrada de aire -5~ Aqui, ambos circuitos
(4) y (B) presentan adecuado paso 8- y -8'= regulable del
aire cargado de aceite a los serpentines.

Dichos serpentines, desde su primer extremo citado,median-
te los tubos de neopreno =9- y =9t- se diriggn hecia ung pla-
ce =10~ especial que se une al carburador -ll- del motor.En
su treyectd, ambos tubos de neopreno =9- y =-9!'~ presentan
cada uno la adecuada vilvula -12- y =121~ de regulacién del
paso del aire procedente de lg toma —6- .

Por otra parte, el funcionamiento del carburador del
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motor del vehiculo se halla, como de ordinario, obtenido
mediente la gasolina que desde el pitado punto =3- deLdefiva-
cidén continda hacia la bomba =13~ y pasa al surtidor éelﬁéar-
burador, Ahora en combinacibn con el citado dispositivo re-
ffigerador, se ha colocado dicha placa =10- a la que i;ééan:
el eire que normelmente & través del filtro =14~ y por ios
tubos ~15~ y ~15'= es aspirado hacia el carburador y las
corrientes sire-aceite que por les citados tuboé -9-_y Pt L
proceden del sistema refrigerante mediante la gasolina vapo-
rizade y llegan aspirados a través de dicha placa -10- .

La organizacién descrita puede ser alterads en pequefios
detalles segin la amplitud de la cabina acondicionada en el
vehiculo y segin la clasé de carburador utilizado,todo dentro
de las equivalencias técnicas, sin que por ello salir del
fundamento de la patente de introduccidén solicitada y de
acuerdo con la siguiente:

N O T A

La Patente de Introduccidn que por diez afios pars

Egpafia y sus posesiones se solicita deberd recaer sobre-

las siguientes :

REIVINDICACIONES

1§.€DISPOSITIVO DE_ACONDICIONAMIENTO DE TEMPERARURA EN
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CABINAS DE VEHICULOS CON MOTOR DE GASOLINA ", caracterizado
por formarse con suna toma de gasolina derivada de la lle=-
gada de la gasolina del depbsito antes de la bomba gue la
envia al carburador, dicha gasolina derivada pasa a una tg—
berie refrigeradora, en el opuesto extremo de esta tuberis
hay una entrada de aire que previamente ha pasado por ﬁn
bafio de aceite, en dicha tuberfa refrigeradora se produce
una corriente gasificada por la aspiracién del motor a:tra-
vés de una placa especial donde: termina una tuberis no con-
ductora gue es terminecién de la citade tuberia refrigerado-
ra, dicha tuberia no conductora, estd dotada de un medio de
regulacién de paso; dicha placa especial es unida al carbu-~
rador y por ella pasan también la tuberfa de gasolina y la
toma de aire filtrado que normalmente habrian de alimentar

el motor de gasolina,

22 ,=DISPOSITIVO DE ACONDICIONAMIENTO DE TEMPERATURA EN

CABINAS DE VEHICULOS CON MOTOR DE GASOLINA, de acuerdo con
la reivindicecidén anterior,caracterizado por la posibilidad
de ampliacién con otro circuito semejanfe y simétrico en el

que el tubo de aire procedente del filtro de aceite se in-
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gerta a través del bucle central de la tuberia refrigeradora
¥ las mezclas vaporizadas de embos circuitos llegan a la pla-
ce especial por dos bifurcaciones opuestas de tubos no cou-

ductores, ambos dotados de medio de regulacién .

38 ,~DISPOSITIVO DE ACONDICIONAMIENTO DE TEMPERATURA 5N

CABINAS DE VEHICULOS CON MOTOR DE GASOLINA

Todo ello segin queda deserito ¥y reivindicado en lalpresen—
te Memoria descriptive que consta de siete hojas foliédasiy
mecanografiadas por una sola cara, a la que la ilustrén los

dibujos que la acompafian.

lMadrid, 29 de Noviembre de 1.965
CARLOZ BALLESTERQ
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