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PAw T NTE DE INVENCION

por "UN DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA LA CONDUCCION DE VENI«
CULGé AUTQMOVILES", a favor de Pon Pedro Vallverdd Santaugini,

de nacionalidad eépaﬁola, residénte en Barcelona, calle Tapio~
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HEMORTIA BDESCRIPTIVA

La presente solicitud tiene por objeto garantisar el de
recho a la fabricacién y explotacién, en exclusiva, en todo el
territorio nacional, de un dispositivo de seguridad para la
conduceién de vehiculos autombviles, el oual concreta toda su
predisposicién y medios en procurar la disminucién de la mar-
cha, seguida del paro total del vehiculo de que se trate, en
todos los casos en que el estado animico del conductor, sufra
alguna de las muchas perturbaciones fisicas, tan probables y
frecuentes en todo aqudl que conduce asiduasmente durante mu-
chas horas.

La particularidad mecénica del dispositivo estriba en es~
tablecer un contactor relacionéndolo con los principales ele-
mentos de mando de una forms tal, que halléndose con el cirw
cufto cerrado o activo permite libremente todas las actividades

de los mandos del vehiculo, mientras gque, por el contrario, el

abandono o desconexién del mismo se traduce en la puesta en
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marcha de une electro~vdlvula que impulsa a un enérgico procew
s0 de frenado qus culmina en el paro del vehiculo.

La realizacién efectiva del dispositivo se caracteriza
por constituir una red de minirruptores distribuidos por el
volante de' conduccién, y los pedales del aceleradcr y de freno,
los cuales interrumpen su circuito al cesar el contacto de los
mismos, ccmo consecuencia de las faltas de atencién y de tena
sién por parte del usuario, llevando en definitiva al paro de
la maercha, como logro positivo de la finalidad propuesta.

La indefectible efectividad del sistema se centra en el
establecimiento de un interruptor en el almohadén del asiento
del conductor que ineludiblemente se pone en marcha bajo la
pfesién del peso de éste al sentarse, entrando en actividad;
como es 1ndudab19,a1 gbrir el contacto del coche y gue no puede
axperimenfar m4s Iinterrupcién que la derivada de la ausencia
del-ocupante del asiento. La pérdide de conoccimiento del cona
ductor, como ejemplo més elocuente de la anomalia que se pre«
tende correglr, no obliga & la retirada de este de su asiento,
¥ en este hecho radica la perfecta previsién de la inevitable
puesta a punto del dispositivo de seguridad.

Su estructuracidn, necesita por lo frdus y extensa, de un
profundo y detallado examen, por 1lo que seguidamente se desori-
be wn ejemplo de realizacibn préotioa, recufriendo a la ayuda
v referencia de su representacién en el grifico adjunto.

En el‘plano: Las Figse 1 y¥ 2, son esquemas secciongles ¥y
parciales del volante de un automévil equipado ya con el dispo~
sitivo de que estamos tratando.

Y, la Pig. 3, dipuja el esquema de la instalacién general
o éléctrioa‘dgl dispositivo.

Bl circuito esté compuesto, em primer lugar, por un intea

rruptor -4., colocado en el asiento del conductor, que se cie~
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rra al sentarse éste. El interruptor esté conectado al positie

ve de la baterfa «b~, a través de la llave de contacto ~6~ ¥,
en serie, con la bobina de mando de un contactor «7-, que tiew
ne normalmente sus dos contactos cerrados, uno, el que procede
del citado interruptor -4~ y, otro, mévil que estéd conectado y
d4 tensibn positiva a la bobina de paro ~8~ ¥ ~9~; La salida
~4~ del asiento del conductor, estd conectada con la bobina de
mando del contactor -7, y su circuito se cierra por los pede~
1S «lO~; ~1ll- ¥y volante «lZa. El polo negativo de la bateria
v4 naturalmente a masa.

Se insertan complementariamente en el cirouito, una serie
de minirruptores de control, todos ellos conectados en paralee
lo, en forma gue, al cerrarse uno cuglqniera, se ooneota a ;a~
sa, 0 séa, al negativo de la baterie. Estos son: (a) los que
se distribuyen en los radios dsl volante; (b), los que corres-
ponden a los pedales ~l0= ¥ ~lla; ¥y (0) equue corresponde a un
mando de ple «13~, acoplado accesoriamente gue permite a volun~
tad del conductor dejar. inoperante el circuito de paro.

Se sefialan como incluidos ademés, en determinados puntos
del ocircuito, la insercién consecutiva del olaxén =14~ ¥y unas
luces pilotos ~l5., seguidos de otra sucesidén de luces ~1l6a,
(consideradas de llamada de socorro) ante las que amteriormente
se interpone un fusible ~17~, y un relé de intermitencias -18«.

En el volante de manio & ouyo n6cleo =19, Fig., 1, concu-
rre el circuito descrito, y en sus radios (tres en oste caso)
se instalan los miororruptores »{a)~ situando su cuerpo sopora
te sobre los balancines de mamio mecdnico «-20e, vinculados fie
jemente al brazo radial -2l. del aro ~22., del volante, en tan
to que, la platina de mando mévil -23~ que se le opone, Se haw

lla montadas con su placa soporte, sdre el borde de la varilla

metdliocs «~24-, con la gque se compone el puente auxiliar consti-
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En la parte inferior de la Fig. 2, se dibuja complementaw
riamente la distribucién de la circunferencia integrade por la
varilla debajo del contorno del volante, en tres sectores ~24.m,
~dBe § ~24F< equivalentes y separados'para garantizar en todo
momento que ninguno de los puntos de la totalidad de la circun-
ferencla estd exento de intervenir em el contacto, en todas las
posiciones de giro, que se requiere para el funcionamiento del
dispositivo.

Cada uno de los sectores, en el tramo central ~25~, que se
apoya contra la cabeza del 4rbol del volante, se solidariza con
un apéndice -26, que penetra en el interior del nfcleo «19a,
(detalle Fig. 1) para ejercer la presién de una de sus palancas
;26a-, coﬁtra los muelles helicoidales ~27»y cuyo trabajo por
contraccidén mantiene g la varilla alejada del radio del volante
¥, por tanto, con el circuito de seguridad sbierto.

Le relacidén entre si de los tres sectores independientes
de la varilla corre 2 cargo de los resortes tambiédn helicoida~
les ~28~, que establecen la fijacién uniendo uno a otro, en el
sentido horizontal alrededor del ndcleo.

Por 1o tanto, el mantenimiento sobre el volante de una de
las manos (por lo menos) del conductor, es constante, producien~
do el asimiento simulténeo del aro ¥ de la varilles, el clerre
del circuito de seguridad y como consecuencia la puesta en actia
vo del dispositivo. Quedanio confirmado que el abandono de tal
sujecibn por pérdida de la lucidez del portador del volante, es
lo que produce la abertura del cirouito, reperocutiendo en la
bobina de paro -7~ del circulbto para producir el fremado y el
consiguiente paro del vehiculo.

El mismo proceso de presién o abandono que hemos expuesto

respecto al volante, concurre en los mandos de los pedales, de
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los que reperoute en el paro de la marcha del motor,

Completan y amplfan los efectos preventivos del disposie
tivo, las indicadas derivaciones encaminadaes a la perousién
del olaxon ocusndo se relajae el contacto de la mano con el Vo
lante, de igual modo que se ha desorito, la conexidén con un
complejo de luces ~l6~ Fig. 3, de ocolores combinados e inter
mitentes, que denuncian la situacibén anbmela a todos los que
transitan alrededor del conductor en peligro de percance. De
igual modo que el emcendido en paralelo de la luz piloto «15«,
denota la pueste en ghandono de las condiciones de seguridad
con lo que denuncia el peligro al resto de los oocupantes del
vehicillo,

Descrito suficientemente el objeto de la invenciédn, es
de hacer notar que.al ser llevado a la préctica, podrdn variar
las formas, dimensiones y disposicidn de los distintos elemen.

tos, asi como los materidles utillzados, sin que por ello se

altere, ni modifigue, su esencialidad.

~N 0T &aA

Se reivindica ocomo objeto de la presente Patente de invena
cibn:

12.» Un dispositivo de seguridad para la conduccién de
vehfculos automéviles, que se caracteriza por comprender la forw
macién de una red de minirruptores distribuidos por los elemen
tos fundamentales de la conduceién, disponiendo la verisbilidad
de sus éontactos, en foma que el clerre del circuito formado
por los microrruptores, demote la normalidad en el desarrollo
de la conduccifn, mientras gue, por el contrario, la epertura
de dicho circuito provoda y derive en el paro progresivo del
metor y del vehiculo.

2¢,~ Bl propio dispositivo, segtn la reivindicacién 1le,
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caracterizado porque el circuilto que se cita se alimenta en la
bateria del vehiculo, coupreniiendo en el polo positive del
mismo la inclusién de un interruptor que se dispone en el asien
to del conductor, cen objeto de asegurar en todo momento la
puesta en aotivo del dispositivo, al permanecer cerrado el Cire
cuito proplo.

%2.~ El propio dispositivo, segtin la reivindicacién 1l#,ca«
racterizado por comprender en el circuito auxiliar citado, la
inoclusién de une bobina de mando contactor, ouyo ciroulto se
clerra en conexién con tode la red de microrruptorss. E1l cone
tacto fijo de este contactor, estd conectedo & la entrala de
su propia bobina de mando y el mévil alimenta & las bobinas de
los electroocontactores de paro y freno del vehiculoe.

49;- El propio dispositivo, segin la reivin&icaciénrlélca~
racterizaap porqus el grupo de microrruptores fundamental radi-
ca‘en el volante, donde, uno de los platinos de contacto de ca~
da uno de ellos, se instala fijamente en el cuerpo de los radiwm
del volante, dejando el otro platino oponente, en libertad de
movimiento, instalado en una varilla que inferiormentes resigue
todo el contorno de radios y volante, distribuyéndola en vam
ri;s sectores independientes en cuanto al coutacto, pero, esw
tando todos al nivel y alcance de gue la mano del conduot or
cogiendo simulténeesmente, aro y varilla, cierre ineludiblemen

te el contacto y circuito de seguridad, que sl ser soltado e



interrumpido, provoca el cese de la marcha del vehiculo.
58¢~ UN DISPOSIFIVO DE SEGURIDAD PARA LA CONDUCCICN DB
VEHICULOS AUTCUOV ILES.

Madrid, ) & de Noviembre de 1965.~
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