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* NEJORAS EN LA CONSTRUGCION DE VEHICULOS DE JUGUETE MOVIDOS
A PEDALES

MENORTIA DESCRIPTIVA

Ia presente Patente de Introduccién tiene por objeto
- seglin se indica en su enunciado = uns serie de perfecciong=
mientos o mejoras introducidos en los vehfculos de juguete
cuyo movimiento puede ser provocado por el propio usuario s
través de un correspondiente Juego de pedales, se manera egw
pecial, vehiculos de juguete que adoptan la forma de un peque=
fio automévil, dispuesto para ser ocupado por el usuaric

Los perfeccionamientos que nos ocupan afectan, segin se
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verd claramente a continuacidn s una serie de 8rganos, ele~
mentos y mecanismos fundementales del vehfculo, encaminando-
se tanto a simplificar la construccién, posibilitando la
fabricacidn de grandes series con intervencidn de wn verda-
dero mfnimo de masnoc de obra ¥ a preclos de comte relativa—
nente reducidos, como & aumentar la robustez, asegurando un
nmédximo de resistencie ¥ duracidn de todos y cada uno de log
elementos integrantes.

Por lo demds, la esencialidad ¥ principales rasgos y
caracterfsticas de los perfeccionsmientos que se preconizan,
reswlterdn més fdoilmente comprensibles a la vista de log
dibujos adjuntos, en los que — en forma esquemdticay se ha
representado un ejemplo concreto de aplicacidn prdctica de
los mismoss En lo sucesivo, la explicecién se referird, pues,
a estos dibujos, bien entendido que = como se comprende y es
1légico, dada su finalidad exclusivamente ilustrativa y alea-
ratoria - en ningdn caso cabrd conferir a 1los mismos el menor
caracter limitativos

En estos dibujoss

La figura 1 es wna vistae lateral del conjunto de la carw
casa 0 carroceria autoportante, que soporta Y a la que se
fija todo el conjunto de drgancs y elementos del vehfoulo.:

Ia figura 2 es un corte transversal segin II-II de ls
figura 1:

Ia figura 3 es un corte longitudinsl segfn ITI-III de
la figura 2.

Ta figurs 4 es una vista frontal del propio conjunto re=
bresentado en las tres figuras anteriores.

las figuras 5 y 6 son sendos detalles en corte segin V=V
¥y VI-VI de la figura 4, respectivamente.

Ia figura 7 es una vista latersl de una de las ruedas
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todas kguales entre sf - del vehfouloy
Ia figura 8 es un corte dismetral segin VIII-VIII de

la figura 7o

La figura 9 es una vista en perspectiva del aro que conge
tituye le bands de rodaje de: la ruedsq

Ia figura 10 es un detalle en vigta inferior en rlanta,
mostrando la estructura del mecanismo de direcoidn del veh{-
culos

le figura 11 es un detalle en corte, mostrando la forma
de acbplamiento al vehfoulo del mecanismo representado en la
figura anterior,

Ia figura 12 es un esquema en viéta lateral, mogtrando
la estructura del mecanismo de traceidn.

la figurs 13 es un detalle en corte, mostrando la forma
de montaje del ojo que soporta el juego de pedalesy

la figura 14 es una vista en perspectiva de la pieza que
se solidariza el eje del ciguefial y que sirve rera la fija-
cién en giro de la dnica rueda motriz con que ckenta el vehiw
culo.’

Y, finalmente, la figura 15 es un detalle en corte dig-
metral del volante de direceidn, mostrando el especial sidte-
na ma de bocins de aire que se incorpora a este elemento.

Refiriendonos, pues, a los dibujos dichos, y de acuerdo
con los perfeccionamientos que se preconizan:

De manera esencial, el vehfeculo que nos ocupa se halla
desprovisto de chasis metdlico, comprendiendo dnicamente uns
carroceria autoportante, formada por dos piezas de material
pléstico, muy preferentemente moldeados por inyeccidn, que
han sido sefialadas en su conjunto con las referencias A Yy B
en los dibujos adjuntos. Una de estas piezas - sefinlada con

la referencia A - constituye la carroceria propiamente dicha,
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conformando el capé 1, los laterales 2 y la parte posterior
3, normalmente dotada de una forme aerodindmicas, del vehfcu=
lo. Esta pieza presenta una cavidad superior rebordeads, en
la que se sltua el conjunto asiento-respaldo 4~5,moldeado

de una sola pleza con todo el conjunto, y, en el borde opues-
to, un pequefio tabigue 6, que congtituye el salpicadero, Fi-
nalmente, la pieza en cuestidn, conforma en su borde inferior
un pequefio reborde plano exterior continuo 7, & través del
gue se lleva & cabo su acoplamiento y fijacién con la otra
plezsa integrante del conjunto. Esta fijacién, en una forma
preferente de realizacidn, se efectfa por medio de tornillos
8, de tipo autoroscable, que atraviesan libremente unos co=
rrespondientes orificios practicados en uno de Jos rebordes
J roscan en unas correspondlentes cavidades a tal efecto Prac-
ticadas en el otro reborde,ie acoplamiento.

La segunda pieza integrante de la carcass - sefiglada en
su conjunto,con la referencia B - se halla consgtituida por
un simple marco o bastidor, dotado en su borde superior del
reborde plano exterior 9, a través del que se realiza el aco-
plamiento y fijacidn con la otra pieza en la forma expuesta,
¥ provisto en su borde inferior de un rebords 10, de seccidn
aproximadamente en media cafla, destinado a aumentar el momenw
to de inercia del conjunto, haciendolo précticamente indefor-
mable, por importantes que sean los esfuerzos que ol mismo
deba resisthr.

En una forma preferente de realizacidn, la Pieza A pre-
sentard en sus laterales unos alojamientos exteriores 11,
ablertos por #a parte inferior, que son obturados al fijar y
situar en posicién la pieza B. En estos alojamientos enchufan
¥ quedan aprisionadas las extremidades de wendosg segmentos
tubulares 12, que simulan los tubos de escape del motor, y
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cuyas extremidades libres se fijan en posicidn por medio de
unos simples tornillos 13.

Todos los érganos del vehiculo quedan soportados por la
carcesa constituida en la forma expuesta, segin se estudiard
detalladamente & continuacidn,

Ia parte frontal del vehiculo se halla ocupads por una
rieza 14 de forma generasl plana, moldeada & partir de un ma=
terial pldstico adecuado, y dotada de una forma propiada,por
ejemplo, provista en su cara exterior de un entrecruzado de
nervaduras 15, en vistas & simular el radiador del vehiculo.
Esta pleza presente un reborde perimetral 16, de seccidn apro-
ximadamente en escuadra, que encaja y queda inmovilizado entre
unag correspondientea gufas 17-1T' a tal efecto previstas en
las piezas A y B. Basta, pues, encajer el expresado rebords
en las indicadas gufas, y llevar a cabo la fijacién entre
lag dos dichas piezas A y By para que la placa que nos ocupa
quede immovilizada con toda seguridad en la posicién de mone
taje. Esta placay por otra parte, conforms dos alojamientos
18-18', opuestos segln el eje longitudinal, y moldeados de
uns, sola pleza con la misma, que adoptan la forma aproximada
de un parsboloide de revolucidn, constituyendo las pantallas
reflectoras del sistema de iluminacidn con que cuenta el vehi-
culo, Al propio tiempo, en el vértice de los indicados aloja-
mientos se prevé una perforacidn rodeada por unas lengtietas
eldsticas 19, moldeadas de una sola pieza con el conjuﬁto,
entre las gque puede fijarse por simple encaje a presién uns
ldmpara de incendescencia 20, alimentada por pila, fijada,
por ejemplo, simplemente por medio de papel autoadherente, a
cualquier zona indicada del interior de la carroceria. En el
circuito de alimentacién de estas dos Edmparag se halle inter=
calado un interruptor 21, por ejemplo, de pulsacién, fijado
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sobre el tabique 6, en vistas a permitir al usuario controlar

la posicidn de apertura o cierre adoptads por este circuito.
Finalmente, la cara frontal de los alojamientos 18-18! se
6btura por medio de unas placas o discos transparentes 22=221,
preferentemente tambien moldeadas a partir de un material
pldstico apropiado, que constituyen las cazoletag frontales

de protecoidn del faro. Estag Placas se fijan en posicién

por simple encaje a presidn de unas lengtletas sobresalientes
23 a tal f£in previstas en las nismaes, en’unas correspondientes
aberturas practicadas en los indicados alojamientos. Wna sola
Pleza de material pldstico, que puede ser obtenida y montads
con absoluta faellidad, sonstituye, pues el radiador, las pa~
rdbolas reflectoras de los faros, y los portaldmpabas de fija-
cidn de las correspondientes lémparas.

Los perfecclonamientos que nos ocupan, se refieren tem—
bien a lasstrutura adoptada por las ruedas del vehfculo, Cone
viene destacar que todas estas ruedas son idénticas entre si,
resultando por tanto, libremente intercambiables. Cada una de
estas ruedas se halla constitulda por dos discos de material
pléstico 24, idénticos entre sf, que conforman esencialmente
un oubo axial 25, una zons intermedia cireular plana 26 y uns
zona cilfndrica extrema 27, limitada por un reborde lateral
sobresiliente 28. Alrededor del cubo 25 figura una zona cir-
cular plana rebordeada, en la que se hallan situadas tres o
nds ranuras 29 regularmente espaciadas, cuys utilidad se ex-
pbndrd mds adelants. Por otra parte, el disco en cuestidn sge
halle dotado de una sucesién de nervaduras radiales 30, deg=
tinadas a aumentar el momento de inercia del conjunto. En la
zona circular plana 26 se pituan tres orificios pasantes 31,
regularmente espaciados, y, alternados con losg mismos, tres

cavidades u orificios ciegos 32. El Conjunto se caleula de
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manera que sea posible encarar un per de estos discos y fi-

jarlos entre s{ por medio de tornillos 33, que atraviesan
libremente los orificios 31 de uno de ellos y roscan en lag
cavidades 32 del otro, en cuya posicidn los cubos 25 de ambos
discos quedan apoyados por sus bordes y situados uno a conti-
macién del otro y lo mismo courrs con las zonas oilf{ndricas
extremas 27. Finalmente, el conjunto se completa con un aro
de material eldstico 34 = pldstico, goma u Otro cualesguiera
andlogo que se considere conveniente = que constituye la ban=
de de rodaje de la rueda, colocandose sobre la superficie
oilfndrica determinada por las zonag 27 de ambos platos, en-
cajade entre los rebordes 28. Finalmente, para inmovilizar
en rotacidn el aro eldstico 34 con reaspecto a los expresados
platos, se prevén en aguel unos salientes laterales 35, dis-
buestos para encajar en unas correspondientes emcotaduras a
tal efecto practicadas en los bordes de las zonas cili{ndri-
cag 27,

Ias ranuras 29, a las que se ha hecho antes alusién,
sirven para el encaje a presidén de unss orejetas: 36, sobre=-

salientes del borde de una cazoleta 37, que constituye un ta=

pacubos, aplicandose al plato de la rueda que ocupa posicién

exterior. Estas miemas ranuras sieven tambien para la fijacién
en giro de la rueda motriz al correspondiente drbol, a cuyo
efecto se prevé uns pleza que conforma un manguito 38, dis-
puesto pare ser enchufado sobre la exiremidad del drbol, soli-
darizandose al mismo, por ejemplo, por medio de: goldadura, y
cuatro brazos 39 terminados en pesteling ortogonales 40, que

se introducen y encajan en las expresadas ranuras, determinan-
do con toda seguridad le solidarizacidn en giro de la rueds

al drbol motriz.
Los perfeccionamientos que nos ocupan afectan tambien
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al mecanismo de direccién del vehfculo. En primer lugar, me-

rece ser destacado el especial sistema de montaje de las rue—
dag delanteras del vehfoulo - esquemdticamente representadas
en las figuras 10 y 11, y sefialadams con la referencia ¢ —.
Los ejea 41-41' sobre los gue se: hallan montadas las indica-
das ruedas con posibilidad de girar libremente, por ejemplo,
Por un sistema de arandelas separadoras 42 y pasador extremo
de retencién 43, se hallan doblados ortogonalmente, de manera
que presentan una rama horizontal y otra vertical que enchufa
en una correspondiente cavidad 44 previste en la pieza A inte-
grante de la carroceria, quedandd fijada & la misma con posi-
bilidad de girar libremente. El giro de los indicados ejes
determina, por tanto, la oscilacidn del plano de las ruedas,
determinando la orientacidén adoptada por el vehfculo en sus
desplazamientose

Para determinar en forma sincronizada el giro de las ra=
nmas vebticales de los ejes 41-41', se prevén dos cortos brazos
45-45' rigidggente solidarizados a estas ramas, a cuyas ex-
tremidades se articulan las extremidades de las bielas de di-
recoldn 46-46', Por su otra extremidad, estas bielas se hallan
libremente articuladas al pivote 47, solidario del &rbol de
la direccidn 48, actuado por sl correspondiente volante, al
que se ha sefialado en su conjunto con la referencia D en los
dibujos. Se tiene, pues, que el giro del volante, y, por tantoj
del 4rbol 48, determinard el desplazamiento de las bielas
46-46', las cuales actuando sobre los brazos 45-45', provoca-
rédn el giro de los ejes 41-41', determinando consecuentemente
ls orientacién adoptada por las ruedas C.

En vistas a reforzar el conjunto de este mecanismo, la
pleza 0 bastidor inferior B, integrante de la ocarroceris, con=

forma un travesafio 49, sobre el que se sitfa y al que se fija
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una vigueta metdliea 50, por ejemplo, de seceién en U, cuyas
extremidades 51-51', convenientemente dobladas, soporian las
ramaw verticales de los ejes 41-41'. A esta vigueta se hallan
ademas solidarizados por su extremidad, por ejemplo, mediante
tornillos 52, unos soportes 53 que por su otra extremidad se
fijan a la carroceria A, mejorandc las condiciones de rigidez
del conjunto. Al propio tiempo, al centro de esta vigueta ae
halla solidarizado un soporie 54, al que se fija con posibi-
1lidad de girar libremente el &rbol de la direcoidn 48. Egte
érbol es mantenido en posicidn por el indicado soporte y por
el tabique 6, conformado por la pieza A, al que se ha hecho
enteriormente referencia, que ez atravesado por aguels

El mecanismo de traccidn del vehfculo se halla constitui-
do, segin es normel, por un par de pedales 55-55', constitui-
dos por ejemplo por sendas pletinas dobladas en U, libremente
articuladas por sus exitremidades a un eje transversal fijo
56. Estos pedales ge hallan relacionadog por medio de corres—
pondientes bielas 57-57' con los cigllefinles 58-58¢ conforma-
dos por el drbol motriz 59, de maneré que el movimiento de
oscilacidn comunicado por el usuario a los pedales se trang=
forme en un movimiento de giro del indicado &rbol. EL punto
de articulacidn de las bielas a los pedales puede regularse
¥, por tanto, la longitud dtil de aguellas, seglin un sistema
en e conocido, simplemente disponiendo en las bielas una ali-
neacidn de orificios 60, en cualquiera de los cuales es pogi-
ble enchufar el pivote de articulacidn 61 fijo al pedal co-
rrespondiente. E1 dnico punto que merece ser destacado de este
mecanlismo, estriba en el montaje del eje transverssl 56 sobre
el que oscilan loas pedales. Este eje se monta sobre la pleza
A integrante de la carroceria, simplemente enchufando sus ex-

tremidades eh unos correspondientes orificlos a tal efecto
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practicados en esta plesza, y fijandolo en posicién por medio

de unas simples tuerces exteriores 62, roscadas en las refe-
ridas extremidades. Una de lag ruedss posteriores del veh{-
culo pueds girar libremente con respecto al eje motriz, en
tanto que la ofra se halls rfgidamente solidarizada al mismo
en la forma ya expuesta. Con ello se congigue un efecto de
diferencial, dado que al tomer los virajes las dos ruedas.
posteriores pueden girar a velocidades distintas, viniendo
una de ellas obligads por el £rbol motriz y girando la otra
libremente,:

Finalmente, dentro de los perfeccionamientog que nog
Ocupan, merece ser destacada la estructura del volante de
direccidén, al que se ha gefinlado en su conjunto con la refe-
rencia D en los dibujos. Este volante - representado en corte
diametral en la figura 15 - se halls constituido por uns pie-
22 nmoldeada a partir de un material pldstico apropiado que
conforms wn aro 63, unido a través de correspondientes brazos
radiales a un nicleo central 64, que es solidario de wn mane—
guito extremo 65, dotado de una ocavidad axial 65 para enchufe
del drbol de la direcoidn, al que se golidariza rigidamente
por medio de un pesador que atraviesas la perforacién diame-
tral 67. El nicleo 64 conforms una cavided en la que se aloja
un fuelle eldstico 68, que es mantenido en posicidén por una
caperuza 69 encajada a presidn sobre el indicado ndcleo a
través de unas ufiag 70, solidariass de aguells, que encajan
en unas correspondientes aberturas previstas: en este, EL fug=
lle 68 presenta una zona cilfndriocs sobresaliente, sobre la
qga bpuede actusr el usuario, provocando la compresidn del mige
moy En esta compresidn, se obliga al aire que occupaba el intew
rior del fuelle a salir al exterior a travds de uns sbertura
laterdl 71, en la qus se eitia una kenglieta, de forma que
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este movimiento provoce un sonido, que constituye el sistema.

de bocina de avigo del vehiculo. Basta que cese la presidn
sobre el fuelle pare que el migmo se distienda eldsticamente,
admitiendo un nuevo volumen de aire, qie serd expulsado en
la siguiente actuacidn, provocando un congiguiente gonido.
Resta ya Unicamente hacer constar de una manera general
¥ expresa que, como se comprende y es ldgico, en la aplica=-
cién prdotica de los perfeccionamientos que han quedado ex~
puestos cgbrd introducir todas aquellas adiciones y modifica~-
ciones de detalle que no afecten a 1o que congtituye la esen-
cialidad:. del registro que ss solicita. Conviene asimismo ad~-
vertir que, aun respondiento a un evidente sentido unitario,
muchos de los perfeccionamientos que han quedago referidos
son, en ciertos casos, susceptibles de aplicacidn separada,
sabiendo de una manera especial aplicar la mayoria de tales
perfeccionamientos -~ estructura de las ruedas, estructura de
la carroceria autoportante, mecanismo de direccidn, etc.,etc;b
a la construceidn de cochecitos u otros vehfculos andlogos
dotados de sistemas de propulsién distintos del que han que-
dado referidoas, por ejemplo, propulsados por un motor elémtri-
co o de explosidn. Por ello, para que pueda considerarse que
exigte usurpacién del presente registro, no serd en absoluto
necesario que se copien en su totalidad y en blogue los indi-
cados perfeceionamientos, siné que serd suficiente con que
se plagien solamente alguno o algunos de ellos.

N O T A

SE REIVINDICA:
1 = Mejoras en la construccidn de vehfculos de juguete

movidos a pedales, de acuerdc con los cuales el vehfculo ge

halla desprovisto de chasis metdlico, presentaddo una carro-



10

15

20

25

30

- 12

319440

ceria autportante formada por la asociacidn de dos Piezas mol=-
deadas a partir de un material pldetico apropiado y convenien-—

temente solidarizadas entre s{ en forma desmonxable; la pri-

- mera de las cuales conforme el capd, los laterales ¥ la parte

posterior del vehiculo presentando una aberturs superior para
entrade del pasajero, en la que se sitda el conjunto asiento=
respaldo, moldeado de una sola pieza con la misma, en tanto
que la segunda pieza se halla congtituida por un simple bgs=—
tidor, que conforma un reborde de seccin en media cafia,am-
pliamente dimensionado, destinado a aumentar el momento de
inercia del conjunto, presentadno egtas dos Piezas sendos
rebordes plenoa continuos, dispuestos para coineidir - y qUE
dar apoyados uno contra otro en la posieidn de montaje, a tro-
vés de los que se realiza el acoplamiento y fijacidn entre
las mismas por medio de una serie,de tornillos que atravie-
san libremente uno de los rebordes dichos J roscan en correm
pondientes cavidades a tal efecto practicadas en el otro Iro=-
borde.

2 - Mejoras, de acuerdo con las cusles la parte frontal
del vehiculo se halla ocupada por una pieze moldeada a partir
de un material pldstico apropiado, que adopta une forma gene-
ral plana, presentaido uns serie de nervaduras distribuidas
en forma apropiada para simular el radiador; Esya pleza con-
forma un reborde perimetral dispuesto para encajar en unss
correspondientes gufas previstas a tal efecto en las dos pie-
zes integrantes de la carroceria, segin referido en la reivine
dicacién anterior, quedando inmovilizade en posicidn al fijar
entre sf egtas dos piezasy

3 = Mejoras, de acuerdo con las cuales la rileza que gi-
mula el radiador a que se ha hecho referencia en la reivindi

cacidén Precedente, conforma dos cavidades, alineadas sobre
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un eje longitudinal y dotadas de una forms aproximada de pa=
rabololde de rgvolucién, que constituyen las pantallas reflec-
toras de log faros de iluminacidn frontal del vehfculo, pre-
sentando estas cavidades en su vértice una abertura rodeada
por unas lengletas elasticas - conformadas de una sola pleza
con todo el cénjunto - anire las que puede enchufarse o prew
8ién el casquillo de la correspondients 1ldmpara eldctrica de
incandescencia, hallandose estas ldmparas conectadas a un
eirculto eldctrico, alimentado por uns pils fijada a una zona
cudlesqulera apropiada del interior de la carroceria, en ouyo
circulto se intercala un interruptor que queda situado en un
punto fdcilmente accesible para el usuario del vehfoulo; fi=
nalments, estas cavidades se hallan obturadas por su parte
frontal por unas oazoletas transparentes de proteccién, dota~
das de unas ufias sobresaslientes, que encajan a presién en
unag correspondientes ranuras practicadas en el borde de ague-
llas, asegurando la debida fijacidns

4 - Mejoras, de acuerdo con las cuales, las ruedas del
vehiculo - todas iguales entre s{ - se hallan constituidas
por dos platos idénticos, moldeados a partir de un material
plédstico apropiado, que conforman un cubo axial, una zona
circular plans intermedia y una zona eilfndrica extrema, li-
nmitada por un lado por un rebords sobresaliente, situandose
en la indicada zona intermedia tres orificlos pasantes y tres:
cavidades equiespaciadas entre estos Wltimos, todo de maners
que es posible encarar los indicados discos y solidarizarlos
entre s{ por medio de correspondientes bornillos que atraviee
san libremente los orificios previstos en un disco y roscan
en las cavidades previstas en el otro, en cuya posicidn los
indicados cubos gquedan alineados, colncidiendo por sus bordes,

v las zonas cilindricas extremas quedan asimigmo alineadas
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5 = Mejoras, de acuerdo con las cuales, lg banda de
rodaje de la rueda se halla constituida por un aro de material
eldstico, que encaje sobre la superficie formeda por las zonas
oilindricas extremas referidas en la reivindicacidn anterior,
quedando encajado y retenido entre los rebordes asimismo
referidos; este aro eldstico presenta unos salientes internos
que encajan en unas correspondientes escotgauras previstas:
en las indicadas zonass ocilfndricas, asegurando el bloqueo en
rotacidn entre la bands de rodaje y el conjunto de la rueda.

6 - Mejoras, de acuerdo con las cuales, alrededor del
cubo conformado por 10s platos referidos en las dos reivine
dicaciones anteriores, figura unas zona circular plana, en la
que se sitdan ungs ranuras regularmente espaciadas, en lag
que pueden encajar a presién unas uflag que sobresalen del
tapacubos que se aplica al plato que ocupa posicidn exteriory
sirviendo ademds estas ranuras, en el caso concreto del disco
interno de la rueda motriz del vehiculo, para encaje de unas
ufins ortogonsles extremas conformadas por unos brazos planosg
solidarios de un manguito que se enchufe ¥ solidarizs sobre
la extremidad del eje motriz, asegurando la solidarizacidn
en giro entre este eje y la expresada rueda.

T = Mejoras, de acuerdo con las cuales, las ruedas di-
rectrices del vehiculo se hallan montadas de manera que pue-
den glrar libremente sobre la extremidad de sendos ejes do=
blados potogonalmente, cuya rame vertical emchufa en una co=
rrespondiente cavidad previstia en la pieze superior integran-
te de la carroceria, quedando fijada en disposicidn de girar
librenentes

8 ~ Mejoras, de acuerdo con las cuales a la rama verti-

cal de cada wno de los ejes acodados & que se ha hecho refew
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rencia en la reivindicacidn precedente se halla solidarizado

un brazo, a cuys extremidad libre se articula una biela que
por su otra extremidad se articula a un pivote solidario del
drbol de la direccién, comfn para las dos bielas gue come
prende el sistema, todo de manera que los movimientos de
giro que se impriman a este drbol, actuando sobre corras-
pondiente bolante de direccidn, se traducen en desplaza~
mientos sincronizados de las bielasg, las cuales actlian so-
bre los ejes acodados correspondientes, determinando la o-
rientacidn de las ruedas.

9 - Mejoras, de acuerdo con las cuales el bastidor ine
ferior integrante de la carrocerfa conforma un travesafio
sobre el que enesja y a2l que se halla solidarizade una vi-
gueta de seccidn ey U, cuyas extremidades, convenientemente
dobladas, contribuyen & soportar los ejes de las ruedas die
rectrices, halldndose fijados a esta vigueta sendos BODPOI=
tes extremos que se solidarizan a la pieza superior inte=-
grante de la earrocer{a, aumentando la rigidez del conjuntos

10 - Mejoras, de acuerdo con las cuales, el mecanismo
de tracidn del vehfculo comprende esencialmente un eje trang-
versaly cuyas extremidades atraviesan por correspondientes
orificios los,laterales de la pieza superior integzrante de
la carrocerfaj sobre cuyo eje se hallan libremente articule-
dos los pedales oscilantes, relacionados por medio de sendas
bielas con el cigiieflal conformado por el eje moibriz.

1l = Mejoras; de acuerdo con las cuales el volante de
direceidn del vehfculo se halla comstitufde por una pleza
moldeada a partir de un material pldstico apropiado, que
conforma un aro relacionado por medio de una serie de brazos
radiales, con un nfcleo central hueco, solidario de un man=

guito axialy dispuesto para ser enchufado sobre la extremie
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dad del drbol de la direccidn y ser r{gidamente solidari-
zado al mismo, alojdndose en el interior del expresado nd-
cleo un fuelle eldstico, dotado de une abertura lateral pro-
vista de una lenglieta sonora, cuyo fuelle es retenido en
posicidn por un aro superior que se encaja a presidén sobre
el indicado nfcleo, presentando una zona sobresaliente de
este aro sobre la que se puede actuar para provocar la com=—
presidn del fuelle, determinando la produccidn de un co-
rrespondiente sonidosdl
12 - Mejoras en la construccién de vehfculos de ju=
guete movidos & pedalesy
Consta la presente Memoria Descrip-
tiva de dieciseis hojas mecanografiadas,
eseritas por una sola cara, numeradas del
1l al 16 y con sus lfneas numeradas, a su
vez, de cinco en cinco, y de dibujos a=-
nexos,’
Medrid; /o x/-¢C4
P.As LEGKCIO DEL RIO
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