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71 niesenta inveino se refllere a una bouba varg carbural.
to cspecisluente para la allueztacién Ce los wolores de einlo-
sién, covala de filtro colocado horizontalmente y de mequeilas
vé&lvulas f4ciluente Cesaontables ¥y fobricales con meterial

5 nléstico @ otro waterial iibueocs

Liotivo ssencial (el iuvento es la fabricacién de une bom-
be del tino ~n cuestibn, con carvactristicas tales que permito
la fécil y répida inspecceién que, peribdicamente, es necesaria
parg efectuar la limpiesa interior. Su especial construccién

10 vernite también simplificar -en la fase de nroluccifne. las ope~
cacicnes de aoutaje de la boba, permitiendo e esta malela,
uie. reduceién &e los costes de la mano e obra. &ieuds, 1é3ica
nenbe, o cousisuch tasbién nciables ventajas en caso e cieC«

tuar optraciones, tenlen’o en cuenta d2 ue, al uuos cl-~ientos

15 internos e importantes e 1la Douba, han sido a;runados ol Col«
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juntos pre~montados y capsulados, ue el fabricante puede po-

ner a le venta ya propara’os para su montaje, cou la partiou-
aridsd ée cue nsta Gltima operacibn nuelde teabibn ser ejecuw
tada nor mano ¢e obra 1o especiel izada.

Uon los sistemas actuales se nresenten varios iuconvenien
tes, cue la citada bornﬁa, segdin el invemto, estd eu cmdiciones
de subsanar ooh le méxima seguridad. Las boubas vara carburan
te cue se conoceu, especialueite para la bencina, venasralmeite
voseen, e lz entrada, wi £iltro a disco o a cestito cillndria
GO0« il £l primer caso, para eleciuar la limpieza, es absoluba~
nente necesario recurrir a un mecénico, <afo gue la oneracién
chlisz el desmontaje comnleto de la howba. Bn el szjundo caso,
el hecho se presenta ya mejorafo, pero, considerando Que sidn~
pre ha sido pievisto el (3ué la benocina entre por el filtro
=(ue sc sicuentra en posicién vertical« provinienio del sxbew
riory, lag impuredas se acumnlan en el exterior de 1a rejilla
Tiltrante, ¥y en su correspondieute cdmara %e alojamiento, por
lo cual, cuenéo se duita el filtro para su limpieza, la mayor
narte de las escorias queda depositada en dicha odmara, que,
desle luezgo, es muy penocsa de limpiar, consideranlo entre obtros
hechos cue dicha limpiezs debe hecerse scbre la bomba que estd
£ijada, y los expertos saben gue las boubas del carburator som,

por uecesidad, casl sienpre wmontadas en posiciones poco aszequi~

. bles.

s taubién notorio cue las bonbas actualuenie sin uso posém
pequeilns védlvulas de aspiraciéu y de envio, canpuestas por ve-
rias partecs separadas, canjuntadas eu el womento del montaje
en los dlojamientos del cuerpo de la bouba. Is, por lo tauto,
16pico (e, e caso dz veparaciones, tal esitado de cosas awmen
te las dificultades de las opsraciones, las cuales pueden cau

sar, precisamente por la ocoussbida escasa accesibilided a 1la
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bomba notada regularmente, notables pérdidas de tiempo.

También se ha averiguado que los elatentos que componen
las peguedias v4lvulas actualmente en el couercio estdn sujetos
a2 los efectos de la oxidacidén, fenbmeno que, frecuentemeite,
causa Irregularidad en su funcionamiento.

Ie construceibn, segfin el inverto, para eliminar los sue
sodichos inconvenientes, prevée ante todo gue el filtro, del
tipo a cestita,esté colocado horizontalmente y que el aflujo
del carburante aspirado entre en el f£iltro pasando desde el
interior, o sea, desde ol cabezzl abierto del cestito, de ma~
nera que todas las impurezes queden aprisionadas en el cestie
to mismo, para lo cual se ha nrevisto un sistema de desmontaje
cimplificado. La limpieza, por lo tanto, deberi efectuarse sow
lamente sobre el filtro, que, por tal motivo, podrd ser tras~
ladado al banco de trabajo y cédmodamente lavado y secado.

Por lo que concierne a las pequeilas vélvulas, el invento
prevée que 8stas sean fabricadas de manera que sSe puedan facia
litar a los usuarios en conjuntos agrupados a modo de cdpsula,
directamente colocable en el alojamiento del cuerpo de la bome
ba. Ademés, las partes componentes de las pequefias vélvulas,
excepcién hecha del muelle, pusden fabricarse de material plédsa
tico resistente a los carburantes, cowo vor ejemplo: "RILSAN',
Super~poliamide y otros materlal es andlogose ) ‘

El invento prevée uua fabricacién en material pléstico de
una parte, o de todos, los detalles gue couponen el Liltro.

iin el disefio adjunto, se ha representado como titulo de
ejenplo, no limitativo, una fomma preferible de fabricacibn de
la bomba para carburante ségﬁn el inverto. Las diferentus figuw
ras indicen:

Fiz. 1, una seccién segfin 1z 1linea #~4 de la Fig. 2, del

conjunto de la bomba segtn el inveato.
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Pige 2, planta de la bomba segtin la Fig. l.

Fige 5, en seccifén axial un complejo~védlvula, regularmente
conjuntado y sellado herméticamente.

PMg. 4, una visién en planta relativa a la Fig. 3.

Pige. 5, una visién en seccidn axial de un conjunto £iltro
que se debe montar sobre el lado aspiracifn de la bowba.

Como resulta claro de los esquemas, la bombe, segin el ina
vento, estd pronta, oono usualmente se hace, para ser acollada
al z6calo del motor que se debe alimentar y ser mandade median~
te ung palanca prevista sobre un é&rbel rodante del motor mismo.
La parte inferior del cuerpo de ls bomba, couprendida la palan~
ca interna con cabezal contra el cual se apoya la leva de mando
por su parte interior, no se diferencia mucho de las forﬁas GO~
munmente usadas.

Los detalles que forman el objeto del invento se refisren
todos a la parte superior de 1a bonba, 0 sea, al cuerpo supe~
rior <l~, que se fija en el cuerpo inferior ~2., mediante los
tomillos ~3«, 103 cuales se elcarzan de maimtener bhloqueada la
menbrand mde,

T1 cuerpo superior =le, es précticamente fgbricado a campa~
na, por ejemplo, en fusién prensada de "ZAML" o resinas sinté«
ticas, y, tiene un apéndice cilindrico &iviso}io ~Dny COMURICAN.
te con la cédmara interior @e la campana y ablerto el cabezal pas
ra recibir el conjunto del f£iltro, el cual, coustituye la entra-
da de asplracién del carburante.

B comjunto del filtro, cano se vé€ en detalle en la figura
B, se compone ¢e un anillo de racord ~6«, cor foro axial pasante"
fileteado =7~, 2 través del cuél, nedizmte tuberia adecuadamente
racordada, se aspira el carburante. El anillo ~6«, tiene tam«
bién un hueco con rosca exberior ~8a, que peraite la fijacibn ¥y

aguante del conjunto filtrante en el apéndice ~b~.
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B el taladro fileteado ~7-, en el lado interior del anillc
~G.y hay enroscado uxt racord a taladro pasante ~9., gue lleva
f£1jado el filtro a rejilla, fabricado en forma de cestito «10w.

Dichas partes del conjunto filtrante pueden fabricarse iow
das, o en parte, en materia pldstica resistente a los hidrocare
buros. & través del paso entre la cémara del cuerpo superior
~lm, ¥ 6l interior del aspéndice cilindrico ~5«, que recibe el
conjunto filtrante, por el cual afluye el carburante, hay fija.
de mediante una plaquita taladrada ~1l«, ¥ el tornillo -1,
la cdpsila ~18~, Que foma la pequefia vdlvula de aspiracitn.

Igual cépsule, marcada con el N2 «l4-, estd colocada al
lado y mantenida fije mediante 1a misna vlaguita -1l=, 7Cro, en
posleibn invertida con respecto a la pequefia vdlvula ~l3«~, como
consecuencia de lo cual, dicha cédpsula hace la funcién de peque
fla vélvula de envio. Zncima de la pequefia vAlvula -l4~, esté
prevista una cémara més pequefla, a eje vertical ~16~, 0 bien
horizontal sezfm el tipo de coche al cual va destinada 1z bom.
ba, que termina con un cuello a taladro pasante -16«, filetea«
do en su parte interna para permitir el enlace del tubo de en
vioe

La entrada del carbureute en la bonba estd marcalda con la

lecha B, mientras que la salida, estd .arcada por la flecha

Hh

Q

.
Laos oépsulas que Fforman las pequeiias védlvulas de aspire-
clbn y envio «lBa ¥ «ld=, estén representadas en detalle en
las figuras =B~ § ~4~. Se couponen de una arsndela de base
~17~, cou un émplio taladro ~18-; de una pequeila tapaders em
butida ~19~, con ventanillas periféricas yara el paso del 11«
quido; de un pequefio disco interior -20«, gue hace la funcién
de menbrana y mantenido tenso contra la cara interior de la

crandela ~17-~, preclsamente scdbre un rslieve circular nrevis<
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to en correspondencia del taladro ~18m, por mediacibn de un
muelle a 65piral ~B8l«e

El invento prevée que, a excepcién hecha del muelle ~2l,
todas las partes citadas de la pequefia vé4lvuls, se fabriguen
con material pléstico resistente a los hidrocarburos. Bespuds
de haber conjuntedo regularmente las piezas que Componen 12s Do
queiias vélvulas, la arandela ~17~ ¥y la tapadera ~10~, pueden
termosoldarse junto a lo largo del boxde periférico, de manera
que se obtenga en conjunto una pequetia vélvula~odpsula sellada
y fécilmente cambiable.

Degorito suficientemente el objeto de la invencibn, es
de hacer notar gue al ser llevado a la prdctica podrin variar
las fomas, dimensiones y disposicién de los distintos elemen~

tos, asi como los materimles utilizades, sin que por ello se ale

tere, ni modifigue, su esencialidad.

- X 0T & «

Se reivindica como objeto de la presente Ratemte de in.
trofluccibn:

12.~ Bomba para carburante especialmente para la alimen
tacién’de los motores de explosién, que se caracteriza por es-
tar dotada de filtro colocado horizontaluente y pequefias véle
vules fdoilmente desmontables y fabricadas con material plés~
tico ¥ otro material idéneo, con cuerpo inferior apto, como
normalmente usado, para oconjuntarse directamente al basamento
del metor, con mando a leva y palanquita que obra desde abajo
sobre la membrana, caracterizada por el hecho de gue, el cuer.
po superior, fabricado de foima parecid¢a a una campana y fun
dida en prensafusién de "ZMMAK", material pldstico G otras
aleaciones anédlogas, cOmBrenae“un apéndice radial cilindrico
a eJe horlzontal, cerrado hacia el cemtro y ablerto hecla la

periferia, destinado a ser racordado al tubo de aspiracién del
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1iquido y a alojar un clemeuto filtrante a cestito, a través

del interior del cual el liquido se haoe entrar en el interior
del cuerpo suwperior de la bomba, en el cual, en un hueco a paso
vertical estd colocada una pequedia vélvula de aspiracién y cewxca
de ella, en otro hueco a eje vertical, una segunda pequefla véle
vula que ohra de vélvula de envio, & través de lg cual el liqui-
do llega & una cdmara (ue acaba, en su parte superior, con un
taladro @ eje vertical, o bien horizontal, fileteado en su par
te interlor con el fin de admitir el racord del tubo de envio
que lleva el liquido al motor.

2%,~ La propis bomba para carburante, sesfin la reivindicae
cién 1;, caracterizada por el hecho de gue, el elemento fil~
trante & cestito cilindrico, estd fijado en el cabezal inte
rior de unt anillo de racord con taladro fileteado pasante, ap~
to pava ser, & su vez, euroscado en la entrada del alojaniento
horizontal nara el Filtro y para pemmitir sobre la extremidad
exterior el enlace del tubo de aspiracién cue proviene del de~
pbsito del carburante.

59;- La propia bowba para carburante, sezfin las reivindice-.
ciones’anteriores, caracterizada por cl hecho de que, una o més
partes del coujunto filtrante, pueden fabricarse con naterlal
pléstico resisténte a los hidrocarburos, como "RILSAN" o simila-
rese | ﬂ

42,.« La propia bomba para carburante, segfiu las relviudica~
ciones'anteriores, caracterizada por el hecho de cue cada peque~
fla vdlvula se coupone de unaarandela con hase a taladro central
pasaite, de una pequefia tapadera embutida y con aberturas late~
rales tipo ventanillas, dotada de borde periférico apto para
conjuntarse con el perimetro de dicha arandela, de un pequeiio
disoco ciego montado mévil en 21 1nterior de la cdmare £ijada

por las dos partes antedichas conjuntadas y por un uuelle espi«
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ral montado en el fondo de la pegueila tapaderas ¥y temiendo el pe~
quefio disco la funcién de aguantar, apoyado mediazte lizera DIre
sién, el nequefio disco contra un relieve circular de apoyo Pre~
visto sdbre la cara interior de la arandels dc base.

S%.~ La propis bomba pars carburante, segtm las reivindicae
ciones‘precedentes, caracterizada por el hecho de‘que cada Con-
junto Ge pequefias vélvulas, estd fabricado con material pldstico
resistente a los hidrocarburgs, después de haber sido correcta-
nente conjuntaiio, pudiendo sellarse mediante termosoldadura de
manera que se forme en conjunto une cdpsula de fdc¢il montaje y
sustituoién.

62 ¢~ BCIBR PARA CARBURAIDE BEPRCIALMBHCE PARA LA AT DIBLL =
GICH DB LOS MODORES DY EXPLGSICNem

Madrid, & e Noviembre de 1965,

AR
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