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POORQUAUTY

1 .1 3  i., O R I A  D B S O R I I ' T  I  Y A

3 1  presente invento se refiere  a una bomba para carburan- 

te ostiecialmeRte para la  alimentación de los motores de e c lo ­

sión, dotada de f i l t r o  colocado horixontalmcnte y de pequeñas 

válvulas fácilmente desmontables y fabricadas con material 

-clástico ú otro material idóneo.

motivo esencial -del invento es la. fabricación de una bom­

be del tipo  en cuestión, con carac tr isticas ta le s  que permita 

la  fá c i l  y rápida inspección que, periódicamente, es necesaria 

-cara efectuar l a  limpieza in terior. Su especial construcción 

nermite también sim plificar -en la  fa se  de producción- la s  ope­

raciones de montaje de l a  boiba, permitiendo de esta manera, 

una reducción de lo s  costes de l a  mano de obra. Además, lógica­

mente, se consiguen también notables ventajas en caso de efec­

tuar reparaciones, teniendo en cuenta de que, algunos el-montos 

internos e importantes de la  bomba, han sido agrupados en con-
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juntos pre-montados y capsulados, que el fabricante puede po­

ner a la  venta ya preparados para su montaje, con l a  particu­

laridad de rae esta última operación puede también ser ejecu­

tada por mano de obra no especializada.

don los sistemas aotuales se presentan varios inconvenien 

te s , que l a  citada bomba, según el invento, está en condiciones 

de subsanar con la  máxima seguridad. Las beabas para carburan­

te  que se  conocen, especialmente para l a  bencina, generalmente 

poseen, en l a  entrada, un f i l t r o  a disco o a ce stito  c ilin d r i­

co. .Un el primer caso, para efectuar l a  limpieza, es absoluta­

mente necesario recurrir a un mecánico, <*ado la  operación 

obliga el desmontaje completo de l a  bomba. 3n el segundo caso, 

e l hecho se presenta ya mejorado, pero, considerando que siem­

pre ha sido previsto el que la  bencina entre por el f i l t r o  

-que so encuentra en posición v e rtic a l-  proviniendo del exte­

rio r, la s  impurezas se acumulan en el exterior de l a  r e j i l l a  

f i lt r a n te , y en su correspondiente cámara de alojamiento, por 

lo  cual, cuando se quita el f ü t r o  para su limpieza, la  mayor 

parte de la s  escorias queda depositada en dicha oámara, que, 

desde luego, es muy penosa de lim piar, considerando entre otros 

hechos que dicha limpieza debe hacerse sobre la  bomba que está  

f i ja d a , y lo s expertos saben que la s  bombas del carburador son, 

por necesidad, casi siempre montadas en posiciones poco asequi- 

- b le s .

lis también notorio que la s  bombas actualmente en uso poséen 

pequeñas válvulas de aspiración y de envi-o, compuestas por va­

r ia s  partes separadas, conjuntadas en el momento del montaje 

en lo s alojamientos del cuerpo de la  bomba. 3s, por lo  tanto, 

lógico que, en caso de reparaciones, t a l  estado de cosas aumen­

te  la s  d ificu ltades de la s  operaciones, la s  cuales pueden cau­

sar , precisamente por la  consabida escasa accesibilidad a la
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bomba montada regularmente, notables pérdidas de tiempo.

También se ha averiguado que lo s  el alientos que oomponen 

la s  peoueñas válvulas actualmente en el comercio están sujetos 

a lo s efectos de la  oxidación, fenómeno que, frecuentemente, 

oausa irregularidad en su funcionamiento.

La construcción, según el invento, para eliminar lo s su­

sodichos inconvenientes, prevée ante todo que e l  f i l t r o ,  del 

tipo  a o e stita .e sté  c¿Locado horisontalmente y que el a flu jo  

del carburante aspirado entre en el f i l t r o  pasando desde el 

in terior, o sea, desde el cabezal abierto del oestito , de ma­

nera que todas la s  impurezas queden aprisionadas en el cesti-  

to mismo, para lo  cual se ha previsto un sistema de desmontaje 

oimplificado. La limpieza, por lo  tanto, deberá efectuarse so­

lamente sobre el f i l t r o ,  que, por t a l  motivo, podrá ser tra s­

ladado a l banco de trabajo y cómodamente lavado y secado.

Por lo  que concierne a la s  pequeñas válvulas, el invento 

prevée que éstas sean fabricadas de manera que se puedan fa c i­

l i t a r  a lo s usuarios en conjuntos agrupados a modo de cápsula, 

directamente colocable en el alojamiento del cuerpo de la  bom­

ba. Además, la s  partes componentes de la s  pequeñas válvulas, 

excepción hecha del muelle, pueden fabricarse  de material p lás­

tico  resisten te  a lo s  carburantes, como por ejemplo: "RJLSAU", 

Super-poliamide y otros m ateriales análogos.

El invento pxevée una fauricación en material p lástico  de 

una parte, o de todos, lo s  d etalles que componen e l  f  31 tro.

En e l diseño adjunto, se ha representado como titu lo  de 

ejemplo, no lim itativo, una fonna preferib le de fabricación de 

la  bomba para carburante según el invento. Las diferentes figu ­

ras indican:

F ig . 1, una sección según la  línea A-A de la  F ig . 2, del 

conjunto de la  bomba según el invaato.



F ig . 2, planta le  la  bomba según la  F ig . 1.

F ig . 3, en sección ax ia l un oomplejo-válvula, regularmente 

conjúntalo y sellado herméticamente.

F ig . 4, una visión en planta re la tiv a  a la  F ig . S .

F ig . 5, una visión en secoión ax ia l le  un conjunto f i l t r o  

que se debe montar sobre e l lado aspiración de la  bomba.

Como resu lta  claro de lo s  esquemas, l a  bomba, segiín e l in­

vento, está pronta, como usualmente se hace, para ser acollada 

a l zóoalo del motor que se debe alimentar y ser mandada median­

te una palanca prevista sobre un árbol rodante del motor mismo. 

La parte in ferior del cuerpo de l a  bomba, comprendida la  palan­

ca interna con cabezal contra e l cual se apoya la  leva de mando 

por su parte in terior, no se diferencia mucho de la s  formas co­

munmente usadas.

Los d eta lle s que forman el objeto del invento se refieren 

todos a l a  parte superior de l a  bomba, o sea, a l cuerpo supe­

r io r  -1-, que se f i j a  en el cuerpo in ferio r -2-, mediante lo s  

to m illo s  -3 - , lo s cuales, se encargan de mantener bloqueada la  

membrana -4 -.

El cuerpo superior -1-, es prácticamente fabricado a campa­

na, por ejemplo, en fusión prensada de "Z&HRK." o resinas sin té­

t ic a s ,  y, tiene un apéndice cilindrico  d iv isorio  -5-, comunican­

te con l a  cámara in terior de la  campana y abierto el cabezal pa­

ra recib ir el conjunto del f i l t r o ,  e l cual, constituye la  entra­

da de aspiración del carburante.

31 ocnjunto del f i l t r o ,  ocmo se vé en d etalle  en la  figura 

5, se compone ce un an illo  de raoord -6-, o en foro ax ial pasante' 

fileteado -7-, a través del cual, mediante tubería adecuadamente 

racordada, se asp ira e l carburante. El an illo  -6-, tiene tam­

bién un hueco con rosca exterior -8 -, que permite la  f i ja c ió n  y 

aguante del conjunto f i lt r a n te  en el apéndice -5 -.



En el taladro file teado  -7-, en el lado in terio r del anille 

-6-, hay enroscado un raoord a taladro pasante -9-, que lleva 

fijad o  el f i l t r o  a r e j i l l a ,  fabricado en forma de oestito  -10-.

Dichas partes del conjunto f i lt ra n te  pueden fabricarse to­

das, o en parte, en materia p lá stica  resisten te a lo s hidrocar­

buros. A través del paso entre l a  cámara del cuerpo superior 

-1 *, y el in terio r del apéndice cilindrico  -5-, que recibe el 

conjunto f i lt ra n te , por e l cual afluye el carburante, hay f i j a ­

da mediante una plaquita taladrada -11-, y el to rn illo  -12-, 

la  cápsula -18-, que íoima la  pequeña válvula de aspiración.

I&ual cápsula, marcada con el nz -14-, está colocada al 

lado y mantenida f i j a  mediante l a  miaña plaquita -11-, "oro, en 

posición invertida oon respecto a l a  pequeña válvula -13-, como 

consecuencia de lo cual, dicha cápsula hace la  función de peque 

ña válvula de envió. Encima de la  pequeña válvula -14-, está 

prevista una cámara más pequeña, a eje vertica l -15-, o bien 

horizontal según e l tipo de coche al cual va destinada la  bem­

ba, que termina oon un cuello a taladro pasante -16-, f i le te a ­

do en su parte interna para permitir el enlace del tubo de en­

v ió .

La entrada del carburante en la  bomba está marcada con la  

flecha B, mientras que la  sa lid a , está ¿.jareada por la  flecha 

0.

Las cápsulas que forman la s  pequeñas válvulas de aspira­

ción y envió -15- y -14-, están representadas en d eta lle  en 

la s  figu ras -3- y -4-. Se componen de una arandela de base 

-17-, con un amplio taladro - 1 8 de una pequeña tapadera em­

butida -19-, con ventanillas p erifé rica s para el paso del l í ­

quido* de un pequeño disco in terior -20-, que hace l a  función 

de membrana y mantenido tenso contra la  cara interior de la  

arandela -17-, precisamente sobre un relieve circular previs-



to  en correspondencia del taladro -18-, por mediaoión de un 

muelle a esp ira l -21-.

El invento prevée que, a excepción hecha del muelle -21-, 

todas la s  partes citadas de la  pequeña válvula, se fahriguen 

g con material p lástico  re sisten te  a lo s  hidrocarburos. Después

de haber oonjuntado regularmente la s  piezas que componen la s  pe­

queñas válvulas, la  arandela -17- y la  tapadera -10-, pueden 

termosoldarse junto a lo  largo  del borde periférioo , de manera 

que se obtenga en conjunto una pequeña válvula-cápsula sellada 

10 y fácilmente cambiable.

Descrito suficientemente e l objeto de la  invención, es 

de hacer notar que a l  ser llevado a l a  práctica podrán variar 

la s  formas, dimensiones y disposición de lo s  d istin to s  elemen­

tos, a s i  como lo s  m ateriales u tilizad o s, sin  que por e llo  se a l-  

15 tere , ni modifique, su esencialidad.

- N O T A -

Se reivindica como objeto de l a  presente Patente de in­

troducción;

12.- Bomba para carburante especialmente para la  alimen- 

20 tación de lo s  motores de explosión, que se caracteriza por es­

ta r  dotada de f i l t r o  colocado horizontalmente y pequeñas v á l­

vulas fáoilmente desmontables y fabricadas con material p lá s­

tico  A otro material idóneo, con cuerpo in ferio r apto, como 

normalmente usado, para conjuntarse directamente a l  basamento 

25 del motor, con mando a leva y palanquita que obra desde abajo 

sobre la  membrana, caracterizada por e l hecho de que, e l  cuer­

po superior, fabricado de forma parecida a una oampana y fun­

dida en prensafusión de "ZáSMRK!', m aterial p lástioo  A otras 

aleaciones análogas, comprende un apéndice rad ia l cilindrico 

SO a e je  horizontal, oerrado hacia el centro y abierto haoia la  

p e r ife r ia , destinado a ser recordado a l tubo de aspiración del
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liquido y a a lo jar un elemento f i lt ra n te  a cestito , a través 

del in terior del cual e l liquido se haoe entrar en el interior 

del cuerpo superior de la  bomba, en el cual, en un hueco a paso 

vertioal está colocada una pequeña válvula de aspiración y cerca 

5 de e lla , en otro hueco a eje vertioa l, una segunda pequeña vál­

vula que obra de válvula de envió, a través de lg  cual el liq u i­

do llega  a una cámara que acaba, en su parte superior, con un 

taladro a eje v ertica l, o bien horizontal, file tead o  en su par­

te  in terior con el f in  de admitir e l raoord del tubo de envió 

10 que lleva  el liquido al motor.

8 * .-  La propia bomba para carburante, según la  reivindica­

ción 15, caracterizada por e l hecho de que, e l elemento f i l ­

trante a cestito  cilindrico , está fijad o  en el oabezal inte­

rio r de un an illo  de racord con taladro file tead o  pasante, ap- 

15 to  para ser, a su vez, enroscado en la  entrada del alojamiento 

horizontal para el f i l t r o  y para permitir sobre l a  extremidad 

exterior e l  enlace del tubo de aspiración que proviene del de­

pósito del carburante.

39.- La propia bomba para carburante, según la s  reivindica-. 

30 ciones anteriores, caracterizada por el heoho de que, una o más 

partes del conjunto f i lt ra n te , pueden fabricarse con material 

p lástico  resisten te  a los hidrocarburos, como "RILSiAH" o sim ila­

re s.

49.- La propia bamba para carburante, según la s  reivindica­

se ciones anteriores, caracterizada por el hecho de que cada peque­

ña válvula se o ampóne de una arandela con base a taladro central 

pasante, de una pequeña tapadera embutida y con aberturas la te ­

ra le s tipo ventanillas, dotada de borde periférico  apto para 

conjuntarse con el perímetro de dicha arandela, de un pequeño 

30 disoo ciego 'montado móvil en el in terior de la  oámara f i ja d a

por la s  dos partes antedichas conjuntadas y por un muelle espl-

-  7 -
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r a l  montado en el fondo de la  pequeña tapadera y teniendo el pe­

queño disco la  función de aguantar, apoyado mediante lige ra  pre­

sión, el pequeño disco contra un relieve circular de anoyo pre­

v isto  sobre la  cara in terior de la  arandela do base*

S í .-  La propia bomba para.carburante, según la s  reivindica­

ciones precedentes, caracterizada por e l hecho de que cada con­

junto de pequeñas válvulas, está fabricado con m aterial p lá stico  

resisten te  a lo s hidrocarburos, después de haber sido correcta­

mente conjuntado, pudiendo se lla rse  mediante termosoldadura de 

manera que se forme en conjunto una cápsula de fá c i l  montaje y 

sustitución .

6 2 .-  BC.ÍB& PARA OáRBURAIKE ESP30IRLMEHTE PARA LA ALRIBITA*

Madrid, ¡¡f de Noviembre de 1965.-
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