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P A T E N T E  
D E

I N T R O D U C C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS PASARELAS MOVILES APLICABLES 

A ESTACIONES MARITIMAS", a favor de DON RUGGERO ALTAVILLA, 

de nacionalidad ita lia n a , dom iciliado en ÑAPOLES ( I t a l ia ) ,  

Via Bonito, núm. 27.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención rea liza d a  con éx ito  en e l 

extranjero se r e f ie r e  a unos perfeccionam ientos en la s  

pasarelas móviles a p lica b le s  a estaciones marítimas.

Más concretamente, en lo s  perfeccionam ientos objeto 

de la  presente invención, se tr a ta  de obtener unas notables 

mejoras en la  construcción de pasarelas a l  objeto de e l i ­

minar lo s  problemas derivados de u n ir l a  g a le r ía  del primer 

piso de l a  estación  marítima con lo s  portadores de lo s  

buques atracados.
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En lo s  perfeccionam ientos se ha p revisto  una pasarela  

gobernada eléctricam ente y dotada de un movimiento lo n g itu d i­

n al a lo  largo  de todo e l  muelle, para l le g a r  a l  buque,- donde­

quiera este  se encuentre; en dotar a é sta  p asarela  de lo s  

medios n ecesarios para e l  alzado y descenso de l a  extremidad 

que mira a l  mar, de t a l  forma que este  extremo pueda quedar 

unido no solamente a lo s  portalones más a lto s , sino también 

a lo s  que quedan a n iv e l in fe r io r  de l a  g a le r ía  de l a  e sta ­

ción marítima.

Se ha p revisto  también, en lo s  perfeccionam ientos, 

l a  p o sib ilid a d  de a largar l a  p asarela  o plancha, l a  cual 

en posición de descenso, debe poder ser acortada lo s  más 

p o sib le , a f in  de que su extremo lib r e  caiga  siempre dentro 

de l a  lín e a  v e r t ic a l  del borde del muelle, evitando de esta  

forma toda posib le c o lis ió n  con lo s  buques, sobre todo 

durante la s  maniobras de atraque y desatraque, pudiéndose a la r  

gar, una vez atracado e l  buque, para alcan zar a s í e l  porta­

lón  del mismo.

Los perfeccionam ientos, comprenden también, lo s  

medios neoesarios para dotar a l a  p asarela, una vez tendida 

y lig a d a  a l  portalón del buque, del juego necesario para 

mantenerla l ib r e ,  a l objeto de poder segu ir todos lo s  

movimientos a que e l  buque estu viese  sometido por parte 

de la s  o las, mientras que h asta un in stan te antes del a tra ­

que, estaba sometida a todos lo s  mandos de lo s  movimientos 

anteriormente indicados.

Para a c la ra r  este  último concepto baste pensar en e l 

movimiento de alargamiento de l a  p asarela , en caso de que tu­

v ie se  que alcanzar un buque cuyo portalón cayese muy bajo .30.
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Debiendo l a  extremidad que da a t ie r r a  quedar siempre a la  

a ltu ra  de l a  g a le r ía  de l a  estación  marítima, sucedía que 

l a  pasarela, durante l a  maniobra de atraque ten ía  que e sta r  

fuertemente in clin ada y por lo  mismo, l a  parte movible que 

debía alcanzar a l  buque, ten ia  que e sta r  fu erte  y completa­

mente asegurada a l  mismo mecanismo mediante cual podia a la r­

garse, pues de lo  con trario , e l  mismo peso l a  habría hecho 

chocar violentamente contra e l  buque; por e sta  razón, en 

dicha maniobra hacia f a l t a  un movimiento que fuese absoluta­

mente ir r e v e r s ib le . Pero en e l  mismo momento en que l a  pasa­

r e la  quedaba amarrada a l buque, podia suceder que óste 

último se a le ja se  unos centím etros, lo  cual hubiese podido 

provocar, dadas la s  partes en juego, e l  que e l  buque hubiese 

arrastrado la  pasarela  arrancándola de sus c a r r i le s .

Ero por tanto necesario un sistema que dejase lib r e  

e l mecanismo de alargamiento de la  pasarela en e l  in stan te 

en que la  misma quedaba unida a l  buque, teniendo presente 

que una fra cció n  de segundo de retraso  podia re s u lta r  f a t a l .

En s ín te s is , lo s  movimientos que e l  buque podía 

in d ucir sobre l a  pasarela, después del atraque, y lo s  

movimientos que la  pasarela ten ía  que r e a liz a r  librem ente, 

son cuatro.

19 Movimiento h orizontal p ara le lo  a l borde del muelle,

29 Movimiento v e r t ic a l  que perm itiese e l  alzado y 

descenso del extremo de l a  pasarela atracada a l 

buque.

39 Movimiento de alargamiento y acortamiento de 

l a  pasarela.

4S Libre rotación del puente sobre su mismo e je ,
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para poder r e a liz a r  todos am ellos movimientos 

del buque que quisiesen darle un estímulo de 

to rsió n .

Todos estos movimientos tienen que poder ser r e a liz a -

5. dos a l  unísomo.

Con e l  f in  de f a c i l i t a r  l a  exp licación , se acompaña 

a la  presente memoria una lámina de dibujos en la  que se ha 

representado un caso de re a liza c ió n  que se c i t a  a t í t u lo  de 

ejemplo.

10. En e l  dibujo:

La fig u ra  1, representa una v is t a  la t e r a l  en alzado 

del oonjunto de l a  p asarela.

La f ig u ra  2, es una v is t a  fro n ta l, según l a  an te- 

15. r io r  fig u ra .

Haciendo re fe re n c ia  a la s  fig u ra s , se ap recia  en su 

re a liza c ió n  un b astid or v e r t ic a l  1, que l le v a  en l a  parte 

in fe r io r , un juego de dos ruedas de acero 2, a doble borde, 

que corren a lo  largo  del c a r r i l  ex isten te  en e l  muelle y 

20. que se encuentra precisamente a 1.50 m. del borde del mismo.

E l bastid or se compone esencialmente de dos 

columnas v e r t ic a le s  3, a sección rectan gular, huecas y 

relacionadas entre s í  mediante trabazón de re s is te n c ia  

r íg id a .

25. El c a s t i l le t e  4) está  unido mediante trabazón a un

juego de dos ruedas 5, oon doble borde que corren a lo  

largo  de un c a r r i l  6, que se encuentra en e l  borde de la  

g a le r ía  de l a  estación  marítima.

En otras palabras, e l  conjunto e stá  formado a ma- 

30. ñera de grúa de sem ipórtico, bajo e l  cual se ha respetado



e l  p e r f i l  7 del tren , para e l  c a r r i l  que se encuentra en 

e l  muelle.

La pasarela o palanca, e s tá  integrada por tre s  cuer­

pos 8, 9 y 10, montados telescópicam ente.

El cuerpo 8, en su zona que cae a t ie r r a , está  

unido mediante una b isagra  e s fé r ic a  12 a l  juego de ruedas 

superior del c a s t i l le t e ,  mientras que por la  o tra  parte, se 

apoya sobre e l  r o d illo  13 del movimiento de elevación.

Los tre s  cuerpos, encajan uno dentro del otro, hasta 

un punto en que su extremidad que da! a l  mar, se encuentra 

dentro de l a  v e r t ic a l  del borde del muelle, pudiendo por e l  

contrario a largarse, dejando siempre una largu ra  de encaje 

su fic ie n te  entre uno y otro, hasta alcanzar una d istan cia  de 

6.20 m. desde e l  borde del muelle.

Los tre s  cuerpos deslizan  uno dentro del otro, 

sobre ro d illo s  de acero y e l  último de e llo s  l le v a  lo s  agarres 

14 para su amarre a l  buque; lo s  cuerpos te lescóp ico s están 

provistos de b aran d illa  15 de tubo de acero, y todas e l la s  

pueden d e s liza r  una dentro de la  o tra .

La pasarela está  p rev ista  para alcanzar una extensión 

máxima de unos 12.70 m. aproximadamente, y para una carga 

de unos 500 kg/rn .̂

El movimiento de tra s la c ió n  es dado por la s  dos ruedas 

2, del juego in fe r io r , mientras que la s  otras dos del juego 

superior son conducidas. Entre e l  motor y la s  ruedas ha sido 

intercalado un cambio automático que permite red ucir l a  

velocidad de la s  ruedas con arreg lo  a l  esfuerzo que estas 

encuentran; de e sta  forma e l  arranque de la  p asarela  re ­

su lta  dulcísimo y l a  velocidad crece inmediatamente sin
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ninguna sacudida hasta alcanzar e l  v a lo r  máximo, de apro­

ximadamente 15 metros por minuto, ya que una velocid ad  su­

p erio r r e s u lta r ía  in ú t i l  y p e lig ro sa .

Como ya se ha indicado, e l  bastid or v e r t ic a l  está  

formado por dos columbas rectangulares huecas 3, que-" 

lle g a n  a alcanzar una a ltu ra  de 7.30 m. aproximadamente, 

desde e l  plano del m uelle. Estas columnas son completamente 

cerradas en l a  parte in fe r io r  mientras que en l a  parte:" 

superior lle v a n  una acanaladura que mide unos 2.90 m, .en l a  

parte in tern a, resultando de e sta  forma l a  una frente: á l a  

o tra .

unas robustas tenasaá sirven  para dar r ig id e z  a la s  

columnas en l a  parte en que l a  presencia de l a  acanaladura 

hace que disminuya e l  momento de in e r c ia  del conjunto.

Interiorm ente a cada columna, corre un vástago de a- 

cero de sección rectangular 16, guiado por todos sus lados 

sobre r o d illo s  de acero; lo s  dos vástagos están unidos en la  

parte superior por un a sta  de acero sobre l a  cual g ir a  un ro­

d illo  superior 13, en tubo g ra fila d o  oportunamente calculado, 

sobre e l  que se apoya e l  p u e n tecilio ; en l a  parte in fe r io r  

lo s  vástagos lle v a n  dos caracoles de bronce fosforosos en lo s  

que se a to rn illa n  dos tuercas 7 . Girando la s  dos tuercas s in ­

crónicamente, lo s  vástagos se levantan o descienden, alzando 

o bajando l a  extremidad de l a  p asarela  que cae a l  mar, 

mientras que l a  otra  extremidad juega librem ente en la  

b isagra  e s fá r io a , que e stá  f i ja d a  en e l  juego de ruedas supe­

r io r .

Los vástagos pueden descender h asta  2.60 m. más abajo 

del plano h orizon tal del c a r r i l  superior y  a l  a sta  que lo s30.
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une pasa a través de la s  acanaladuras de la s  cuales se ha 

hablado anteriormente. Estos vástagos puede a su vez alzarse 

otro tanto más arrib a  del plano ya mencionado, y en t a l  caso 

salen del todo de la s  columnas, quedando solamente dehtro 

un trozo de lo s  vástagos suficientem ente a asegurar e l  encaje 

p erfecto . Las dos tuercas son movidas por dos reductores 

unidos por un solo árbol movido por un único motor, asogurando 

de e sta  forma un p erfecto  sincronismo. Las dos tuercas traba­

jan  de punta y se la s  ha dotado de b isagras, ya  sea en l a  par­

te in fe r io r  que en e l  punto en e l  que e l  caracol se une a l 

vástago para de e sta  forma e sta r  seguros de que no puede haber 

s o lic ita c io n e s  secundarias de fle x ió n  que podrían ser p e l i ­

grosas.

La velocidad del movimiento de elevación es aproximada­

mente de 2 m. por minuto.

El movimiento de prolongación se r e a liz a  mediante 

un reductor a tuerca perpétua, cuya tuerca tiene un ángulo 

de in clin ació n  t a l  que lo  vuelve absolutamente ir r e v e r s ib le .

Este mueve una cadena a r o d illo s  que girando sobre 

dos ruedas so lid a ria s  con e l  primer cuerpo telescóp ico  y 

siendo empernada en un punto en e l  segundo cuerpo, lo  pone 

en movimiento; un sistema sim ilar, con otra  cadena, pone en 

movimiento e l  te rce r  cuerpo telescóp ico  con respecto del 

segundo. La velocidad r e la t iv a  de lo s  p u en tecillo s es de 

1 y 1.50 m. por minuto, siendo la  velocidad absoluta de la  

extremidad lib r e  de la  pasarela de 3 m. por minuto.

Esta velocidad, como también l a  de lo s  demás movimien­

tos ha sido estudiada de forma t a l  que pudiese ser lo  más a lto  

posible compatiblemente con l a  necesidad de poner mandar 

pequeñísimos desplazamientos. Todas estas maniobras que acaba-
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mos de d e sc r ib ir  pueden ser también efeotuadas a mano con la  

máxima s e n c ille z , para e l  caso en que fuese necesario obrar 

por f a l t a  de corrien te  e lé c tr ic a , resultando entonces movi­

mientos más le n to s , pero s u fic ie n te s  a l a  maniobra.

Se ha indicado anteriormente l a  necesidad im prescindi­

b le  de que l a  pasarela se apoye apenas a l buque, completamente 

l ib r e  de alargarse o acortarse , para poder s e g u ír te o s  lo s  

p osib les movimientos de aquel; se ha recalcado también que 

este  movimiento debe ser instantáneo mientras que en e l  

in stan te  en que l a  p asarela  e s tá  para apoyarse a l  buque, 

debe mantenerse ríg id o  y capaz de ser mandado solamente 

por e l  m aniobrista, para e v ita r  de e sta  forma e l  que, por 

gravedad, pueda alargarse o acortarse , encargándose de ésto 

e l  reáudbr ir r e v e r s ib le ;  en e l  in stan te  en que se apoya a l  

buque, e l  puente debe ser puesto inmediatamente en va c io .

Para poder obtener este  f in  se ha puesto entre e l  

reductor del movimiento de prolongación y e l  carrete  que 

mueve l a  cadena, un tipo  esp ecia l de acoplamiento e p ic ic lo i-  

dal, e l  cual se ha sido calculado de t a l  forma que pueda 

mantener todo e l  peso de lo s  p u e n tec illo s  cuando é sto s  es­

tán in clin ados; e l  acoplamiento queda bien apretado mediante 

un resorte  empujado por un sistem a de palancas por e l  ro d i­

l l o  que levan ta  l a  pasarela . Cuando l a  pasarela  e s tá  a tra ­

cada a l  buque, en e l  momento en que e sta  se desengancha, 

se maniobra e l  movimiento de elevación; entonces e l  r o d illo  

se a lz a , pero antes de encontrar e l  puente y de lev a n ta rlo , 

se encuentra l a  palanca que mando e l  acoplamiento; de e sta  

forma e l  r o d illo  empuja l a  palanca que refren a  e l  muelle que 

a su vez comienza a poner en función e l  acoplamiento, e l  cual 

queda completo cuando e l  r o d illo  toca  e l  puente y comienza a 

lev a n ta rlo .
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De esta  forma se lo g ra  que mientras l a  pasarela 

se mantenía l ib r e  cuando estaba atracado a l  buque, queda adhe­

rido a l a  cadena en e l  momento mismo en que se desengancha.

En la  maniobra de atraque pasa lo  contrario: l a

pasarela  que e stá  bloqueada, mientras la  palanca de acoplamien 

to es comprimida por e l  ro d illo  de elevación, queda inmedia­

tamente desenganchado en e l  momento en que, apoyándose sobre 

e l  buque, e l  ro d illo  baja  dejando l ib r e  l a  palanca de acopla­

miento.

Hay que tener presente que desde e l  momento en que e l 

r o d illo  deja l a  pasarela hasta e l  momento en que termina de 

dejar l ib r e  l a  palanca, pasan dos segundos; además de estos, 

aunque e l  buque tuviese que hacer algún movimiento en dicho 

pequeñísimo in te rva lo  de tiempo, e l  acoplamiento se encontra­

r ía  parcialmente desenganchado, y por lo  mismo, aunque rozase 

e l  embrague, e l  puente podría alargarse sin  daño alguno para 

e l  conjunto del aparato.

Dicho sistema, por lo  mismo, presenta l a  máxima segu­

ridad y tiene también la  ven taja  de ser independiente de la  

voluntad del m aniobrista, y por lo  tanto a l seguro de descui­

dos o de otras causas que pudiesen en oualquler forma d istra ­

er a l  maniobrista en aquel momento; éste tiene que preocuparse 

únicamente del atraco, pues e l  desenganche de l a  a rticu la c ió n  

viene como consecuencia.

Los tre s  motores que accionen l a  pasarela del tipo 

cerrado y además protegidos de c á rte r  de plancha, se mandan 

mediante te le in v e rtid o re s  accionados por un teclado de mandos; 

lo s  botones de este  teclado funcionan con una simple presión 

sin  sa lto s  im previstos, de t a l  forma que cuando se dejan l i -30.
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bres e l  movimiento se para.

E l movimiento de elevación y  e l  de prolongación, 

lle v a n  in terru ptores de f in a l  de recorrido  que mueven la s  

bobinas de lo s  te le in v e rtid o re s . Para e l  movimiento.de 

5. tra s la c ió n  existen , v icev e rsa , dos in terru p to res, a u x ilia re s  

puestos a lo s  dos lados del puente; estos sirven  para este  

f in :  cuando l a  pasarela  e stá  atracada a l  buque, éste  queda 

a causa de l a  a rtic u la c ió n  a b isagra  e s fé r ic a , l ib r e  de 

traslad arse  en todas la s  d irecciones; s i ,  por lo  mismo, e l 

10. buque hace un lig e r o  movimiento paralelamente a l  borde del

muelle, es d ecir, s i  va un poco h acia  adelante o hacia a tra s , 

l a  pasarela queda parada y de l a  misma forma l a  extremidad a 

t ie r r a  del puente, mientras que l a  extremidad enganchada a l  

15. buque, se mueve; esto sucede con ángulos lim ite s , pues de

o tra  forma e l  puente chocaría contra la s  columnas; antes 

de que esto suceda in tervien en  lo s  citad os in terru p to res, 

lo s  cuales accionando e l  movimiento de tra s la c ió n  enderezan 

e l  puente poniéndolo en ángulo recto  con l a  d irección  del 

20. borde del muelle.

La nmiobra de atraque y desatraque, es como sigue:

En e l  momento en que e l  buque ha sido amarrado a l  

muelle, l a  p asarela  se pone en movimiento y avanzando a lo  

largo  del muelle se pone en correspondencia con e l  portalón; 

25. a continuación se a lza  l a  extremidad de l a  p asarela, un poco

más a rrib a  del portalón, y se a larga  hasta que lo s  g a rfio s  

de amarre se encuentren en p osición  oportuna para e l  atraque; 

se apoya e l  puente h asta que lo s  g a rfio s  se apoyan sobre e l  

buque y se b a ja  e l  ro d illo  h asta  unos tr e in ta  centím etros,

30. dando de e s ta  forma a l a  pasarela  l a  p o sib ilid a d  de a lza rse  o
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descender, siguiendo la s  o scila c io n es del buque.

En dicha posición, la  pasarela se encuentra por 

una parte apoyada a l buque, y por la  opuesta a l a  b isagra 

e s fé r ic a  de o r i l la ;  ésta  puede por lo  1anto seguir todos lo s  

movimientos que la s  o las del mar puedan ind ucir sobre e l 

buque.

Para asegurar la  continuidad entre l a  marquesina y 

e l  puente, ha sido creada una banqueta esp ecia l que se puede 

a r t ic u la r  y a largar y que no obstante ser perfectamente r íg id a  

puede to rcerse , a largarse y angularse siguiendo todas la s  

o scila c io n es inducidas por e l  buque a l  puente.

La maniobra de desatraque es aún más s e n c illa , pues 

solamente hay que accionar e l  movimiento de elevación  hasta 

que lo s  g a rfio s  se hayan levantado por encima del borde 

del portalón, y depués r e t ir a r  e l  puente acortándolo lo  más 

p osib le , para e v ita r  choques con e l  buque en l a  fase  de 

sa lid a .

Ambas maniobras d e scrita s, se lle v a n  a cabo por una 

so la  persona, que maniobrando desde e l  in te r io r  de la  c a s i l la  

e stá  completamente resguardada contra la s  inclem encias del 

tiempo.

La invención, dentro de su esen cialid ad, puede ser 

lle v a d a  a la  p rá ctica  en otras formas que d ifie ra n  en deta­

l l e  de 3.a indicada a t ítu lo  de ejemplo. Podrá, pues, cons­

tru irse  en cualquier forma y tamaño, con lo s  m ateriales más 

adecuados, por quedar todo e llo  comprendido en la s  re iv in d i­

caciones.



D escrito e l  objeto del presente invento, se decla­

ran como no practicadas ni divulgadas en España, la s  sigú ien - 

re iv in d ica c io n es:

1 .  Perfeccionam ientos en la s  pasarelas a p lica b le s  a 

estaciones marítimas, caracterizado esencialmente por e l 

hecho de comprender Un bastid or v e r t ic a l  dotado de un juego 

de ruedas para su deslizado en e l  c a r r i l  que corre a lo  

largo  del m uelle, cuyo bastid or e stá  unido mediante trabazón 

adecuada a otro juego de ruedas que corren a lo  largo  de

un segundo c a r r i l  situado en e l borde de l a  g a le r ía  de l a  

estación  marítima, quedando vinculado a este conjunto e l  

puente o pasarela  propiamente dicha, de t a l  manera que 

uno de lo s  extremos de l a  misma está  unido mediante 

b isagra  e s fé r ic a  a l juego de ruedas que d e s liza  sobre l a  

g a le r ía  de l a  esta c ió n , mientras que e l  otro extremo se 

apoya sobre un ro d illo  elevador, tran sversa l a l b astid or.

2. Perfeccionam ientos, según l a  a n terio r r e iv in d i­

cación, en lo s  que e l bastidor v e r t ic a l  e stá  formado por 

dos columnas rectangulares huecas, unidas entre s í  median­

te  trabazón de re s is te n c ia  r íg id a , cuyas columnas lle v a n

en su parte in fe r io r  e l juego de ruedas c itad o , siendo estas
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columnas completamente cerradas en su parte in fe r io r ,  mien­

tra s  que en l a  parte superior comprenden acanaladuras enfren­

tadas situadas en l a  parte in tern a, deslizando en dichas 

acanaladuras sendos vastagos de acero, m óviles axialmente 

en e l in te r io r  de la s  columnas huecas, cuyos vastagos están 

unidos en l a  zona correspondiente a la s  acanaladuras, por un 

travesaño sobre e l  cual g ira  e l r o d illo  elevador citado en 

la  re iv in d icació n  1 ,  y  sobre e l cual descansa e l puente o 

pasarela a maniobrar, siendo accionados lo s  vastagos antedi­

chos a través de tuercas sincronizadas movidas por dos reduc­

to re s  unidos por un solo árbol movido por un solo mccor,

3, Perfeccionam ientos, según la s  reivin d icacion es 

1 y 2, en lo s  que e l puente o pasarela propiamente dicha es­

tá  integrada por una p luralid ad  de p uen tecillos montados 

telescópicam ente, estando el p uen tecillo  extremo de la  par­

te que cae a t ie r r a  unido mediante bisagra e s fé r ic a  a l juego 

de rudas superior que corre sobre l a  g a le r ía  de l a  estación  

marítima, t a l  como se ha indicado en l a  re iv in d icación  1 ,  

mientras que e l  extremo opuesto de dicho p uen tecillo  apoya 

sobre e l  ro d illo  elevador o de descenso.

4-. Perfeccionam iento, según la  an terior re iv in d ica ­

ción, en lo s  que e l p uen tecillo  extremo que cae del lado 

del mar, presenta lo s  medios de agarre o f i ja c ió n  a l por­

ta lón  del buque.

5. Perfeccionam ientos, según la s  reivin d icacion es 

1 a 4-, en lo s  que e l movimiento de alargamiento telescóp ico  

del conjunto de l a  pasarela se r e a liz a  a través de un reduc-
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tor a tuerca perpetua, potada ésta de un ángulo de inclina­

ción ta l que lo vuelve absolutamente irreversib le, accionán­

dose una cadena a rodillos que girando sobre dos ruedas so­

lidarias con e l primer puentecillo y siendo empernada en 

un punto en e l segundo, lo pone en movimiento, reaíY'zándcse 

e l movimiento del tercer puentecillo con respecto al's'egundo 

a través de un sistema parecido. ***

6. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 

1 a 5, caracterizados por e l hecho de disponerse entre e l 

reductor del movimiento de prolongación telescópica de la 

pasarela y e l carrete que mueve la cadena, un embrague es­

pecial accionable a travos de palanca en el momento de con­

tacto con e l rod illo  de elevación.

7. Perfeccionamientos en las pasarelas móviles 

aplicables a estaciones marítimas.

Según se describe y reivindica en la presente me­

moria que consta de 14 páginas, foliadas y escritas a 

máquina por una sola de sus caras, acompañadas de una 

láminas de dibujos.

Madrid, 30 de Octubre de 1965*

DON RUGGERO ALTAVILLA

Htmado, JOSE RODRÍGUEZ
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