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Bl objeto de la presente invencidn es un sistema de
circulacidn para fluidos a presidén llevados hacia y desde
un motor o sistema motriz por €1 accionado, o hacia el ci
lindro de presién que impulsa al émbolo y desde los Srga-
nos correspondientes, que en adelante denominaremas "mi-
guinas de trabajo" y que pueden utilizarse, por ejemplo,
para volcar la plataforma de carga de vagonetas, camiones,
tractores, etc., y para el movimiento o desplazamiento de
la plataforma, lejos del chasis del vehfculo o sobre su
parte superior, cuyo sistema de circulaciin comprende una
bomba que es accionada por el motor del vehfculo, para cig-
cular y hacer la necesaria presidén sobre el fluido, por
ejemplo una bomba de rueda de engranaje, aspirando el flui-
do desde la parte superior, desde un tanque abierto donde
se contiene el fluido, dentro del cual dicho fluido vuelvy
v cuyo sistema de circulacién comprende una disposicidén dg
vdlvula para ebviar o dirigir el flujo del fluido, tenient
do la citada disposicién o sistema, una o mds vilvulas de
émbolo.

A partir de ahora esta vdlvula de émbolo, que mediaf-
te tubos se conecta al motor gque acciona la plataforma de
corga o a la plateforma asf llamada de cambio, por ejempl¢
a2l motor hidrdulico, recibs el nombre de vdlvula uno de é#—
bolo; v la vdlvula de émbolo gue mediante tubos sstd co-
nectads al cilindro hidrdulico que vuelea el puente pivo-~
tante, recibe el nombre de vdlvula dos de émbolo.

La invencidn se caracteriza principalmente por lo
que se oxpone en las reivindicaciones de esta patents.

La invencién estd bien adaptada para la utilizacién

en vagonetas, tractores y vehiculos de motor similares en
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forma de cambio, bascula sobre el chasis del vehfculo o
gira gobre el mismo, por ejemplo, sobre un puente pivotand
te desde su eztremo posterior, sobre la parte postsrior

del chasis, descendiendo a lo largo del puente pivotante
volcado en la posicidn inclinadsa, en la que la platafor-
ma gira sobre dicho puente pivotante, mediante un cigle-
flal o similar accionada por el llzmado motor hidrdulico

obteniendo su energia del fluido a presidén comprimido por

el motor del vehfculo. La opsracidén de volcar el puente pi-

votante a la pogicidn ineclinada, asf{ como el reforno a la
horizontal, pueder realizarse mediante o8l cilindro hidrdud
lico, o cilindros. La invencién puede utilizarse tarbién
para la extracocidn ¢ asccionamiento de otros tipos de pla-
taformas de carga de vagonetas o tractores, separables del
chasis del vehfculo, asi como para llevarlas haciaz atrds
sobre la parte superior del chasis, para cuys operacidn
ge utilizan bien uno o mfs motores hidrdulicecs o uno o
mds cilindros hidrdulicos; naturalmente la invencidn estd
adsptada paras ser utilizada en conexidn con cualguier dis
positivo que precise uno o mds motores hidrdulicos y ci--
lindros hidrdulicos o sus érganos corregspondientes.
Para mejor comprensidén del objeto de la invencidn
se acompaiiar los dibujos adjuntos que muestran un ejermplg
de realizacién, no limitativo, Je la misma. En dichos di~
bujoss
Ia fig. 1 muestra en seccidn las vdlvulas de émbolg
ihcluyendo blogues de émbolo y loz 6rganos precisos para
el sistema de circulacidn hidrdulico, tomada la figura
segln corte a travéds del eje de las citadas vdlvulas.
Ta fig. 2 muestra, a escala mayor, una proyeccidn

parcial de ls figura 1 segin corte por la linea A-A.
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Ta fig. 3 muestra esquemdticamente el sistema de cir
culacidn hidrdulico segin la invencién, con lag vilvulas
de éumbolo, de la instalacién correspondientes, en posi--
cién libre.

Ta fig. 4 es una vista similar a la de la fig. 3 pe-~
ro con el émbolo uno en su posicién mds elevada, para eleT
var el cargo mediante el motor hidrdulico.

Las figs,5y 6 muestran, lo mismo que las figs, 3 y 4y
pero con el émbolo uno en posiciones diferentes para des-
cender ls carga a velocidades diferentes correspondisntes|
por medio del motor hidrdulico.

Ta fig. 7 muestra la misma vista de las figs. 3 - 6
pero con el émbolo dos empujado hacia arriba, aunque no a
gu posicidn mds elevada, para la subida de la carga pausat
damente por medio del cilindro hidrdulico.

Le fig. 8 muestra lo mismo que la f£ig. T pero con el
dmbolo dosz impulsado a su posicidn mds elevada, en la que
la carga es también subida a su posicidn mds elevada me-
diante el cilindro hidrdulico.

Is fig. 9 muestra lo mismo que las figs. 3 ~ 8 pero
con el émbolo en su posicibén de mayor descenso para bajar
la carga mediante el cilindro hidrdulico.

Ts fig. 10 muestra la instelacidn de vélvulas comprejp-
diendo vdlvulas de émbolo que pertensecen al sistema gene-
ral de cireculacidén hidrdulico conforme a otro ejemplo de
trabajo, segin la invencidn, cortado a lo largo de los
ejes de las vilvulas.

Ta fig. 11 muestra esquemdticamente el sistema de
circulacidn hidrdulico segin la fig. 10, con la correspony
diente instalacidn de vdlvulas y éstas en su posicidn li-
bre o media.

La fig. 12 muestra el sistema de circulacidn hidriéu-
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una posicién media y otra mds inferior, y con la vilvula

dos de émbolo en la posicidn media.

Ta fig. 14 muestra el sistema de circulacidn hidrdud
lico segin las figs. 11 y 12 con la vdlvula de émbolo uno
en posicidn media y la vdlvula de émbolo dos entre las po-
siciones media y superior.

Bl sistema hidrdulico segin las figs. 1-9 comprende
una instalacidn 26 de vdlvulas que consiste en dog blogues
de vélvulas 1 y 2 colocades uno al lado del otro y apretad
dos juntamente entre bloques torminales 3 y 4 por medio dg
wnos pernos 5 y 6 a tuerca, que van a travds de las par--
tes 1,2,3 ¥ 4 a puntos adecuados sin alcanzar a través el
interior de log huecos y canales de estos blogues. Estos
bligues de vdlvulas tienen unos limitadores, 7 y 8 de po-
gicidn de émbolo, montados en la parte superior. Los.émbon
los 9 y 10 de las vdlvulas de émbolo uno y dos estdn si--
tuados en huecos cilindricos longitudinales, en el inte-
rioe de las partes 1,2,7 y 8. E1l émbolo 9 comprendiendo
bloque de vdlvula se llamerd en adelante vdlvula uno y el
émbolo 10 incluyendo blaque de valvula se llamard vdlvuls
dos.

Los émbolos 9 y 10 cilindricos pueden desplazarse a

diferentes posiciones, en direccidn axio. Las partes 7 y

8 estdn en la superficie interna, con entalladuras en for

1

ka de anillo, en cuyo interior las bolas 11 se ven compri

midas mediante un muelle, siendo asf{ mantenidos log pisto]

nes o dmbolos bien en posicidn superior, inferior o me-

dia. Das bolas 11 y las correspondientes entalladuras en
forma de wnillo pueden omitirse, con lo que el émbolo solh-
mente debido a, por ejemplo, la friceidn, puede parmaneceb

no golamente en la posicidén superior, media o inferior,ei
no también en otras intermedias.
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drica, mds fina limitando por encima con una porcidn 13

Ambos émbolos tienen una porcién 12 de centro, cilin-

hueca que hay en sentido transversal, con mandrilados 13
para paso del fluido y comunicando por encima con un hue-—
co 15 casi milindrico, en el émbolo, que a su vez estd co-
municando con pasos similares 16 que van a través del ém—
bolo y se entrecruzan mutuamente. EL émbolo estsd provieto
por debajo de su porcidn 12 mds fina, de pasos correspon-
dientes y hueccs l4a, 15a y 1l6a. Los canales 15 y 15a es-
t8n cerrados mediante las bolas 17 y 17a cuando se las
fuerza mediante los muelles helicocidales 18 contra los
asientos corresnondientes, cegdn se ve en la fig. I.

Cuando el fluido a presidn estd originando una pre-
sién sobre las bolss oponidndose a la energia de los mue-
lles, las bolas se wueven contra esta fuerza de lo= muellg
para permitir al fluido que pasa desde el hueco 15, 15a
a los canales 14, l4a. Los bloques Ge vdlvulas se encuen-—
tran en las superficies cilindricas internas con entalla~
durag 28-29 y en forma de anillo, las cualss comunican coy
canales, hacia fuera, que van a través de los blogues de
las vdlvulas a puntos adecuados.

Ta fig. 2 muestra a mayor escala una proysccidén par-|
cial de la fig. 1 cortada a lo largo del eje de la vélvu-
la de émbolo 10 y vista en direccidn de las flechas 4 o
on la direccidn del plano de la figura. La figura 2 ofrecg
los canales 64 y 65 que llevan hacia fuera, desde las en-
tglladuras 28 superiores en forma de anillo. Hgy también
unos canales correspondientes que llevan también fuera,
desde otros canales anulares, que en la seccidén conforme
la fig. 1 no se muestran, para tener un canal de salida
cualguiera.

La fig. 1 muestra dos entalladuras 27 en forma de
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anillo, una por encima de otra, en los blogues de védlvulas
donde las porciones 12 mis finas de los émbolos, se sitdany
Ambas entalladuras tienen su propio canal que conduce fue-
ra del blogue ds vdlvula segin se ve en la fig. 1. Los cad
nales que hay en los bloques 3 y 4 finales estdn comunicay
do con otrog canales que conducen hacia fusera, desde los
canales anulares, mientras gue log canales de bloques ter-
minales &e encuentran con las vdlvulas de seguridad y las
de retorno. Lo bola 20 se ve comprimida chntra el asiento
de vdlvuls mediante ek muelle 21, 7 el fluido puede pasar
solamente en una direccidn a travéds de la abertura forma-
da entre la bola y el asiento cusndo el fluido ssté pre-
sionandoc a la bola con fuerza suficiente para vencer la
del muelle, a donde la bola se estd desplazando para for-
mar este paso de absrtura.

Correspondientemente, el fluido poede pasar a través
Ge unag aberturas entre las bolas 22 y 23 y los correspon-
dientes asientos, cuendo estas bolas se ven comprimidas
por efecto de los muelles 24 y 25. Lz fuerza de loz mue~-
1lles es, gin embargo, diferente, con lo que 1lu bola 235 pex
mite que el fluido pase entre ella y su asiento tan =élo
cuando la presidn de dicho fluido estd ontre 130 a 150 ats
La vdlvula formada por la bola 22 de nuevo permite el pasd
del fluido cuando las presiones estdn arlededor de 5 sts.
Lz bola 60 de 1la fig. 2 y el muelle 61 que lo aprie-
ta forman una vélvula capae de abrirse solamente bajo la
ihfluencia del fluido, a presidn reslmente olevada. Hste
fluido puede entonces pasar a lo largo del canal B2 al in-
terior de la entalladura 63 anular, y desde allf, fuera,a
lo largo de los canales y entalladuras anulares segin se
ven en la fig. I hasta la vdlvula formada por la bold 22
y ol muelle 24. Las figs. 3-9 nmuestran las mismas vdlvulag

qus las figs. 1 y 2 pero esquemdticamente y con mucha sim-

For i e
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plificacidn, con objzto de que los dibujos ofrezcan mayor
claridad. Por ello se omiten varios detalles en laus figs.
3 =9 que se ven en las 1 y 2 y otros detalles se ofrecen
en versién diferente, en alguna extensidén, de los Srgenos
conforme las figs. 1 y 2. Sin embargo, el principio de trs
hajo de las vdlvulas de las figs. 3 - 9 es el mismo que
sl de las figs., 1 y 2 utilizdndoge los mismos sfmbolos con
relacidn a las figs. de 3 ~ 9 asl como en relacidn a sus
partes correspondientes en las fige. 1 y 2. Para que las
figs. 3 - 9 gean mds claras no todas las partes se muestra
en ellas y tembidn en las Ffigs. 1 y 2 llevan los simbolos
o indicaciones ya que se puede corsiderar en la figura que
egtas partes se refieren a los correspondientes muelle,
entalladura anular, etc. gque llevan las figs, 1 y 2. Por
otra parte, lo que sigue se refiere, igualmente por ejem-—
plo a la vdlvula 23, significando la vdlvula a que perte-
nece la bola 23 y lo migmo se aplica a las demds. Tan sélo
partes como las que ge ven en las figs. 3 - 9 y en mutua
correspondsncia, son las que s¢ muestran tambidn con los
mismos simbolos.

Zl sistema de circulacidén hidrdulico se muestra en
las figs. de 3 a 9 y comprende un tanque 30 parcialmente
lleho de fluldo, 7 en el que la parte inferior de un tubo
31 =e¢ sumerge en el interior de dicho fluido, y se rodes
medisnte una alcachifa 32. 31 tubo 31 lleva en su extremo

inferior una cémara de valbula cuya abertura inferior es-

t4 cerrada por la bola 33, cuando ésta estd apoydndose so-

bre la abertura por su propioc peso., Sin embargo, el flui-
do que estd siendo agpirado hacia arriba a lo largo del

tubo pueds subir la bola 3% desde su posicidn con lo que

el fluido es capaz de flulr al interior del tubo 31 a tra4

vés de la mencionasdas abertura. El fluido nc es capaz de

{
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pasar en direccidn opuesta porque entonces la bola 33 ce-
rrarf{s la abertura. E1l tubo 31 conduce hasta una bomba forj
mada por dos ruedas dentadss 34 escopladas mutuamente y que
se lag puede hacer Tfirar por medio del motor del vehfculo.
hstas ruedas dentadas estdn situadas en cajas mientras que
los dientes se estdn moviendo prdximos a la superficie in-
terna de las mismas en forms tal que el fluido que pasa ene-
tre dichos dientes lo hace entre &€stos y 1la superficie mésg
interna, tangente, de ls caja, lo miemo que las ruedas den-
tadag en rotacidn, en donde el fluido pasa o estd siendo

comprimido en el interior del tubo %5 por encima de la bom-

ba para constituir, reforzada incluso, una presidn muy céy
giderable cuando el tubo 35 estd cerrado. El fluido no pug-
de pasar hacia abajo entre las ruedas dentadas desplazdn-
doge tangente unc respecto a las otras, porque los dientesg
estdn siempre en contacto mutuo. Una bombe de ruedas den-
tadas de e¢ste tipo, es convencional,

Bl dmbdlo 35 se refiere a2 un motor hidrdulico que de-
nomineremos precisamente motor, y gue tiene que utilizar-
se por ejemplo en le realizacidn de operacioneg menciona-
das al comienzo, para desplazamiznto de la plataforma del
vehiculo. Con objeto de simplificar en el pleno el motor
tar sélo se muestra mediante elevacidén o descendo del pesg
61 mediante el cable 37 que se bobina sobre un carrete o
se desarrolla del mismo wor la accidn del motor.

Bl c¢ilindro hidrdulico ge denominaré e. adelante ci-
1indro de presién y estd adaptado para volcar la platafors
ma de carga del Behiculo ern la forma antes descrita. Con
objeto de simplificar los dibujos del trabajo realizado
por el cilindro de presidn se presenta en forma tal que el
dmbolo 40 del cilindro de presidn citado esté levantendo

o descendiendo el peso G2 gue estd directamente coneegtadg
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al véstago 38 de émbolo. Bl fluido es trafdo y extrafdy -
del cilindro de presidn asi como del motor a travds de los
tubos 41, 42, 43, 47 y 45 y conectada la instalacidn de
vélvula 26 correspondiente, similar a la de las figs. 1 ¥y
2. Tembién el tubo 35 de entrega de fluido y el tubo 46
de extraccién de fluide del tangue estén en conexidn con
esta instalacidn de vilvula.

#1 motor 36, el cilindro de pfasién 40, 1v instala—-
cién 26 ds vdlvuls, 2l tangue 30 de fluido, la bomba, etc.
vistos en el dibujo estdn cada uno montado sobre su propid
soporte, vor ejemplo sobre la vagoneta o tractor, utili--
zando Srganos de fijacidén no representados en los dibujos
a-9.

Tn el caso de la fig. 3 las vdlvulas 9 y 10 se hallay
en posicidn media. ¥1 fluido circula debido a la accién dd
la bomba en los tubos y canales do la instalacién de vél-
vula en la forma indicada por flechas, no pudisendo en ab-
soluto penetrar en el interior de los tubos que llevan al
motor ni al cilindro de presidn; en vez de ello regresa a
1z bomba cuando el motor y el cilindrc de.presién estdn
parados.

Seglin la fig. 4 la vdlvula uno se ve impul-sada a su
posicidn superior, con lo que el fluido, bombeado por lz
bomba rotativa puede circular por el interior de los tu~
bos y de los canales de la inestalacién de vdlvulas a lo
largo de los trayectos indicados por las flechas, en los
que el fluido presionando a travéds del motor ibliga a és-
te a girar en tento el citado motor eleva sl peso 61.Ahora
gs cuando el fluido regress al tanguse. Todo fluido gue va
a través de la bomba va también a través del motor y de
esta monera el motor estd realizando un trabajo con esa

méxims velocidad que corresponde al nidmero de revolucionef
de laz bombs, en ese momento.
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E1l tubo 47 llevando fluido desde el motvor, estd co--
nectado al cilindro de presidn 48 que a su vez lo ostd a
la instalacidn de vdlvulas mediante el tubo 43; el cilin-
dro 48 tiene una scumulacidén de aire comprimido en su pard
te superior, a la que se denomina amortiguador de aire 49
Debido a la construccidn del rotor hidrdulico no puede
fluir afuera desds el motor, a velocidad uniforme, a pesax
de la rotacidn uniforme, y no siempre por completo a la
misma velocidad gue la del fluido gue penetra en el motord
Por consiguiente el flujo estd congtzntemente experimen--
tando cambios de puleacidn o periddicos de menor importan-
cia. 21lo oroginarfia una resistencia considerable a que el
fluido abandonase el motor hacia log canales; sin embargo
debido a que la cantidad de fluido en el cilindro 84 esti
cambiando cténtinuamente, de forma ligera, 2 medida que el
volumen del aire comprimido o del amortiguador 49 de eire
en la parte superior del cilindro, estd, correspondiente-—
mente, experimentafio cambios flexibles de menor importan-
cia o secundarios, el flujo del fluido puede continuar a
través del tubo 43 casi de manera uniforme, originando me-
nos resistencia al flujo del fluido a presidn.

La Infima cantidad de aire en forma de burbujas pe=--
quefiag mezcladas con el fluido puede separarse en el Ci-
lindro 48 para unirse con el espacio 49 de alre. Si este
espacio 49 de aire va aumentando por encima del limite dad
do, entonces puede penetrar en el interior del tubo 43 y
desde 211f a travds de los cenales de conexidn, sl inte=-
rior del tangue 30 de fluido que se abre cn la parte supe-
rior permitiendo as{ 21 aire que £e separa del fuido del
tanque, desprendiéndose.

On sl caso de la fig. 5 la vdlvula uno se lleva a gu

posicién media hacia abajo pero sin llegar por completo a
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‘bomba sin penetrar en el tanque 30 de fluido en absolu-

su pogicidn mds inferior, ELl peso Gl go va sumergiendo ley
temente contribuyendo a que gire el motor. Hste movimientc
viens producido por la bomba rotativa. Cuando la bomba gi-
ra el fluido va circulando en la direccién de las flechas
de trazo contfnuo, y la msyor parte del fluido estd cir-
culando en ladireccidn de las flechas de trezo grueso, ¥
1la menor parte del fluido va en la direccidn de las fle-
chas de trazo continuo mds delgado. La figura nuestra que
abora el fluido circula a través.del motor pero en direc-
c¢ibdn opussta a la antes citada, y el peso G, puede bajar.
Debido a que la vdlvula no se lléva por completo a
su posicidn mds inferior, el lfquido puede fluir a través
de log pasos 50, 51 y 52 gegln indican las flechas. Ta ma
yor parte del £luido que va a través de la bomba se va asi '
yendo a través del motor, originando su rotacién; sin em-
bargo, parte del fluido que va a través del motor estd
fluyendo a lo largo del paso indicado por las flechas cont
tinuas mds finas a través de la abertura 51, abertura de
la vdlvula 22 y céntinuando a o largo del tubo 46 hacia
atrds, regresando al tanque 30 de fluido., Ho obstante,
12 mayor parte del fluido que pasa a través de la bomba

va fluyendo hacia el motor, y, desde alll, regresa a la

40 en su camino. Pzro debido a que la parte del fluido ha
regresado al tanque estd siendo aspirada, de retorno a la
bomba ¥ a su travéds, la vdlvula 33 ha abierto el camino
o mejor dicho, en el camino, la posgicidn de la bola 33
s as! el poso desciende lentamente porque tan sélo parte
del fluido que pasa a travéds de la bomba puede ir a tra-
vés del motor.

Tambidn ee de importancia que la seccidn transversal

del paso 50 sea mds pequela qu: las aberturas 51 y 52,
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con lo que el paso del fluido, que se muesira Eon flechas
de trazo continuo, forzando su camino desde 1z bomba hacig
el motor, origina un efecto de estrangulamientd mayor, ¥y
una presidn del fluido en la aberturs 50 , que los origi-
nados por el flujo en las aberturas 51 vy 52. Asf, 1la parts
del fluido que se bombea por lz bomba y regresa al depdsis
to sin pasar s travds del motor, asf{ como el fluido gue
regresa a la bomba desde el motor, pueden pasar por las
aberturas 51 y 52 comparativamente libres, lis de importans
cia que el flwido gue regresa del motor a la bomba , o

que estd regresando al tanque, tenga el paso libre o re-

T

lativamente libre y no se encuentre posteriormente con pad
sog de estrangulamiento que ofrezcan una resistencia pot
completo perjudicial al paso del fluido. Por tanto, el

actual punto de estrangulamiento se localizard principal-
mente no sélo en la sbertura 50 donde el estrangulamisento
estd dando lugar a que el fluido vaya por dotc camidnos ha-
cia el motor, asi como, pasado el motor, de retorno hacia
la bomba mediante la vdlvuls 22 que sirve de paso; eg im-
portante también on otros cesos que sa moglrard: posteriof-
mente, el gue en cualqguiera de las vdlvulas de émbolo que
esté entre la posicidn media y la posicidn inferior o su-
perior, sl paso del fluido satisfaga los prineipios rela-

tivos antes expuestos resvectc a los puntos de estrangula

miento,
De @sta manera, si la bomba de la fig., 5 funcions

con la suficiente lentitud, el fluido, a travds de 1ls bom-

ba, tambidn estd yendo a través del motor, mientres que

no habrd fluido que vaya a través de las vdlvulas 22 y 33

Bl caso segin ls Fig. 5 todavia incluye la alterna-
tiva de que la bomba siendo deterida no pase el fluido a

su través. Entonces G, va descendiendo lentamente por sy

1
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fluido va pasando a lo largo del camino sefialado por las

flechas de trazo diszontinuo de -la fig. 5. El fluido abre
1z vdlvula 20 en la gue la bola 20 estd en la posgicidn ini
dicada en lineas discontfnuas y la vélvula 33 estéd cerra-
dg v g6 muestra en trazos discontinuos. en tanto due no
hay fluido alguno pasando a travéds de la bomba o el ‘tan-
que 33 de fluido. Por el contrario, todo el fluido pasan-
do a travds del motor estd fluyendo a través de la insta-
lacién de valvulajen lafigura se muesitra con lineas de
trazo discontinuo.

Segln lafz. 6 la vdlvula uno se lleva a su posicién
wée inferior en la que la bomba se detiene, de conformidaf

con la primersa alternativa. Bl peso Gl descendiendo por

su propio peso, hace girar el motor, mientras que el flui
do va pasando a lo largo del paso indicado por las flechapg
discontinuas de esta fig. 6, sin que pueda penetrar al
interior del tanque de fluido, es decir, tan sblo a travds
de la instalacidn de vdlvula y del motor.

De acuerdo con la variante de realizacién de la fig.
6 1la bomba funciona seglin 2e indica con las flechas de
trazo discontinuo,cerca de la bomba. E1 fluido va pasan~
do en la forma indicada por flechas discontinuas. De es~-
ta manera la operacién de la bomba acelera el movimiento
de descenso del peso Gl gi no lo hicieses’ste por su pro-
vio peso, con suficiente velocidad.

Bl motor 36 puede estar realizado de manera que el
4rbol o eje de transmisidn gire mediante émbdloz que se
desplazan 91 el interior de cilindros, debido a la ener-

g{a hidrdulica del fluido de presidn pasando al interior

de dichos cilindros. Cuando el peso Gl desciende por gra

vedad y va haciendo girar al motor, los émbolos van as-
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pirando fluido al interior de los cilindros, en los quef?
la succidn va originando resistencia en los cansles y tu-
bos que conducen al interior de dichos cilindros y se es—
ts manera se va retardando el movimiento giratorio del mo-
tor y ol descensgo del peso Gl. o obstante si éste og muy
grande procurard girar el motor con una velocidfiad tan gran
de qua la succidn asi obtenida en los cilindros pueda cor-
tar el flujo uniforme desde los tubos a los cilindros deol
motor con lo que se forma el vacfo en los cilindros y el

motor no origina por mde tiempo resistencia alguna gue llg

iz ers ) &

ve a efecto el movimiento de descenso de dicho peso que hg9

ce girar al motor y en el que el mencionado peso puede deg

cender con violencia.

Con objeto de evitar un caso como dste, la instalae-
cidn de vélvula se halla provieta de una védlvuls 22 que
agegura que ¢l fluido, en la misma, y en los tubos que vay
desde aqui al motor hidrdulico, se vesz sometids a una pres
gidn de por lo menos 5 at. Asf el fluido a esta presién
siempre contribuye 2 comprimir con fuerza suficiente en
el interior de los cilindros del motor, con lo que el va-
clo mencionado antes no tiens oportunidad de crearse, y
el peso Gl no puede caer demasiado violentamente.

Segin la fig. 7 la vélvulas uno estd en posicidn medii

y la dos estd impulsada hacia arriba sgin alcanzar ls posi

cidn mds elevada. La bomba estd funcionando y el fluido
pasando dentro de loz limites indicados por las flschas.
Parte del fluido gue pasa por ls bomba estd ahora yendo
al infterior del cilindro de prezidn por debajo del émbolo
impulsandc a éste hacia arriba, al mismo tiempo que el

fluido por encima del émbolo estd fluyendo desde el cilinl

dro a lo largo del paso indicado por las flechas, de re-

torno hacia la instelacidn de vélvula. Is algo menor la
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la correspondiente que es llevada al c¢ilindrec de presiébn

por debajo del mismo. Esto se debe a que el vdstago del
dmbolo ocuoa, por su propio espacio, un lugar en el ci-
lindro de presién y a2 gue no hay cshtidad correspondiente
de fluido que vaya por encima del dmbolo aungue la can-
tidad correspondiente de fluido setd afiadidndoze al mis~
m¢por debajo del émbolo. Sin embargo, el tandue 30 de fluf
do tiene tanto de éste gue siempre bastard,sin tener en
cuenta la diferencia entre la cantidad de f£luido tomada
por é1 y la cantidad de fluido que penetra en el mismo.
Ya que ls véivula dos no estd por completo en su posicidn
mds elevada, el fluido que pasa a su través va parcial—-
mente a la abertura {53) y parclalmente a través de la
abertura %4, en la formas indicada por las Fflechag, en gue
el paso de fluido a través de la abertura 54 se realiza
elevando el trabajo en el cilindro a presién y el fluido
que pasa por la abertura 53 regresa a la bomba, sin la
realizacidn &~ esta elevacibn de travajo; el peso Gl se
eleva as{ lentamente.

Segin la fig. 8 la vdlvula dos aparece impulsada a
su posicién mds elevada y el fluido puede pssar a lo lar-
go de los maninos que indican las flechas cuando la bom-
ba estd funcionando. Segin la f£ig. 8 el dmbolo del cilin-
dro de presién se ha detenido en su posicidn mds elevada
y el fluido, wor basjo de la vdlvula, va pesando fuera del
cilinéro de presidn; mientras el émbolo de éste no llegue
a su posicidn més elevaday el fluido estd fluyendo fuers
desde arribe del émbolo, a medida qus este despldzase ha-
¢ia arriba, Bl émbolo del cilindro de presidn se eleva a
toda velocidad a esa posicidn o a la médxima velocidad co-

rrespondiente al niémero de reboluciones que dé la bomba eph
tal momento.
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Bn la misma menera, 2 medida que el émbolo del cilin-
dro de presién es elevado, bienm toda velocidad o bien
2 velocidad mds reducida que lo mdxima (figs. 7 y 8) tam-
bidn al motor se le puade hacer girar correspondientemente
a toda velocidad o s velocidad mde reducida que la méxima
mediante el impulso de la vélvula uno, bien a su posicidn
més elevada (fig.4) o a uce posicidn entre la media y la
guperior, en la que tan sélo parte del fluido que pasa a
travéds de la bomba estd yendo a travéds del motor que elevy
el peso, mientras parts del fluido pasa a través de la bon~
ba y en este caso, no lo hsce, regresa desds la instala—-
cién de vilvule hacia el tanque de fluido. Aqui ls abertug
ra 55 (fig.4) llega a ser +tan estrecha que también se oby
tiene una abertura por encimz de la pafte 57 del émbolo
gque confina con esta abertura 5% o través de la cual, por
encima del extremo del émbolo, el fluido pasa desde el ca¢
nal 56 y desde aguf, a través de la vilvula 22, al tubo
46 3 luego al tanque de fluido.

En el caso de la fig. H@ 9, la bomba no estd girando
y por tanto no passa fluido alguno a su travéds; la vilvula
dos es llevada a su posicidn inferior en la que el émbolo
en 6l cilindro de presidn, impulsando hacia abajo por el
efecto del peso G2 sélo, estd impuleando al fluido fuera
del cilindro al interior de la instalacién 7e vdlvula a

cuyo través pasa a lo largo de los caninos seflalados por

T

las flechas y donde parte ds este fluido regresa a la par
te posterior del cilindro a nresidén por encima del émbolol
Sin embargo no todo el fluido que conduce desde la parte
inferior del émbalo es capaz de regresar al cilindro de
presién por encima del 4émbolo, porgue agul el vdstago del

mismo desplazdndose dentro del cilindro esta ocupando tam

bién su propit espacio; cuando se ectd desplazando dentro
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presién adicional aguf y al fluido, en los tubos de comu-

nicacidn, con lo gue la prasgién abre la vdlvula 60 contra
la fuerza del muelle de le misma, permitiendo el paso del
flufdo a su travds, en ls direccion indicadas por las fle-
chas, v a travds de la vélvula 22 al tangue de fluido =
lo largo del tubo 46.

La vélvula 60 es también necesaria por ejsmplo en el
caso sigulente: Supongamos que la vdlvula dos se halla en
posicidén media, smegin la fig. 2 y que el peso G2 eetd gi-
gituado algo mds elevado que lo representado en dicha fi-
gura. In el caso normal, el peso G2 mantiene esta posicidy
porgue el fluido no circuls a trevés de la instalacidn de
vélvula, cuando la vélvula dos estd cerrada o en posicidn
media. Ilo obstante, =i la empaguetadura del émbolo (39) nd
68 lo bastante fuerte o si sucediera que fuera la abertu-
ra incluso mds pequefia en ls vdlvula, el fluido puede im~
pulsar desde el lsteral inferior del émbolo, al superior,
debido a la accidn de la bomba; por efecto de G2 el émbo-
lo estd ahora procurando desplazarse hacia abajo, donde
la misma cantidad de fluido debe tener sitio en el espa-~
cio por encima del émbolo, como el que estd siendo accio-
nado fuera por debajo del émbolo, y ademds de ésto estd
el vistago de émbolo desplazdndose dentro para ocupar es-
pacio por encima del ézbolo., Esto origina una elevacién a
presiones tan tremendas en el cilindro, gue los tubos se
romperisn a menos que la vélvula de seguridad se abriese
para descargar el exceso de fluido del sistema de tubos
hacia el tangue. La exveriencia demostrd que la vdlvula
60 es absolutamente necesaria en casos como éste.

También en tales casos en que los pesos Gl ¥ G2 se
convertirfan en excesivos, por ejemplo si el eje del mo-

tor o el dmbolo del cilindro de presidn se introdujeran,
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los tubos y canales, esf como otras nartes del sistema’

se podrfan romper si el motor continuaba girando y la pre-
sién del fluido se hiciera demasiado grande. Para evitar
dsto hay una vdlvula 23 gue se abre en tales casos. El mug
1lle de la vdlvula 23 puede ser tan tenso que la vilvula
sélo se abra cuando la presidn que se alcance sea de unas
1%0 a 150 at. Asf el fluido yendo a través de la vélvula
23 eg capaz de regresar al tanque de fluido pasando por
la vélvula 22 que se abre ya a presién de 5 at.

ILa funcién y los fines de las vdlvulas de retorno 17
v 17a estén claros; por sjemplo, psrtiende del siguiente
caso: gupongamos gue la bomba estd funcionando y que uno
cualquiera de los pesos Gl y 62 sa eleva en la forma antes
descrita; entonces la presidn en los canales de cualguie-
ra de las vdlvules de émbolo, pazando por las vilvulas 17
7 17a da origen a que 4stas se abran con lo cual el fluidg
paga a travéds de las mismas o de aberturas cerradas acci-
dentalmente por las bolas correspondientes en la forma que
se muestra en relacidn a la fig. 1; gi se produce una hen-
didura o grieta ez el tubo que lleva el fluido desde la
bomba a la instalacidn de vdlvuls, la presgidn sn los cana-
lee de las vdlvulas de émbolo correspondischtes, desapare-
ce y las védlvulas 17 y 17a se cierrsn debido a los muelleg
que evitan gue el fluido pase a travds en la direccidn o-
puesta a la gue corresponda cuando el mecanismo esté fun-
cionando normalmente y sl paso e eleva.

Be decir: ¢l peso, al hacer lo posible por descender
originarfa un flujec de fluido dirigido opuestamente pero
ésto afecta a las bolas 17-17a desde el latersl en tal mad
nera que no las desplaza en direccidn axil de las vélvulas
de émbolo, pars oponerse a las fuerszas de los muelles co-

rrespondientes, de manera que las bolas 17-17a cerrardn
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las aberturas 14 - l4a $al como se ve en la fig. 1. Asf ==

no puede tener lugsr el flujo de fluido dirigido opuesta-—
mente, antes citado, y no habrd desplazaniento repentino
hzcia abajo de log pesos Gl ¥y G2, lo que de otra manera
originarfa grandes daflos.

Bn cada caso el ejemplo de trabajo expuesto implica
el que el fluido no esté circulando a travéds de las mdqui-
nas de trabajo, es decir, el motor hidrdulico o el cilin-
dro de presidn, sino £8lo a través de la instalacidn de
vdlvuls, regresando al tanque de fluido a través de un
conducto dotado de vdlvula de seguridad.

8in emnargo se !.a puesto de manifiesto que la ﬁélbulﬁ
de seguridad, gue ectd montada sobre el tubo que conduce
desde la instalacién de vdlvule al tanque de £lufdo y a
la sbertura, sélamente, a una presidn de unas 5 at.ha si-

do dificil dotarlz de un muelle suficientemente fuerte pa

ra evitar que parte del fluido se filtre a través y sal-
ga del sistema, en el que el aire podris penetrar en el
interior de los tubos.

Tete inconveniente es evidado utilizando un sistema
de circulac’dén zegln las figs. de 10 a 13; en éstas, las

partes correspondisentes se sefialan con las mismas referen

cias que en las figs. de 1 a 9.
Ls instalacidn de la vélvula segin la fig. 10 eg gid
milar a la de la fig. 1 a excepcibn de la bola 22, que
con su muelle, se eliminaj; y de que el tubo 68a lleva di-
rectaments desde el espacio 27 anular en el interior de
la vdlvula de émbolo uno, al tubo gue va desde el tanque
30 de fluido a la bomba 34. Counforme la fig. 11 gue co=-
rresponde al caso de la fig. 3, en la que los émbolos 9
v 10 estdn en posicién media, el fluido no es capaz de pd-

netrar en el motor y en loz tubos que conducen al cilin-
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lar, en la v4lvula uno, directamente a la bombzs %4 median-
te el tubo 68a.

Segin la fig. 12 gue corresponde al caso de la fig.5
y conforme con la fig, 13 que corresponde al casc de la
fig.7 el fluido que viene desde el espacio anular en la
vdlvula uno, fluye tombién directamente a la bomba 34 por
el tubo 68a.

Tas vdlvulas 9 y 10 de émbolo mostradass en los dibu-
jos pueden acoplarse con mds de dos, en una fila, confor-
me al mismo principio de las dos vdlvulas de émbolo de los
planos; de esta forma es posible controlar la operacidn
de dos o més cilindroe de presidn, vdlvulas de émbolo o
gimilares, por medio de lae vidlvulas descritas.

Finalmente, tras lo descrito sélo resta sefialar gue
en la presente invencidn caben cuantas variantes de realid
zacidn searn factibles sin gue se alters el cuadro general

de la misma.

NOTA —~ Descrito suficientemente lo cue antecode s6lo res-
ta seflalar que lo gue e declara propio y nuevo del soli-

cltante eos lo contenido en las siguisntes:
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de cilindros y similareg, mediante el cual se pone en mo-
vimiento un fluido a presién bajo la accidn de un motor
hacie dste o desde 4ste, o hacia un cilindro de presidn
que acciona el émbolo, o hacia y desde drganos similares
gque constituyen mdguinas de trabajo y son utilizables pa-
ra sccionar volguetes, cajas basculantes o desplazar pla-
taformas fuera del chasis de un vehiculo o hacerla bascu-
lar sobre aquél, caracterizado por el hecho de constar
una bomba que es zccionada por el motor del vehiculo o egif
milar, pare hacer circular y dar presidn al fluido mediand
te un par de ruedas de engrane; aspirando por arribay des-
de un tangue o depdsito que lo contiene, y a cuyo inperio:
regresa; comprendiendo el sistems de circulacidén una instg
lacidn de védlvulas para dirigir el flujo del fluldo, cuya
instalacién posde una o mds de éstas, y en la cual el fluf-
do puesto en circulacidén por la bomba regresa desge la
instalacidn de vdlvulas, sin pasar por ninguna mdquina de
trabajo cuando la vdlvula o vdlvulaes de émbolo de que con$
ta la instalacidn, se hallan eh una posicién correspondieif
te a un punto medio de su frabajo.

2 - Sistema, segin reivindicacidén 12 caracterizado
porque cuando una de lag citadas vdlvulas de émbolo se end
cuentra en su posicidn mds elevada, pasa por ella fluifdo
que ha ido a travéde de otras vdlvulas a la miquina de tra+
bajo corrsspondiente, que se hallard funcionando con su
mixima energfa, que se halla correlacionada con el nlmero
dae revoluciones de la bomba en ese preciso momento.

3 - Sistema, segdn reivindivacidén 1, caracterizado
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entre la posicidén superior y la posicidén media de trabsjo

dicha védlvula permite que parte del fluido vaya a través
de la bomba para fluir al interior de las mdquinas de tra+
bajo correspondilentes; y otrs parte del citado fluido re-
grose hacia el tanaus de almscenamiento del mismo.

4 - Sistema, segln reivindicacidn 1% caracterizado
porgue cusndo la vélvula de émbolo antes mencionada estd
en su posicidn inferior de trabajo, y la bombs no estd
trabajando, la vélvula estd permitiendo que el fluido aban
done la mdquina de trabajo, mientras va pasando a través
de la misma en direccidn opuesta a la que dicho fluido
11 -va cuando trabaja, en la cusl, los elementos gue rea-
lizan el trabajo de la mdquins mencionada ge hallan tam-
bién d esplazdndose er direccidn opuesta a la que tienen
cuando se realiza el trabajo, debido z estar somestidos a
carga; y ez cuya direccidn el flufdo regresa a la mdquina
de trabajo a través de dicha vdlvula de émbolo cuando es—
t4 en su posicidn baja, de funcionamiento.

5 - Sistema, segln reivindicacidn 12 caracterizado
porque el motor, que puede estar trabajando en el casgo en

el fluido pase s su travds, tanto procedente de la mdquind

1

de trabajo como de la bomba, puede segulr trabejsndo mien
tras la citads bomba impulsa el flujo correspondiente a
le mdquina de trabajo.

6 - Sistems, segln reivindicacidn 1% caracterizado
por el hecho de que cuando ls vdlvula de émbalo menciona-
da se encuentra entre la posicidn mds baja de trabajo y
la posicién media, el fluido regresa desde la mdquina de
trabajo y opera a elementos que estdn moviéndose debido
a su carga, en direccién opuesta a la que corresponde &
la fase snterior Je realizacidn Ze trabajo mientras el

fhido estd regresando a ls bomba ; y parte del fluido que
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va a travéds de la bomba cuando ésta ss halla trabajando
(v que también puede tomar del tanque de fluido) no va

a travdés de la mdquing de trabajo, sino que regresa nasta
ol tanque de fluido a travéds de la instalacidn valvular;
y la bomba, cusndo gira, produce el movimiento de la mi-
quinag de trgbajo.

7 - Sistema, segln reivindicacidn 12 caracterisado
porque cuando la bomba para, el fluido que regresa desde
lz mdquine de trasbajo lo hace a través de la instalacidn
valvular.

8 - Sistema, seglin reivindicaciones de 1 a 7 caracte-
rizado porgue en el mismo se intecala una vélvula de sobr#—
presidn, que se abre solamente a una presién aproximada
de 5 at. y se halla manteniendo una presidn, de esta mis~
ma importancia, dentro de loé tubos y en la instalacién
valvulsr, durante la operacidn; asegurando que cuando la
carga desciende por accidén del motor hidrdulico o el efecH
to de la carga hace girar a dste en direccidn opuesta a
la de trabajo, no pueda originarse en el cilindro una pre-
sibn baja, debido a la aspiracidn de los émbolos, de ma-
nera que el cilindro del motor quede vacfo de fluido y
pueda girar casi gin resigtencia.

9 - Sistema, segin reivindicaciones de 1 a 8 caracte
rizado porque en el mismo se intercala una vdlvula de so-
brepresidn que se abre cuando el cilindro de presidn, =
cauza del espacio ocupado por el émbolo, esté llsvando de4
masiado fluido de un lado del citado émbolo, al otro; cu-
yo exceso de fluldo se descarga a través de esta mencionat
da vdlvula de sobrepreéién y va a parar al tanque de fluid4
do.

10 - Sistema, segin reivindicaciones de 1 a 9 carac-

terizado porque en el mismo se intercala una vdlvula de
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de retorno que permanece cerrada debido a la aspiracidn

o presidn del fluido correspordiente, orizinada por la ac-
cidn de la bomba en funcionamiento; pero que se abre en
el caso opussto, tal como cuando la védlvula de émbolo se
halls entre una posicidn media y cualquiera de las posi-
clohes extremas, sn las que el fluldo pueds circular por
medio de la vdlvula de retorno; tal como cuando la méqui-
na estd presionando el fluido a su través, y cuya mdquina,
por efecto de la carga, se mueva en direccidn opucsta a
la correspondients a su trabajo normal.

11 ~ Sistema, segin reivindicaclones de 1 & 10 caracH
terizado porque en el mismo va intercaslada una valvula de
geguridad que en ciscunstancias normales se hulls cerrada
por efecto de la precidn de un muelle, y es capaz de abriy
se bajo una presidn de 130 a 150 at. y pernmite que la pre-
gsién originada por una carga realmente grande, descienda,
de tal maners que dicha sobrecarga no pusda romper las
conducciones ni los drganos del sistema.

12 - Sistema, segin reivindicaciones de 1 a 11l caracH
terizado porgque el tubo o conducto que va desde la hombe
al tanque de fluido, lleve en su extremo inferior una v4l-
vula cerrsda mediante una bola, debido sl propio pesgo de
ésta, cuando la bomba no estd trabajando, y =e abre cuan-
do la bomba trabaja permitiendo asi gue el fluildo pase
tan s6lo hacia la bomba a través del tubo nencionado,pero
no pusda circular en direccidn opussta.

13 - Sistema, segin reivindicaciones de 1 & 12 carace
terizado porque sl f£luido que rezresas dnede el motor a la
instelacidén de vdlvulas, es conducido mediante un cilin-
dro de izualacidn de predidn, en el que el aire sxistente
e ve comprimido por el fluido de retorno, hasts un amcr-

tiguador de aire, flexible, dispuesto exn la parte superio)
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del cilindro, el cual iguala la velocidad de flujo del
flufdo que sale del cilindro igualador de presidn.

14 - Sistema, segln reivindicaciones de 1 a 13 carac-
terizado porque las v4lvulas de émbilo de que consta la

instalacién valvular, estén dotadas en su interior de ér-

ganos de seguridad que seo mantienen en posicidén de spertudt

ra por la accidn del fluido a presidn, en unos huecos pro-
vistos en el interior de cada valvula de émbolo, con lo
cual el fluido vasa a través de 4stas; pero cuyos drganos
de seguridad quedan cerrados por efacto de la potencia de
unos muelles de gue van provistos, tan pronto como la pred
gién desciende lo funcionalmente suficiente en el interio:
de las mencionadas védlvulas de émbolo

15 ~ Sistems, segdn reivindicacidn 1% caracterizado
porgue en el mismo, en la instdacidn de vdlvulas, se pro-
vée un tubo que conduce desde la primera vélvula de émbo-
lo, directamente, al conducto que va a la bomba, y a tra-
vés del cual siempre regresa desde la vdlvula primera a
la bomba aquélla parte del fluido que ciroula solamente
a través de la instalacidn valvular, pero no a través del
motor hidrdulico ni del cilindro de presidn.

16 - SISTEMA DE CIRCULACION DE FLUIDO PARA MCTORES

HIDRAULICOS, DE CILIWDROS Y SIHILARES.

Todo gegln va descrito en esta memoria que consta de
veintiseis Pdginas foliadas y mecanografiadas por una ca-

ra, con setecientas ochenta y siete linsas y planog” anexo
K4
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