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"PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS PARA
LA FIJACION ELASTICA DE CARRIIES".

Tolicitande: RESSORTS DU NORD S.A., entidad francesa,
residente en: 16, Rue Antonin Raynaud,

LEVALLOIS-PERRET (Seine), Francia.

El presente invento se refiere & la fi-
jacidn de los carriles de ferrocarriles por medio
de soportes, tales como traviesas de madera, de hor-
migén o de metal, anclados en el balasto y sobre los

cuales van fijos los carriles por unas sujecionses
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apretadas por medio de dispositivos apropiados.

En este campo, se han obtenido actual-
mente los mejores resultados interponiendo entre
la traviesa y el carril una placa eldstica y uti-
lizando unas sujeciones metdlicas suficientemente
flexibles para contimuar el hincado del carril al
paso de los tremes sin que varie sensiblemente la
fuerza de apoyo.

Bstas sujeciones estan constituidas por
une lémina metdlica dispuesta transversalments &l
carril sobre el que se aprieta por un extremo,
mientras que el otro extremo se apoya sobre la tra
viesa, yendo apretada la 1l3mina en su centro por
un dispositivo de sujecidon o apriete, tal como un
tornillo o tirafondo que la atraviesa.

Como es necesario limitar el rebote del
cerril, despuds del paso de una rueda, por un tope
suficientemente rigido, se adapte la forma de la
lémina a la del pat{n del carril, de modo que la
lémina en posicidn apretada toque el carril en un
segundo punto préximo sl dispositivo de sujecidn,
con objeto de que este punto haga tope cuando el
carril tiende a rebotar. Por el mismo motivo, el
apriete de las léminas hasta el segundo punto de
contacto sobre el carril permite determinar una
fuerza de apoyo bien precisa y constante al primer
punto de contacto.

Sin embargo, ésto presenta un inconvenien
te: para cada forme de patin de carril, se precisa

una forma de sujecion bien determinada y una suje-
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cidn dada solo puede servir para una sols forma de

patin de carril. Para satisfacer todas las exigen-
cias, el fabricante esta obligado a poseer una can
tidad de herramientas diferentes,

Para evitar este incounveniente, se han
yropuesto sujeciones que solo tienen un punto de
contacto con el carril y no cumplen todas las con~
diciones exigidas y sujeciones nes complicadas que
precisan la intervencidn de varios drganos de suje-
cidn o anclaje en la traviesa, Estas soluciones no
han llegado, pues, a dar satisfaccidn.

La invencidn tiende a remediar estos in-
convenientes y tiene por objeto, a dicho efecto,
un dispositivo para la fijacidn eldstica de carri-
les, que se caracteriza particularmente porque com-
prende una traviesa u otro soporte, dos sujeciones
elédsticas formedas cada una por une lémina metélica
dispuestas sobre dicha traviess parslelamente al
eje longitudinal de la zona de apoyo del carril a
uno y otro lado de este eje, y un dispositivo de
sujecion para cada sujecidn que se ancla a un extre
mo de la traviesa y se apoya por su otro extremo
sobre la sujecidn en su ‘centro, de modo que pueda
apretar la sujecidn sobre el borde longitudinal del
patin del carril.

Gracias a esta disposicidn, la sujecidn
descansa sobre la superficie plana del borde del
patin del carril y su forma no depende ya,ni de la
del carril, ni de la de la traviesa. La misma suje-

cidn se monta en cualesquiera tipos de carriles y
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sobre toda clase de traviesas sin que por ello se
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menoscabe su eficacia. Solo la forme del dispogi-
tivode sujecion puede variar segin la naturalezs
de la traviesa, lo que ya sucedia en las formas de
ejecucidn anteriores. El invento considera igual-
mente los elementos constitutivos del dispositivo
de fijacion del carril precitado y particularmente
las sujeciones.,

Otras caracteristicas y ventsjas del in-
vento, resaltardn de la deseripcidn detalladas que
sigue. Para ello habri de hacerse referencia gl di-
bujo adjunto, dado unicamente & titulo de ejemplo,
y en el que:

La figura 1 es una vista en perspectiva
de un modo de ejecucidn de una sujecidn, conforme
al invento.

La figura 2 es una vista en perspectiva
de un dispositivo de fijacion de carril, segun el
invento, que lleva dicha sujecidn, y

Las figuras 3 a 7 son vistas anélogas a
la figura 2 ilustrando ecinco variantes del disposgi-
tivo de fijacidn de carril.

Segin el modo de ejecucidn representado
en las figuras 1 y 2, el dispositivo de fijacidn
de un carril R segun el invento, comprende une tra-
viesa T w otro soporte, dos sujeciones A y dos dis~
positivos de apriete D, uno para cada sujecidn A.
Convenientemente, una placa de asiento eléstica S
en olastdmero se intercala entre ol patin 1 del

carril R y la traviesa T y materialize sobre ésta
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la zona de apoyo del carril. Las dos sujeciones A
dispuestas a uno y otro lado del eje longitudinal
de esta zona de apoyo estan ideadas para ir orien-
tadas paralelamente o este eje y a 1los bordes lon-
gitudinales planos del patin sobre los que estén
destinadas a ir apretadas por los dispositivos de
sujecidn.

Cada sujecion A (figura 1) esta formada
con dicho objeto, por una lémine metélica de seccidn
transversal rectangular que presenta dos extremos
planos 2 entre los que va combada, yendo la concavi-
dad de la curvatura dirigida hacia la traviesa. Con-
venientemente y segin va representado, el espesor
de la limina disminuye desde su centro en direccidn
a los extremos, de modo que las dos ramas de la lé-
nina a uwno y otro lado de su centro tengan la forma
de un sdélido de igual resistencia, lo cual asegura
wna utilizacion Optima de la materia y una mejor
distribucion de la presidn sobre el carril.

Ademés, hay previsto en uno de los extre-
mog 2 un pico de golpeo 3 y en la parte media de la
lémina, sobre la superficie superior de ésta, un
taldn 4, estando formados el pico y el taldn por
plegado y entallado de la lémina respectivemente.

El dispositivo de sujecidn D lleva en un
extremo un gancho 5 de tal forma que encaja en la
parte central de la sujecion &, hincéndose su otro
extremo afilado 6 en la traviesa T, de madera, en
el ejemplo representado.

La colocacion de la sujecidn A se efectia
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como sigue: se coloca la sujecidn A sobre el patin
1 del carril, luego se hinca el dispositivo de su-~
jecién D a la masa haste que la combadura de la
sujecidn se endersce y ésta se apoye asf sobre el
patin por toda la superficie de su cara inferior.
Bsto corresponde a una fuerza de sujecidn bien de-
terminada. Como variante, se puede primero hincar
el dispositivo de sujecidn D hasta una profundidad
conveniente. Entonces se desliza horizontelmente
la sujecion A en el orificio rectansular formado
entre el gancho 5 y el pa‘t:{n 1 golpeando sobre el
pico 3, limitando el tope del telon 4 sobre el gan-
cho, el deslizamiento. Se sobrentiende que si se
trata de wiilizar solo el primer modo de ejecucién,
el pico 3 y el taldn 4 se pueden suprimir.

La sujecidn A, segin el imvento, permite
satisfacer les exigencias anteriormente expuestas,
como las sujeciones anteriores més trebajadas y que
deban adaptarse a cada forma de carril y de travie-
sa. En efecto, todo movimiento del carril R hacia
abajo es seguido por los extremos 2 de la ldmina que
mentiene su presidn sobre el carril R. Por otra par-
te, cualquier movimiento de rebote del carril R ha-
cia arriha queda limitado por el tope ejercido con-
tra la parte rigida del centro de la sujecidn.

Por otra parte, la su.jecién se puede mon-
tar indistintamente sobre cualquier tipo de carril
y de traviesa. As{ pues, en la figura 3 se ha ilue-
trado su montaje sobre traviesa T en hormigén.

La sujecion AIL ilustrada en esta figura 3
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es idéntica & la de las figuras 1 y 2. Solo el dis-
positivo deéujecién,Dl de la sujecidn A, se modifi-
ca sensiblemente para tener en cuenta el montaje
sobre traviesa de hormigdn., EL digpositivo Dl coni-

5 prende, como el dispositivo D, un gancho 5 en su
extremo superior para encajar la parte central de
la sujecién.Al. Por el contrario, comprende un se-
gundo gancho 7 en su extremo inferior dispuesto per-
pendicularmente al gancho 5 y cuya aberiura va vuelta

10, hacia arriba. Estando hincado el dispositivo Dl en
la traviesa T por una chimenea vertical 8 hecha en-
teriza en el moldeo, el gancho 7 estd destinado a
engancharse en una luz 9 de una armadura metalica
10. Este armedura, cuando se trate de traviesas de

15. dos topes, puede ser la barra que atiranta estos
dos topes y va dispuesta segun el eje longitudinal
de la traviesa. Ia luz 9 es mas larga que el gancho
7 de modo que permita un movimiento de éste de al-
rededor de 15 mm. ésto con objeto de poder regular

20. la separacidn de los carriles en relacidn con la
curvadura de la via.

Para fijar la posicion del carril R, se
utiliza entonces una cufia 11 gque tropezando contrs
el canto del patin 1 y un espalddn 12 de la traviesa

25. hecho de moldeo, determina por su anchure la posi~
cion del carril R. Esta cufia 11 va muescada en 13
sobre su borde vuelito hacia el carril pars dejar
pasar el dispositivo D, del que asegura ademas el
mantenimiento en posicidn. A la inversa, el dispo-

30. sitivo Dl impide los desplazamientos laterales de
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la cufla 11, Sobre su borde vuelto hacia el espal-

don 12, la cufia 11 va provista convenientemente,
de una guarnicidn 14 de material elédstico, tal co=
mo ceaucho. Esta guarnicién anortigua los esfuerzos
transmitidos al hormigén por los choques acusados
por el carril y particularmente imporitantes por el
lado exterior de la via.

La sujecion A, funciona de la misma mane-
ra que la sujecion A. En los dos casos, el momtaje
no sufre en servicio més que hundimientos y desgas-
tes Infimos que se compensan facilmente por la elas-
ticidad de la sujecidn.

Sin embargo, en el caso en que se desee
poder compensar ciertas separaciones de dimensiones,
se puede utilizar un dispositive de sujecidn progre-
sivo, segin se represente en la figura 4 para monta-
je sobre traviesa de hormigon y en la figurs 5 para
nontaje sobre traviess de madera.

Ia sujecidn A, de la figura 4 es idéntice
e la de las figuras 1 a 3, con la excepcidn de que
no comprende ni pico 3 ni taldn 4. Ademds, los ex-
tremos 2 son en este caso expansionados, lo cual
podria efectuarse iguelmente en las figuras 1, 2 y 3.
Como en la figura 3 vuelve a encontrarse la cujia 11
que se apoya sobre el espalddn 12 y tiene una muesca
13 y una guarnicidn 14, La cufia 11 tiene sin embargo,
una forma diferente a la ilustrada en la figura 3,
consistiendo esta diferencia en que su superficie
superior, primero horizontal en 15, se inelina des-

pués progresivamente en direccidn del carril. En la
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parte 15, o como variante en la traviesas misma se
apoya una placa 16, provista de un reborde 17 que
cubre el cemtro de la smwjecidn A, y va spretada
sobre ésta por medio del dispositivo D, constituido
por un pernc snclado de modo clésico enm la traviesa.
En la figura 5, el dispositivo de sujecion D3 de la
sujecion A3 es un tirafondo de tipo cldsico whili-
zado con las traviesas de madera. La sujecidn A3
comprende en su parte central y sobre su superficie
lateral opuesta al carril una muesca semi-circular
18 pare el alojamiento del tirafondo Dy oponiéndose
el tirafondo que coopera con la pared de dicho alo-
Jamiento al deslizamiento longitudinal de la suje~
cidn. Bl alojamiento 18 se expansiona sobre la su-
perficie superior de la sujecion A3 en una cubeta
19 de recepcidn de la cabeza del tirafondo Dy. Por
otra parte, los extremos 2 de la sujecidn A3 van
provistos de rebordes 20 que se apoyan sobre el can-
to del patin 1 e impiden la rotacidn de la sujecidn
durante el atornillado del tirafondo.

Durante el epriete de la sujecidn por un
dispositivo provisto de un gancho 5, segin se re-
presenta en las figuras 2 y 3, este gancho se incli-
na sobre el patin del carril. Ahora bien, muchas ve-
ces es conveniente o deseable poder desmontar el ca-
rril sin retirer el dispositivo de sujecidn, en par-
ticular en las traviesas de madera para evitar que
el dispositivo de sujecion no tenga juego en la
traviesa. Bl modo de ejecucion ilustrado en la fi-

gura 6 permite satisfacer esta condicion. La suje-
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cion 4, de este modo de ejecucidn es aniloga a la

de las figuras 2 a 4, con la sola excepcidn de que
la parte central de la sujecidn A4 ve desplazada
hacia el exterior con relacidn & sus extremos, te-
niendo la sujecidn en planta la forma de un acento
circunflejo. Debido a este hecho, esta parte ya no
se inelina 0 sobresale del patin del carril, hallén-
dose su borde interno en un plano vertical que pasa
por el camto de dicho patin. Bl gancho 5 del dispo-
sitivo de su.jecién.l)4 puede también ser desplazado

a su vez con relacidn al patin 1y y& no se opone

al desmontaje del carril. Para que, a pesar de ésto,
haya un espesor suficiente, el gancho 5 forma salien
te en 21 en oposicion al carril con relacidn al vés-
tago o varilla 6 hincada en la traviesa. Se observa-
T4 que la abertura del gancho 5 ge c¢ifle estrechamen-
te a la forma de la parte central de la sujecidn A4
de modo que se oponga a toda rotacidn de ésta alre-
dedor de un eje horizontal.

Por ultimo, en la figura 7, se ha ilustra-
do un modo de ejecucion que permite aislar eléctrica-
mente el carril R de la traviesa T. La sujecién.A5 es
idéntica a la sujecidn A, de la figure 4, con la so-
la excepcidn de que sus extremos 2 no estén expansio-
nedos, y el dispositivo de sujeciodn D3 es muy pareci-
do al dispositivo D ilustrado en la figura 2. Sin
embargo, entre el gancho 5 del dispositivo D5 v la
parte centrel de la sujecidn As va interpueste una
guernicidn aislante 22 que se prolonga por un tapa-

junta 23 que desciende por debejo del patin del ca-
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rril, La guarnicion 22 puede ser libre o fija a la
sujecion A, o &l gancho 5.

Se sobrentiende que la invencion no se
limita a los modos de ejecucidn descritos y repre-
sentados que solo han sido dados a titulo de ejem-
plos. Asi pues, en partioular, el soporte del carril
puede estar formedo por una traviesa metdlica, sien~
do el montaje de la sujeciOn en este caso andlogo al
previsto para las traviesas de hormigdn,

- NOTA -

Descrita suficientemente la naturaleze del
invento, asi como la manera de realizarlo en la prac
tica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifi-
caciones de detalle en cuanto no alteren su prinei-
pio fundamental, siendo 1o gque constituye la esencia
del referido invento y por 1o gue se solicita Paten—
te de Invencidn, por 20 afios en Espafia: "PERFEGCIONA-
MIERTOS EN DISPOSITIVOS PARA LA FIJACION ELASTICA DE
CARRILES"; caracterizéndose por lo siguiente:

18,.~ Perfeccionamientos en dispositivos
para la fijacidn eléstica de carriles, caracteriza-
dos porgue comprende una traviesa w otro soporte,
dos sujeciones eldsticas formadas cada una por una
lémina metdlica, dispuestas sobre dicha traviesa
paralelamente al eje longitudinal de la zona de apo-
yo del carril y a uno y otro lado de dicho eje y un
dispositivo de sujecidn para cada sujecidn que se
ancla a un extremo en la traviesa y se apoya por su

otro extremo sobre la sujecién en su centro, de modo
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que pueda apretar la sujecion sobre el borde longi-
tudinal del patin del carril.

28,-Perfeccionamientos, segin.la reivin-
dicacidn 12, caracterizados porque los d0s exbremos
de la lémina metdlica son planos y la lémina va cim—
brade entre estos dos extremos con una concavidad
vuelta hacia abajo asegurando la presidn del dispo-
sitivo de sujecidn el enderezamiento de la lémina.

8.~ Perfeccionamientos, segin las reivin-

dicaciones 120 22, caracterizados porque el espesor
de la lémina dismimuye desde el centro a los exbre-
mos, yendo los dos brazos de la lamina a uno y otro
lado de este centro, perfilados en solidos de igual
resistencisa.

48,- Perfeccionamientos, sezin una cual-
gquiera de las reivindicaciones precedentes, carac-
terizados porque el dispositivo de sujecion compren-
de en su extremo gque se apoya sobre la sujecién, un
gancho que encajm la parte central de ésta.

&,- Perfeccionamientos, segin la reivin-
dicacidn 48, caracterizados porque umo de los exire-
mos de la sujecidn tiene un pico de tope pare desli-
zarse por la sujecidn bajo el gancho del dispositivo
de sujecidn y hay dispuesto un taldn sobre la super-
ficie superior de la parte central de la sujecion
para limitar este deslizamiento.

&,- Perfeccionamientos, segin las reivin-
dicaciones 42 o 52, caracterizados porque hay inter-
puesta una guarnicion aislante entre el gancho y la

parte central de la sujecidn y puede ser solidaria
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fle uno de estos elementos.

78 ,~ Perfeccionamientos, segun una cual-
guiera 8e las reivindicaciones 42 a 6%, caracteri-
zados porque siendo la traviesa de madera, sl otro
extremo del dispositivo de sujecion va afilado pa-
ra que pueda tener lugar su hincado en la traviesa.

88,~ Perfeccionamientos, segin una cual-
quiera de las reivindicaciones 48 a 72, caracteri-
zados porque la parite central de la lémina de suje-
cion va desplazada lateralmente con relacidn a sus
extremos, de modo que el gancho del dispositivo de
sujecidn no se incline o sobresalga del patin del
carril y no se oponga a2si a la retireda de dicho
carril.

98,.. Perfeccionamientos, segin una cual-
quiera de las reivindicaciones 12 a 32, caracteri-
zados porque el dispositivo de sujecion es un tira-
fondo y el borde longitudinal externo de la lémina
va muescado en su centro para el paso del tirafondo,
evitando la cooperacion de esta muesca y del tira~-
fondo el deslizamiento longitudinal de la lémina.

108.- Perfeccionamientos, segun la rei-
vindicacidn 92, caracterizados porque los extremos
de la lamina comprenden cada uno un reborde que cu~
bre el canto del patin del carril y evite la rota-
¢idn de la sujecion durante el atornillado del tira-
fondo.

11¢.- Perfeccionamientos, segin una cual-
quiera de las reivindicaciones 12 a 32, caracteri-

zadog porque siendo la traviesa de hormigdén o de
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metal, hay interpuesta una cufia emtre un espaldon
de la traviesa y la zona de apoyo del carril y

mue scada por su borde dirigido hacia dicha zona de
apoyo para el paso del dispositivo de sujecion,
permitiendo la anchura variable de esta cufia, regu-
lar la separacidn de la via.

128,~ Perfeccionamientos, segin la veivin-
dicacidn 112, caracterizados porque la cufla compren~
de una guarnicidn eldstica sobre su bords dirigido
hacia el espalddn,

138.- Perfeccionamientos, segin las reivin-
dicaciones 118 o 128, caracterizados porque el dispo-
sitivo de sujecién que coopera con dicha cufia tiene
en un extremo un gancho, encajando la parte central
de la sujecién.y un segundo gancho en el otro extre-~
mo que se engancha con juego en una luz ds la tra-
viesa o de una armadura longitudinal de ésta.

148.- Perfeccionamientos, segun las rei-
vindicaciones 112 o 128, caracterizados porque ol
dispositivo de sujecidn estd formado por un perno
que atraviesa una placsa gue por un exiremo encaja
le parte central de la sujecién y por el otro extre-
mo se apoya sobre la citada cufia.

158,- Perfeccionemientos en dispositivos
para la fijacidn elastica de carriles; tal y como
gueda substancialmente descrito en la presente

Memoria y en el dibujo adjunbo.
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