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Este invento se refiere a un estabilizador
de balanceo, inerte, para embarcaciones y, més espe-
cialmente, a un estgbilizador para embarcaciones
que comprende un depbsito alargado de lfquido y un

5 rebosadero alargado longitudinalmente prolongado, en
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el interior de dicho depdsito.

log sistemas inertes de estebilizacidn -
para embarcaciones de navegecidén de altura, son ~
bien conocidos en la técnica, y se caracterizan -
por contener un depdsito slargado de liguido monta
do transversalumente en la embarcacién y que contie-
ne una cantidad de liquido que pasa a través de me-
dios adecuados de amortiguacidn, en respueste al -
balanceo del bugue, por cuyo medio el liguido en -
circulacidén puede desplazarse de un extremo a otro
del despésito y comunica un momento de estabiliza -
cidn a lg embarcacidn. Constituye un objeto de este
invento el proporcionar un sigtema perfeccionado -
sobre la base de los mencionados sistemas indicados
inertes de estabilizacidn, para las embarcaciones
de navegacidn de altura.

Un objeto de este invento es proporcionar
un sistemz inerte para la estebilizacidn de embar-
caciones, que comprenda un depdsito alargado de 1{
quido y un rebosadero (presa o resalto) longitudi~
nalmente prolongado, montado en el centro de dicho
depbsito de liquido, de tal modo que la cantidad de
1iquido necesario en dicho sistema de la estebiliza
cidn se reduce en alto gredo, y el momento estabili
zador desarrollado por kilogramo de 1iguido en el -
gistema, (eficiencia) aumenta apreciablemente.

Otro objeto de este invento g incorporar
un rebosadero o resalto alargado en un sistema iner

te de estabilizacidn, que coopers con dispositivos

en forma de pasos de los respectivos depdsitos la-
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terales del sistema, de tal modo que se aumente
en grado notable la eficiencia de dicho sistenmz.

Otros distintos objetos de este inven-
to resulterdn evidentes de los detalles que fi-
guran en la descripeidn siguiente, considerada
en combinacidn con los dibujos adjuntos, en los
que,

la figura 1, es una representacidn esg-
quemética de un casco de buque y muestra un ejem-
plo de la colocacidn del sistema inerte o estdti-
co de estabilizacién a que este invento se refie-
res

la figura 2, es una vista en corte ho-
rizdntal de egte invento, por la linea 2-2 de la
figura 1, con el liquido suprimido;

la figura 3, es un corte vertical lon-
gitudinael por la linea 3-3 de la figure 2, y

la figura 4, es un corte vertical treng
versal por le linea 4-4 de la figura 3.

Con referencia a la figura 1, se repre-
genta un cassco de bugue 10 dotado de un sistems -
egtabilizador 12 para el mismo, montado entre dos
de sus puenies o cubiertas; dicho sigtema estabi-
lizador tiene un eje longitudinal que se prolonga
précticamente & lo largo de toda la dimensién -
transversal del bugue 10. En el interior del sis-
tema de establlizacidn 12, se dispone una masa de
1iquido, y una parte de ella se desplaza desde un
lado del gistema estabilizador 12 al otro, en res-

puegta al balanceo de la embarcacidén 10, de tal -
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modo que se aplica a éste un momento estabili-

zador, de un modo que & continuscidn se descri-
be mas detalladamente.

Con referencia a lasg figures 2 a 4, -
puede observarse que el sistema estabilizador -
comprende un depdsito alargado 14 con placas la
terales 16 y placas extremas 18. Como se obser-
va mejor en la figura 2, la dimensidén longitu~
dinal es apreciablemente mayor que la transver—
sal, en el depdsito 14. Las placas laterales 16
y las placas extremas 18, con preferencia, se -
gsuelden o montan de otro mode, entre dos puen~
tes o cubiertas del barco, de tal modo que el -
puente superior 21 actia como tapa, y el puente
inferior 22 funciona como fondo para el depdsi-
to 14,

Un vertedero o resalto 20, alargado,
estd dispuesto, en la prdctica simétricamente,
en el interior del depdsito 14. El mencionado -
vertedero o resalto 20 comprende un par de plan
chas 26 montadas transversalmente en el depdsi-
‘o 14, con un extremo formando cuerpo con el -
fondo 22 de este depdsito y el otro extremo tdr
minando separado del fondo de dicho depdsito. -
Las planchas 26 egtdn montadas formando un angu—
1lo con regpecto a la vertical, y ambas planchas
26 egtdn inclinadas hacia el centro del depdsi-
t0 14, para la finalidad que luego se describe.
Une placa 28, horizontalmente montada, se pro-——
longa desde una placa lateral 16 a la otra y en-

tre los extremos superiores de las placas incli-
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nadas 26. En la construccidn preferida, el resal
to 20 e prolonga a lo largo de, aproximadamen~

te, la mitad de la dimensidn longitudinal del -

depbeito 14. La placa 28 puede tener una superfi
cie asperizade para disipar la energia cinética

del ligquido que funciona encima de aquella, del

modo que & continuaecidn se describe mda detalls

damente.

Una gserie de tubos 30 cooperan con -
placas de divisidn 32 para definir verios pasos
34 dispuestos verticalmente. Los pasos 34 coope-
ran con las placas extremas 18, para formar un
par de depdsitos laterales 50 situados en los -
extremos del depdsito 14. La misién de los pasos
34 es disipar la energia cinética del liquido que
se desplaza a su través y, ademis, amortiguer el
moviniento del liquido en el interior del depd=-
gito 14, en clerto grado.

Bl tubo 36 estd conectado a las placas
26 y tieme una vdlvula convencional 38 de manejo
manual, que controla selectivamente el movimien-
to de liquido a través del tubo citado, cuyo Uni
co fin, asi como el de la vdlvula 38 es permitir
la comunicacidn entre un lado del depdsito 14 y
el otro con objeto de vaciar éste, a través de =~
medios de salida (no representado). Durante la -
operacién normal de estabilizacidn, la vidlvula -
38 estd normelmente cerrada y no se realiza movi
miento alguno de liguido a través del tubo 36.

En el depdsito 14 se dispone una mase
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de agua que tiene el mismo nivel en todo el -
depdsito, cuando dicha masa permanece en repo
g0. El sistema ha de disponerse de tal modo que
el nivel 40 del liguido en reposo en todo el -
depésito 14 sea, aproximadamente, igual al do-
ble de la distancia entrs la placa 28 y el fon
do del depbsito 14. V

El funcionamiento del sistema se deg
cribe detalladamente a continuacidén. Cuandc la
embarcacidn avanza en un mer en calma, y no eg
+t4 sometids al bslanceo, la distribucidn dei -
l1iguido en el interior de los depdsitos latera
leg respectivos 50, serd prdcticamente el misg—
mo, de tal modo que no se aplicardn fuerzas -~
perturbadoras a la embarcacidén. Sin embzrgo, -
cuando el navio se encuentra sometido al balan
ceo, tal como ocurre al navegar en mares agita
dos, el bugque se balanceard a una frecuencia -
natural determinada por la distribucidn de la
masa de la embarcacidn. Ajustendo el nivel es-
tdtico 40 del liquido de la masa de éste conte~
nide en el interior del depdsito 14, la frecuen
cia natural del sistema de estabilizacidén 12 -
puede sintonizarse con la frecuencia natural de
balanceo del barco, de tal modo gue las fuerzas
y momentos de estabilizacidn se comunican al bu
gque de modo muy parecido al descritec en la Pa--
tente Norteamericana n® 3,054,373.

El resalto o rebosadero alargado, cong

tituldo por las placas 26 y 28, funciona para -



5.

10,

15.

20.

25.

30.

disminuir la cantidad de liquido necesaria pars
comunicar al buque los momentos Sptimos de esta-
bilizacidn. Se cree que la parte mas ineficaz de
1iquido contenido en el sistema pasivo de esta~
bilizacidn, es la que se encuentra en le parte -
inferior del centro del depdsito alargado, tal -
como el depdsito 14. E1 rebosadero o resalto alay
gado 21 de egte invento, funcions para eliminar -
esta masa ineficaz de ligquidos y los efectos de
la misma y ademds permite el paso de liquido su-
ficiente por su parte superior, de tal modo que
se comuniquen a la embarcacién momentos Sptimos
de estabilizacién.

Asi puds, cuando el barco se balancee
en su frecuencia natural, habrd desplazawiento —
de liquido desde el mas alto de log dos depdsi~—
tos laterales 50, a través de los pasos asociados
34, por encima del resalto alargado 20, a través
de los pasos 34 asociados con el depdsito lateral
inferior, y al interior del depdsito lateral 50 -
mas bejo. Se dlsipan cantidades muy importantes -
de energia cinética, a causa del transporte de -
liguido y de la caida de presidén en los pasos 34
agociados con los depdesitos laterales, y ademis,
a causa de la superficie asgperizada de la placa -~
28. Las placas 26 estan inclinadas formando un 4n
gulo hacia el centro del depésito 14, para permi-
tir wna mayor proporeidn de transporte liguido. -
Aunque no se prejuzge el incremento de agua que -

se desplazaréd desde un depdsito lateral al otro,
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duranié un ciclo completo de balanceo, se compren
dera que al considerar la masa de liguido del de
pbgito 14 en conjunto, la circulacidn se reali-
zard desde un depbsito lateral al opuesto a tra-
vés del sigtema de pasos y por encims del resal-
to alargado 20.

Debe tenerse presente que en el siste-
ma puede utilizarse cualguier tipo de liquido,
gin separarse del espiritu de este invento. De
la descripeidn anterior se deduce que puede co-
municarse la estabilizacidén adecuada a la embar
cacidn, con una eficiencia aumentada. Esto se -
consigue por el tipo indicado de sistewa de es—
tabilizacidn y por el resalto alargado 20 que -
elimine un gran voldmen de ague ineficaz.'

Debe tenerse presente que en esta des—
cripeidn pueden introducirse otras distintas mo-
dificaciones sin separarse del espiritu de este
invento.

NOTA

Degcrita guficientemente la naturale-
za del invento, as{ como la manera de realizar-
lo en la préctica, debe hacerse constar que las
disposiciones anteriormente indicadas, son sug-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuan-
to no alteren su principio fundamental. Taumbidn
gse hace constar que el invento se refiere a una
golicitud de Patente presentada en Estados Uni-
dos de America, con fecha 27 de octubre de 1964,

Ne 406.748, acogiéndose por lo tanto & los bene-
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ficios que conceden log Convenios Internaciona-
les en vigor, siendo lo que constituye la esen-
cia del referido invento y por lo que se golici-
ta Patente de Invencidn por 20 afios en Bapafia, -
gobre: "Sistema de egtabilizacidn pasivo'; carac
terizédndose por lo siguiente:

1l.- Sistema de egtabilizacidn pasivo,
aplicable egpecialmente a embarcaciones,que com
prende un depbsito zlargado de liquido con un =
eje longitudinal prolongado a travéds del casco
del barco; un resalto alargado con una superfi-
cie superior por encima del fondo de dicho depd
sito; que se prolonga en una parte de la dimen-
sidn longitudinal de dicho depdsito, ¥y una masa
de liquido que llena parcialmente el depbsito -
mencionado.

2.~ Sistema de estabilizacidn pasivo,
segin la reivindicacidn 1, que comprende ademds
medios para definir aberturas de paso, montados
en el depbsito y que cooperan con éste para for
mar un par de depdsitos laterales montados en -
extremos opuestos del depdsito citado.

3.~ Sistema de estabilizacidn pasivo,
segin la reivindicacidn 2, en el gue log pasos
egtdn separados entre el resalto y el extremo -
regpectivo del depbsito.

4.~ Sistema de estabilizacidn pasivo,
segln la reivindicacidn 3, en el que los pasos
comprenden una serie de tubos verticalmente wmom

tados, ¥ un nimero elegido de dichos tubos tie~
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nen placas de separscidn a ellos sujetas.

5.~ Sigtema de estabilizacidn pasivo,
segun lag reivindicaciones 1 § 2, en el que el
resalto se prolonga en la dimensidn longitudi-
nal del depésito, una distancia igual, aproxima
damente, a la mitad de la longitud del depdsito
citado.

6.— Sigtema de estabilizacidn pasivo,
gegin la reivindicacién 3, en el que los pasos
ge prolongan desde el fondo a la tapa del depd-
sito.

7.— Sigtema de esgtabilizacidn pasivo,
gegin las reivindicaciones 1°6 2, en el que el
nivel del liquido en reposo se esncuentira por en
cima de la parte superior del resalto alargado.

8.- Sistema de estabilizacién pasivo,
segin la reivindicacidn 5, en el que la parte -
superior del resalto se halle agperizada.

9.~ Sigtema de estabilizacidn pasivo,
segin la reivindicacién 7, en el que el nivel -
del 1liquido en reposo es de una profundidad =
igual, aproximadamente, al doble de la altura -
del resalto sobre el fondo del depdsito.

10.- Sistema de estabilizacidn pasivo,
segin las reivindicaciones 1 é§ 2, en el que el
resalto contiene un conjunto de drenaje, normal
mente cerrado y selectivamente accionado, situa
do en el fondo de dicho resalto y que comunica
con el depdsito por cada uno de los lados del -

resalto.



10,

15.

20.

25,

11 11l.- Sistema de estabilizaeidn pasivo,
que comprende un depdsito con un eje longitudi-
nal, digpuesto a través del casco de un bugue;
un resalto alargado con una superficie superior
agperizada, prolongado aproximadamente, a tra-
vés de la mitad de la dimensidn alargada del de
pbgito, y dotado de dos lados montados en el -
fondo del depdsito formando un dngulo inelinado
hacia el centro de este depdsito; la parte su-
perior del resalto estd por encima del fondo del
depésito; dos grupos de una serie de tuvos; ca-
da grupo separado entre un extremo opuesto del
depdeito lateral y el resalto; la serie de tubos
de cada grupo estdn lateralmente separados unos
de otros para definir pasos verticalmente prolon
gados; una masa de liquido que llena parcialmen
te dicho depdsito y tiene un nivel de 1{quido en
reposo situado por encima de la superficie supe-
rior de dicho resalto; y medios de vaciado nor-

malmente cerrados y selectivamente accionados, -

que comunican¢son el depbésito para vaciar selec~
tivamente la mysa\de agua del/mismo.

ABITIZACION PASIVO";

i
J. GOWEZ ACEBO Y MODEXY
p. p- Firmado: . HernSodez Ruls
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