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PATENTE
DE
INVENCION

por DISPOSITIVO DE FRENADO Y BLOGUEO DE MAQUINAS UTTLZS®, a
fuvor de la firma italiena EDILMAG, S.p.A, residente en
¥isle Maino 15, MILAN (Itelia).

MEMORLA DESCIIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un dispositivo
para frenar y bldquer las méquinas Utiles accionadas
por un motor con o sin reductor de velocidad. Es conocido
que la meyor parte de les mécuinas dtiles se accionan por,
a 10 menos, un motor eldctrico, hidrdulico o mecdnico,
euyo drvol motor gira a rég;‘unen de un mimero de revolucio-
nes generalmente elevado y que manda por ello la parte o las
partes giratorias de las mdguinas dtiles, preferentemente por
medio de un reductor. Para estas miquinas se desea, mis bien

P J . .
en casos similares ello esta prescrito por normas nacionales
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bien precisas, que la 0 las partes mdviles de la mdguina
vengan mentenidas blogueadas en posiciones rigurosamente

fijas cuando el motor no es accionado por el operario.

Be efecto, es esencial para la seguridad del trabajo
cue las parbtes giratorias de la mdquina en ouestidn no
sufren ningdn desplezemiento, desviacidn o accionamiento
por efecto de cuusas externas accidentales e imprevistas
o por falsas meniobras. Por ejemplo, en las mdquina de
elevacidn que tienen por lo menos tres partes mdviles
(mendades por un miemo motor y por motores individuales)
tales como las torres o bastidores de soporbe, moviles
sobre ruedes, el gancho del cable de elevacidn accionado
POTr un drgano, ¥y, en las gruas de torre, el brazo superior
glratorio alrededor del eje de la torre, es imperstivo que
estas partes vengan awtomdticamente y con seguridad bloguea-
das en las posiciones fijas mds convenientes cuando se para
el trebajo y no sufran ek minimo desplazamiento bajo la
accidn de fuerzas externes (viento, pendiente de suelo,
carge que permenece sobre el gazncho, etc.,) y de falsas
maniobres no debidas al operario.

Para satisfacer las exigencias de los reglamentos
internacionales hen sido ya propuestos frenos o dispositi-
vos de bloqueo de naturaleza eléctrica, mecédnica, 0 electro-
mecdnice que sin embargo, en la reslidad préctica, no han
dado los resultados deseados, siendo ademds, en la mayoria

de los caesos, sostosos y complicados. Un dispositivo recien-
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temente propuesto estd constituido por un elemento tronco-
-cdnico de gran superficie de rozamiento y axislmente mdvil;
cugndo el motor es puesto en marcha, acciona dos drganos
que desplazen por fuerza centrifuge y desbloguesn dicho
elemento de su asiento y desbloquean la mdquina. Cesando
la rotacidn del motor, y faltando la accidn centrifuga, las
superficies tronco-cénicas vuelven a su alojamiento de gran
roce y bloquean la mdquina. Dispositivos de este tipo pre-
sentan, sin embargo, dos inconvenientes para el bloqueo:

8i en reslidad el movimiento no proviniese del motor sind
de 1la parte giratoria demle mdquina (por ejemplo, del brazo
de la grue movido por el viento), los drganos centrifugos
sufririan, asimismo en este caso, un desplazamiento y dee-
cargarisn indeseadamente el elemento tronco-cdnico de paro.

Ademds, el dispositivo en cuestidn no se presta para
una aplicacidn universal, en el sentido de que 8i va bien
para el cuntrol del movimiento de la flecha y contraflecha,
no va bien, por otra parte, para el mando y hlogqueo del
drgsno del gencho y de las ruedas de la torre.

Bl objeto de la presente invencidn es un dispositivo de
bloqueo que no tieme los inconvenientes precedentes, que
es Seguro en sentido sbsoluto y que es de aplicacidn uni-
versal; el propio dispositivo presente ademds la ventaja
de ser constructivemente sencillo y econdmico y de fdcil
maniobrebilidad dursnte el funcionamiento.

El dispositivo segin la invencidn se caracteriza por
el hecho de que estd constituido por un sistema oscilante,

que estd dispuesto entre el motor (M) y la parte mdvil de
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la méquina operadora o la primera rueda del reductor, y

estd formade por una placa, preferiblemaente en forma de
trapecio invertido, que comporta las ruedas de guiza de la
correa del motor a la extremidad del ala superior mgyor y
un fulero en el centro de l lado menor, por un elemento de
llamada y por un o'rgano que se desplaza directeamente e indi-
rectamente cuendo la placa oscila y modifice la posicidn

de un elemento frenante.

Segdn un aspecto de la invencidn, la base menor de le
placa estd constituida por una expensidn rectangular sobre
la cual apoys una leva (L) con fulexo (FL), la cusl presen-
ta en su extremidad los puntos o vinculos (20-30) de unidn
del drgeno frenante y estd conectada a la otra extremidad
con el elemento eldstico de llemada (MR).

Bl elemento frenante es una cinta 0 un par’ de mordazes
que estdn revestidas de materisl a elevado coeficiente de
friceidn.

Zn una formae ,referida y mds complsta de la presente
invencidn, el dispositivo de bloqueo estd acoplado con un
aparato de puesta en marcha y paro progresivo dotado de
esferas accionadas por fuerge centrifuga; esto pone en
particular relieve la universelided del dispositivo segin
la invencidn y su adaptebilided ol mendo de cuslquier parte
de méquina, ecpecislments en las gruas, en las gue encuentra
una aplicacidn extremademente ventajosa y para bloquear
(v, en combinacidn con la instalacidn centrifuga, para la
puesta en marcha y paro progresivemente) el brezo o para el

gancho y para la rueda.
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La invencidn serd shora ilustrada con referencia a las
formes particulares de ejecucidn representada en los dibujos
en los que:

la Figura 1 es una vista esquemdtica, desde lo alto,
de una forma de ejecucidn del dispositivo segin la invencidn,
aplicado 2l bloqueo de la rotacidn del brazo de una grus;

la Figara 2 es una scccidn esquendbica del dispositivo
de la E’igpra 1, con un plano vertical que tiene por traza
la linea Y-Y;

la iigura 3 es una vista frontal de otra forma de eje-
cucidn de la invencidn spliceda al bloqueo de la traslacidn
sobre ruedas de una é’ma;

la Figura 4 =28 una Seccidn, a lo largo de y-y de 1a
Fig. 3.

la Figura 5 es una vista frontal de un dispositivo de
blogueo para el drgano de una méquina Util;

las Figuras 6 y 7 representen, en vista desde lo alto,
(Fig. 6), ¥ en seccidn 2 lo largo de y-Y, el acople del
dispositivo de bloqueo seain la invencidn con un dispositive
de puesta en marcha y paro progresivo por fuerza centrifuga.

En las figras 1 y 2 se indica con M el motor con la
relativa polea PM, sobre la cual estd dispuesta la correa C
que se arrolla sobre la rueda RM, cuyo drbol ARM mueve el
primer engrenaje del reductor RID que 2 su vez (a través de
ua serie de engranajes reductores no representados en los
dibujos, porgue son internos & la carcasa del propio reduc-
tor RID) a través del pifidn de salida PIG imprime el movi-
miento (& la velocidad reducida deseada) a la rotacion verda-

derz y propia ROT de la mdguina dtil.
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Los elementos precedentes formman la estructura conven-
cional de los aparatos motores de casi todas las mdquinas
dtiles, a parte de algunes variantes Secundarias dictadas
por exigencias particulares, por 10 que en una mdquine dtil
se dispondrd siempre, en general, de un motor con su relati-
va polea, una transmisidn (a cinta o con engrsnsje) de una
rueda de impulsidn RM cuyo 4rbol ARM acciona el primer
engrenaje a6l reductor, cuyo piiidn de selida PIG péndrd en
accidn 1la rueda operadora verdadera y propia ROT. Asimismo,
el reductor puede no estar presente.

Bl dispositivo de frenade y bloqueo segdn la invencidn
estd constituido por un sistema oscilente que estd dispuesto
entre la polea PM del motor M y la rueda RM, que es la de
entrada al reductor RID (o0 puede ser directamente la
parte operadora de la mdquina) y que estd formado por una
placa PA, preferentemente moldurada en triangulo ¢ en
trapecio, por un drgano a traccidn con fuerts coeficiente
de friccidn NMP, preferentemente en forma de una cinta mebdli-
ca recubierta de materisl antifriccidn (ferodo), por un
asiento de arrollamiento pars dicha cinta, obtenido de pre-
ferencia por una polea R, provisto por 1lo menos de acanalaw
dura adecuadsa y solidarie a la rueda RM de accionamiento
del reductor, por dos vinculos fijos 20 y 30 para la extre-
midad de dicho drgano a traccidn NMPF, por un fulcro FPA
pars dicha placa, y por un irgano mdvil de blogueo para
dicho fulcro, preferentemente en forma de una leva L que
estd provista de 1los citados vinoulos fijos 20 y 30 para la

extremidad de la cinta NMF, de un fulcro FL y de un elemento
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eldstico de llemada MR dispuesto en la extremidad de la
leva opuesta a la extremidad en la que estén recevados los
vinculos 20 y 30 y el fulero FL,

Como se ve en la Figurs 1, la place PA estd formede por
un trapecio invertido cuyo lado mgyor 1 lleva en su extre-
mided dos ruedas RU y RU' que acoplen la cinta C (de trans-
misidn del movimiento) con la propie placa PA; los lados
convergentes 2 y 3 de PA se acoplan sobre una base 4 que estd
alojada sobre un perno o fulero FPA de modo a poder oscilar,
Bete movimlento oscilante en &in embargo contrestado por
el drgano mdvil de bloqueo L, que estd constituido por la
leva L verdadera y propia que tiene en su extremidad una
expansidn en la que estdn recavados los vinculos fijos 20 y
30 de fijacidn de la cinta NMF y el fulcro FL de oscilacidn,
¥y, en la otra extremidad opuesta, un drgano de llamada Mk
en forma de un tesorte conectado en un punto fijo 10 de la
base y en la extremidad libre de la leva L.

Todo el dispositivo de blogueo segin la invencidn es
llevado por una ménsula 5, saliente de la carcasa CA del
reductor RID.

Pn la Tigura 1 ge indioa con linees continuas la dispo-
sicidn del dispositivo comsleto en condiciones de Teposo o
de bloqueo, mientras que las lineas a trazos representan la
posicidn del dispositivo cuando dste es automdticamente des-
blogueado. El paso de la posicidn de bloqueo 0 reposo a la
posicidn de desembrague del freno (condicidn operativa) se
verifica automédticamente segin uno de los aspectos salientes

. 2 . vt
de la 1nvencic$n, s0lo ¥y unicamente cuando el movimiento a
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transmitir & la parte operativa de la méquina es emprendido
efectivemente por el motor M; en todos los otros casos
(falses maniobras o movimientos dados a la migquina por
fuerzas extrafias al motor), el dispositivo objeto de la
invencidn permenece blogueado, evitendo cuslquier oscilacidn,
Jesplazamiento o acclonamiento incorrecto e indeseado de la
mdquina Util.

Pago correcto desde el bloquep & la fase operativa

Zsto puede verificarse solo cuendo el operario ha accio-
nado el motor M. Solamente en este caso M, girando a pleno
régimen en el sentido de la flegha X, ejercerd una fuerte
tensidn sobre la correa C que la transmitird sobre los
rodillos RI y RU' que ejercerdn un momento (directo en
sentido horario) sobre la placa PA, por 1o que estd tiende
a girar hacia la derecha (signiendo el movimiento del motor
I indicado por la flecha X). Regulando oportunamente el
peso de la place total PA (rodillos RU y HU' y porta-rodilles
PRU y PRU' comprendidos), el peso y el brazo de la leva L
y, sobre todo, la tensidn del resorte MR (es decir, el
momento de contraste ejercido por la levae L sobre la bage 4
de la placa PA, momento que, para un detemminado brazo de la
leva L, dependerd sobre todo de dicha tensidn entagonista
del resorte), se tiene que cuando M es accionado por el
operario y tiende a llevarse en régimen, el momento que la
correa ¢ transmite a los rodillos y por consiguiente a la
placa PA es superior @l momento de contraste ejercicio sobre
la base 4 de la leve L; La placa PA se desplaza por 1o

tento hacia la derecha asumiendo la posicidn representada
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de PA, el estribo 6 de la base 4 de PA cleva hacia lo

alto la leva L, cuya extremidad 7 puede zhora girar hacla

la izquierda alrededor del fulero FL, por lo que 1los vinculos
20 y ¥ se acercan ligeramente a la rueda R, aflojendo fuer-
temente la cinta WMF que asi desbloquea la polea R y por
consiguiente la rueda de debajo R,

Desbloqueado el drgeno frenante RMF, el movimiento del
motor M es transmitido por la correa C a la rueda RM y por
ésta, a travéds de los engranajes del reductor RID, a la
rueda accionadora ROT de 1a mdquina. Sin embargo, apenas
el motor M es distanciado por el operario, cesa la tensidn
sobre la correa C y, por consiguiente, el momento sobre 12
placa PA, por 1o que la tensidn del resorte MR serd eutomd-
ticamente en grado para llevar de nuevo la placa PA y la
leva L a la posicidn de reposo o de bloqueo, en la gue.la
cinta NUF frena firmemente la polea E, la rueda RM y por
consigniente todo elinconjunto.

Imaginemos ahorea que el movimiento es efectuado indesea-
damente a un drgano cualquiera de la mdguina, por ejemplo
que le rotacidn ROT sea dispuesta en un largo brazo de
grua que, sufriendo la aceidn de un viento muy fuerte,
tiende a girar o a oscilar incontroladamente comprometiendo
(por ejemplo, de noche y en ausencia del operario) la esta-
bilidad de la grua total. In estas condiciones, los frenos °
convencionales mecénicos y/o electromagnéticos no alcanzen
nunca a bloguesr totalmente la oscilacidn de la flecha y

contraflecha donde los reglamentos de seguridad adoptados
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por algunas neciones imponen a 10s constructores el paro
absoluto del brezo de la grue, inclusc en condiciones de
tiempo catastrdfico (tifones, trombas de aire, etc.).

Por los dibujos se observa claresmente que si el mo.vi..
miento proviene de la rotacidn ROT, éste viene treansmitido,

e travéds del reductor RID, a la rueda motriz RM y, por consi-
guiente, a la polea de bloqueo R en condiciones tales para
no ejercer ningin momento sobre la placa PA, para gue dsta

no pueda oscilar y la cinta NMF permanece siempre permanente-
mente tensa, bloqueando por friceidn R, BM y todos 1os mecaw
nismos acoplados (reductor) e impidiendo por conéiguiente

en el inieio cualquier incipiente movimiento de la rotacidn
ROT y, por tanto, del brazo de grua, causado por fuerzss
extrefias (viento) o por choques o por falsas meniobras.

Lo propio vale para cualquier otra causa, comprendido
un eventusl incipiente deslizemiento transitorio del motor;
en este caso, la tensidn sobre la corree no tendrd la
intensidad suficiente para vencer la tensidn del resorte MR
y desplazar la placa PA en la posicidn de desbloqued.

La figara 3 muestra una forma de realizacidn ligeremen-
te diferente, empleads para el mendo de la traslacidn de
une grua ( o de una méquina ¥til andlogado) sobre una
corona 60,

La grua apoya sobre dicha corona 60 por mpdio de dos
ruedas 21 y 22, mientras que la correa C trensmite el movi-
miento del motor I a la rueda KU gque se acopla con la
mieda R calada sobre el drbol ARM, el cual trensmite ol

movimiento el 4rbol de la rueda de traslacidn 22-2L por
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medio del par de engrenajes dentados 24-25,

Como se ve en las Figuras 3 y 4, el drgano frenente
verdadero y propio no estd constituido por una cinta metd-
licae, sino por un par de mordazas 27 y 28 que, en condicio-
nes de reposo, Sujetar firmemente la rueda R.

En este caso especifico, la base de 1la placa P estd
unida y oscila alrededor de un micleo N inserto en la
extremidad 28' y 27' de las citadas mordszas. En la cims
de lus extremidades paralelas 27' y 28' se inserta el
resorte IR,

El funcionamiento del dispositivo de bloqueo es, en
este caso, idéntico al de la Figura 1, en el sentido que,
cuando el motor M pone en funcionsmiento la correa C y
ejerce un elevado momento sobre su base, toda la placa
se desplaza en la posicidn representada con linea de
trazos, y el lado meyor 4' del nicleo N viene & insertarse
entre los trazos rectilineos 27' y 28' de las mordazes,
obligéndolas a abrirse. '

De este modo cssa la accidn de freno y de bloqueo de las
mordazas 27 y 28 sobre el tembor R, por 1lo que el movimiento
del motor puede ser trensmitido sl 4rbol ARM y por consiguien-
te, a travds del par de engrenajes 24 y 25, & las ruedas 21
¥y 22, que 828i pueden girar sobre el carril 60 y desplazar
la grua.

Sin embargo, apenas cesa la eccidn del motor por le
intervencidn del operario que lo para, viene a faltar el
momento ejercido por la correa sobre la placa PA, por lo
que el resorte HM lleva de nuevo toda la placa, con el

relativo ndcleo N, & las condiciones de reposo y les morda-
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zas 27 y 28 bloguean de modo absoluto bodo el aparabo.

Tl dispositivo de blogqueo segin la invencidn tiene wna
importencia particuler en esta aplicacidn especifica; en
efecto, toda la méguina (grua) podrfe tender a desplazarse

Be ya sea por efecto del viento ya sea por efecto de una incli-
nacidn del terreno debajo de la via.

Bn estas condiciones, con losg &ispositivos convencio-
nales no se llegaria a bloguear automdticement e ¥y con segu-
rided la grua en una poéicidn fija cuando se desembrage el

10, motor, mientras que con el dispositive de la invencidn se
alcenza la méxima segurided contra todas las traslacionss
indeseadas.

La Pigura 5 ilustra la aplicacidn del dispositivo segdn
la Figura 1 al mendo de un Orgeno, en particular del drgano

15. A de desplazamiento del cable F al que estd suspendido el
gancho de wna gria.

E1 dispositivo de blogueo es idéntico al de la Figura 1,
con la vinica variante de que la correa C pasa por el inberior
¥ no por el exterior de los rodillos RL y RL'. En este caso,

2, fulta el reductor RID de la Figura 1, ya que el movimiento
transnitido por el motor M a la rueda R es transmitido al
drgano A-a travds de las ruedas dentadas 31-32.

Las Figuras 6 y 7 ilustran el acoplamiento entre un

dispositivo seain la invencidn y un aparato de puesta en
25, marcha y paro progesivo, que funciona con esferas acciona-
das por fuerza centrifuga.

Bste Ultimo aparasto estd constitudo por una carcasa 40,

con un elemento tronco-cdnico 41, por dos esferas 42 aloja-
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dag sobre los rebajes 41' de 41 y por un 4rbol 43. La per-
te inferior de la carcasa 40 es larga, ofrece el asiento
para la correa C y corresponde ala ruede RM de la Figura 1,
mientras que la parte mds slta es mds estrecha, ofrece el
asiento al elemento frenante NMF y corresponde asi a la
polea R de la Figura 1. Sobre las esferas 42 se apoya un
disco 60 que puede desplazarse axislmente y es contrarres-
tado por el resorte a compresién 61; dicho disco 60 se
empefia, 2 través del saliente 62 (Figura 6) con la polea R.
Bl elemento trdnco-cdnico 41 estd revestido por un estrato 44
de material a elevado coeficiente de friccidn que apoya
gobre la carcasa 40. Con el aparato de la Figunra 5y 6

se obtiene el bloqueo y la puesta en marcha y el paro progre-
sivo de un brazo pesente de grua. Ep efecho, si imaginambs
que el motoe I ha sido accionado y ha desbloqueado {conforme
a ouendo se ha visto por la Figura 1) el dispositivo de
bloqueo, es decir :la cinta NMF; despuds de este bloqueo

la rueda RM de la carcasa 40 es hecha girar por la correa C;
con R gira asimismo la polea R (desbloqueads ya por NMF)

¥ por consiguiente el disco 60, en virtad de los acoplamien=~
tos 62. 31 elemento tronco~cdnico 41 gqueda en cambio Fijo
junto con el érbol 43. Con la rotacidn, sin embargo, del
disco 60 las esferas inferiores 42 Se mueven sobre los
agientos 41' y paesan a la posicidn 42', en la que empujen
fuertemente hacia 1o zlto el dismoo 60. Esté tenderia a
alzarse més pero es contrarrestado fuertemente pdr el resor- |

te 61; el desplazamiento hacia lo alto de las esferas 42y
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del disco 60 permite sin embarge sl elemento %ronco-cdnico
41 de leventarse, por lo que el estrato 44 no apoye sobre
la carcesa 44. In estas condiciones (esferas en 42', disco
60 elevado y estrato 44 agimismo elevado) el disco &0
empieza a arrastrar (empujando las esferas inferiores)
asimismo el elemento tronco-cdnico 41 y, por consiguiente,
el 4rbol 43 que asi transmite el movimiento del motor I al
reductor RID progresivamente, es decir sin andar de golpeb
bajo esfuerzo..lovidndose 41, las esferas sufrirén una
fuerza centrifuga y se verdn obligedas a permenccer en 42"
empufondo 60 y creando una tremsmisidn completa y compac-
ta.

Un funcionsmiento inverso se tendrd cuando serd dste-
nido el motor M: las esferas descenderdn progresivemente
hacie sbajo y romperén el acoplamiento disco 60-elemento
tronco-conico 4l-drbol 43, y parardn el reductor RID con
un cierto retraso con respecto el motor M. Se tendrd poxr
lo tanto un paro suave y gradual del brazo pesado de la
grua, asi como en la puesta en marche la rdpida partide del
motor es trensmitidae rapida y progresivamente al reductor y,
por consigniente, al propio brazo de la grua. Es de ob- -
servar que el aparalko en cuestidn es esencizl a los fines
de la duracidn del motor M; en efecto, éste viene ahora pues-
$0 en marcha siempre descargado (gracia a la presencia entre
RID y M del eparato centrifugo), por 10 que no sufrird nunca

puntas muy elevadas que, cuando la cargs 80bre el brazo s
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muy elevada, pueden provocar corto-circuitos y por consiguiente
la destruccidn del propio motor.

Lea invencidn descrite con referencia a formas des ejecu-
cidn particulares, es susceptible de muchas variantes a criterio
del téenico medio del remo, y por ello caen autométicamente

en el cuadro mds amplio de la invencidn.
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NOTA

Heche la descripcidn del presente invento, se decla-
ren nuevas y de propia invencidn, las sigulentes reivindica-
ciones, con prioridad de la demanda de patente itelisne ndm,
52711, depositada el 27 de Octubre de 1,964,

1. Dispositivo de frenado y bloqueo de méquinas
tiles, eccionado por un motor que transmite el movinmiento,
directemente o bien a través de un reductor, a la parts mé-
vil de dicha méquina, caracterizedo por el hecho de que estéd
constituido por un sistema oscilante que estd dispuesté en-
tre el motor (M) y la parte mévil de la méquine dtil o la
primera rueda del reductor y estd formado por una placa,
preferentemente en forma de t@apeclo invertido, que comporta
ruedas de gufa de la correa del motor & la extremidad doi
lado superior mayor y un fulcro en el centro del lado menor,
por un elemento de llamada y por un drgeno que 8e desplaza
directamente o indirectamente cusndo la place oscila y modi-

fica la posicidén de un elemento frenante.

2. Dispositivo segin la reivindicacién 1, caracteri-
zado por el hechp de que la base menor de la placa egtd cons-
tituido por una expensién rectengular sobre la que apoya una

leva (L) con fulcro (FL), le cuel presenta, en una de sus
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15,

20.

25,
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extremidades, los puntos o vinculos (20-30) de fijacidn del
Srgano fremante y estd unida por la extremidad con el elemen-
to eldstico de llemada (MR).

3. Dispositivo segin las reivindicaciones preceden—
tes, caracterizado por el hecho de que el elemento frenante
estd constituldo por una ecinta metdlica recubierta de materisl

dotado de elemento coeficiente de friccidn.

4. Dispositiﬁo geglin las reivindicaciones preceden—
teg, caracterizado por el hecho de que dicho Srgano frenante
estd constituldo por dos mordazas recubiertas de meterial a

elevado coeficiente de friccidn.

5. Dispositivo segin la reivindicacidn 4, carecteri-
zado por el hecho de gue la base menor de la placa oscilante
estd acoplada con un ndcleo inserto en medio de dos expansio-
nes rectilineas de las mordazas frenantes, & cuya extremidad

dstéd dispuesto el drgano de llamada (MR).

6. Dispositivo segin las reivindicaciones preceden—
tes, caracterizado por el hecho de que estd acoplado con un
mecanlsmo de puesta en marcha y paro progresivo dotado de

esferag acclonadas por fuerze centrifugea,

7. Dispositivo segin las reivindicaciones preceden—
tes, caracterizado por aplicarse al bloqueo y & la pusesta en

marcha o paro progresivo de la rotacién de un brazo de grua,

8., Dispositivo segin las reivindicaciones preceden-

tes, caracterizado por aplicarse &l bloqueo del mecanismo



5.

10.
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de traslacidn de una grua,

9. Dispositivo segin las reivindicaciones preceden~
tes, caracterlizado por aplicarse al bloqueo del cable de

nendo del gancho de una grus,

10. Dispositivo de frenado y bloqueo de mdquinas
Gtiles.

Segn se describe y reivindica en la presente memo-

ria que consta de 18 hojas, foliadas y escritas a mdqui-
na por una gola cara,

Madrid, a 28 00T

EDII’NIAG s S' P. Ao

Frmadas JOSE RODRIGUER
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