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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios por
M\EJORAS INTRODUCIDAS EN LOS FRENOS DE CREMALLERA PARA VE-
HICULOS AUTOMOVILES", a favor de D, MAURICIO GERAUD LATONT,
de nacionalidad francesa, domiciliado en RENTERIA (Guipdzcoa),

calle de Vdzquez de Mella, mimero 5.

MEMORIA DESCRIPT I VA

Tmoo=aas = o=

Se han utilizado hasta le fecha nimerosos sistemas
de frenos de mano para vehiculos automoviles, entre los que
se encuentran los de cremallera, que han sido concebidos en
muy distintas formas, pero la mayoria de ellos no son muy

5ow seguros, especialmente los que funcionan a base de una cre-
mallera en la que engancha una ufia, y que al tirar de ellos
y hacerlos girar quedan libres, ya que un movimiento cual-
quiera por pequefio que sea, puede dar lugar a quec se desen-
ganche la ufieta , dejando el vehfculo a merced de un posible

10.- deslizamiento dependiente unicamente del lugar en que haya
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sido aparcado. Por ello, mi representade ha ideado una
seric de mejoras en tales frenos de cremallera, por vir-
tud de las cuales resultan totalmente seguros, y no exis-

te posibilidad de desecharlos como no sea intencionadanmen-
te, las cuales son el objeto de la patente de invencidn

que nos ocupa.

Después del precedente preliminar con la ayuda de
la l&mina de dibujos adjunta pasaremos a describirlas, ha-
ciendo constar sc trata de una de sus variadas formss de rea-
lizacidn préetica, sin que sus modificaciones de forme u
otras, incluso la posibilidad dc poder aplicarse sus dispo-
sitivos conjunta, separada o parcialmente modifiquen sus
esencialidades caracteristicas.

Hasta le fecha estos frenos de mano a cremallera
para automoviles, segin se representa en la figura i, esta-
ban constituidos por un tubo 1, provisto de una empuiiadura
17, al que por medio de unas incisiones 2 en escaldn, dis-
ponian de los dientes 27, sobre cuyos dientes se deslizaba
la palanqueta 7-7°, introduciéndose en las incisiones o es-
calones 2, y cuya palanqueta no tenia otro dispositiveo de
seujeccidn que el muclle 8, que la sujetaba en su disposi-
cidn de frenado, a comsecuencia de lo cual cualquier empuje
por mindsculo y debil que fuera ejercido mds o menos invo-
luntariamente, sobre la empufiadura 17, daba lugar a la li-
beracidn del freno, dejando el vehiculo a merced de la in-
clinacidn del lugar en que estaba aparcado, lo due facil-
nente daba lugar a peligmsos deslizamientos con las funes—
tas consccuencias que pudieran traer consigo.

A fin de dar a esta clase de mando de freno a cre-
mallera, la seguridad que requiere tal dispositivo, mi re-
presentado ha ideado un cerrojo encaminado a tal finalidad,
el cual estd constituido por la palanqueta 10, segin se re-

presenta en las figuras 2 y 21, terminada en su cabeza 11,
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en una ufieta 12, posible de ser realizada en diferentes

formas, de las que se mostrardn a titulo de ejemplo di-
versas realizaciones que tienen por finalidad el hacer o
cumplir la misidn de cerrojo, o acerrojar la cremallera,
al tiempo que la uileta de cierre entra en su posicidn o
situacidn de frenado.

Como ya hemos indicado, en la figura 1, se reprc-
senta el dispositivo de mando a cremallera utilizado hasta
la fecha en unos determinados vehiculos automoviles, el cual
es liberado al tirar hacia fuera en una pequefia distancia
girdndolo = después media vuelta, para que la cremallera sal-
ga del radio de accién de la palanqueta 7-7°, efectudndose
los desplazamientos propios de las maniobras de frenado a
voluntad del manipulante, pero como hemos dicho, podia ser
liberado involuntariamente por cualquier pequefio empuje.

En las mejoras introducidas en estos mando de los
frenos de mano a cremallera que nos ocupan, nuede utllizar-
se la que ya es conocida y de dominio mihlico representada
en las figuras 1, 2, 3 y 4, consistente en un tubo 1, al
que le han sido practicadas una serie de incisiones esca-
lonadas 2, a modo de cufia, pero del mismo modo podrdn cons-
truirse conforme a las realizaciones que se representan en
las figuras 5-6 y 7; la primera de ellas (figuras 5 y 6),
estd constituida también por un tubo 1, al que le han sido
practicadas las incisiones 3, y después han sido aplanadas
o achatadas en su principio o raiz en el lugar sefialado con
el mimero 4, lo cual se representa en planta y alzado en la
figura 5, y en corte por la linea C-D, en la figura 6; y
la otra que se representa en la figura 7, constituida por
el tubo 1, al que le han sido practicados unos orificios
ovalados 5, los cuales pueden estar libre o continuados
hacia adentro por un tubo que los cierre, o bien al haber

sido utilizada una barra maciza en vez de un tubo, se origi-

narian los taladros 6, que en realidad seria una misma y
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Después de ello la esencial modificacidn consiste

en que la palanqueta 7-7”, ha sido variada en la forma que
mencionaremos a continuacidn, y con el fin de que la misma
no quede asegurada solamente sobre la superficie superior 27,
de cada uno de los dientes 2, de la cremallera, a aiyo fin
estardn provistas tales palanquetas 10 (figura 2), en sus
cabezas 11, de unos salientes, pivotes o uiietas, que tienen
por misidn penetrar cn el interior del orificio que en el
tubo de la cremallera producen las incisiones que dan ori-
gen a sus dientes, sujetdndose de tal forma fuertemente sin
posibilidad del salir del lugar en que han sido situadas, a
menos, que se lleve a cabo expresamente la operacidn nece-
saria para ello, quedando fuertemente mantenido en posicidn,
sin que por un pequefio tropiezo sobre la empuiiadura de la
palanca, se salga la uileta de la cremallera, cono ocurria
anteriormente,

Tales ufietas, continuacidén de la palanca 10, por su
cabeza 11, podrdn tener las disposiciomes que se seiialan en
las figuras 8-9-10 ; 11-12; 13; 14-15; 16-17 y 18-19-20, que
describiremos a continuacidn:

La palanqueta representada en la figura 8, se carac-
teriza por su ufieta 13, que estd inclinada o torcida en for-
ma de gancho, redondeada por su parte superior, segin puede
apreciarse en el corte efectuado por la linea G-H, represen-
tado por separado en la fisura D; que para mejor comprender
su forma tambien ha sido cortada en su cabeza 10, por la li-
nea E-F, cuyo corte se¢ oberva en la figura 9, en que se ve
la punta 14 de dicha ufieta,

En la figura 11, se representa otra distinta cla-—
se de ufleta, para ser acoplada a la cremallera gue se repre-
senta en la figura 7, la cual tiene la forma de un pivote
cénico curvado 15, terminado en su punta o extroemo 16y ¥y

que cortado por la linea J-K, queda representado en la fi-
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En la figura 13, representamos la terminacidn 10

gura 12,

de la palanqueta con su cabeza 11, terminada en una ufieta
17, totalmente recta, sin que por ello haya existido necc-
sidad de representar ningin corte.

En la figura 14, se representa tambidén una palanca
10, en la que sucabeza 11, termina en una ufieta que su pun-
ta 19, estd terminada en forma de ojiva, que se ensanche
progresivamente para terminar uniéndose a los laterales de
su cabeza 11, y que por medio de corte por la linea L-M,
se representa en la figura 15, en la gque se precia su parte
intermedia 48. La cual tiene por finalidad ¢l que al intro-
ducirse la uiieta por debajo de las cabezas 27, de ios dien=
tes 2, y las 4, de los dientes 3, se ajuste a sus formas
asegurando la sujeceidn de la palanqueta a la barra 1, de-
bido a dicha disposicidn en forma de cufia, la cual podrd
construirse también con el mismo resultado en forma tridn-—
gular,

En la figura 16, la palanqueta 10, del mismo modo
en su cabeza 11, estd terminada en forma de una ufieta 20,
vuelta hacia abajo por su pico 21, la cual forma un salien-
te 22, por debajo de su cabeza 11, la cual seccionada por
la linea N-N, queda representada en la figura 17; Este sa-
liente 22, tiene por finalidad el que al introducirée den-
tro de los huecos 3, de la cremallera de la figura §, se
oponen a cualquier movimiento vrotativo de la barra 1, ha-
ciendo asf{ mds eficaz 1la accidn de la ufieta 20,

En la figura 18, se repnresenta otra nueva forma de
la palangueta 10, que en su cabeza 11, termina en una ufieta,
que nace de la parte inferior con menor saliente que la de
la figura 16, cuya cabeza sobresale por encima de la uifieta,
que se representa en la figura 19, por medio de un corte
realizado por la linea R-S, sefialdndose con 23 la ufieta y

su terminacidn puntiaguada con 24, situada dentro del tubo
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cremallera 1, como todas las restantes; también en la fi

gura 20, se representa otro corte de esta ufieta efectuado
por la linea 0-P, en la que igualmente se aprecia su ufieta
23 y su terminacidn 24.

Por dltimo en la figura 21, se representa la crema-
llera formada sobre el tubo 1, representada tambidn en la
figura 2, en las cuales se aprecia la palanca 10, terminada
en su cabeza 11, continuada por la ufieta 12, que aparece
en linea de puntos introducida en el diente 2, por debajo
de su cabeza 2.5,

Todas estas modificaciones en la formacidn sobre
la que se constituye la cremallera, como igualmente las ter—
minaciones y ufietas, podrdn ser aplicadas unas en otras con-
junta o separadamente, dando lugar a la constitucidn de dis-
tintas concepciones de tal mando de freno de mano a cremna-—
llera de que venimos hablando.

Al efectuarse la operacidn de fremado y tirar de
la empufiadura 17, la palanqueta 10-il, se desliza por enci-
ma de los dientes 2°-4 de la cremallera, situdndose dentro
de los huecos 2-3-5 y 6, empujada por su muelle 8, entonces
al abandonar o soltar la empuiladura, la barra o tubo de la
cremalicra hace un pequefio recorrido inverso, en cuyo mo-
mento la ufieta 12, en sus distintas disposiciones, se in-
troduce dentro y debajo de la cabeza 27, de los dientes de
la cremallera. Después para soltar el freno serd necesario
tirar de nuevo fuertemente de la empufiadura imprimiéndole
al propio tiempo el movimiento rotativo necesario para li-
berar a la cremallera de la acecidn de la palanqueta lo-11-12,

Para liberar a la cremallera de su acerrojado es
necesario tirar fuertemente de la empufiadura 17, y efectua-
rd el conductor al mismo tiempe el movimiento rotativo que
situa a los dientes de la cremallera fuera del radio de acdciod
de la palanqueta 10-1l, ¥ de estd forma el mando del freno

vuelve a recuperar su caracteristica accidn, para lo cual



180 .~

185 n.'"

190.-

20, -

ha gido construido.
Descrito suficientementc el objeto de la natente
de invencidn que nos ocupa, nos queda seiialar se trata de
mna de sus variadas formas de realizacidn a que puede lle-
sarse en la prictica a base de combinar conjunta o separada-
mente sus distintos elementos, la disposiciones de las cre-
malleras y los salientes o ufietas que constituyen el que
podriamos llamar cerrojo de la cremallera, que nodrdn adon-
tar cualquier forma siempre que ello se losren mejoras, que

no afectardn a las caracteristicas esenciales de la inven-

cidn de este sistema de mando de frenoc a cremallera para ve-
hiculos automoviles.
N 0 T A
La patente de invencidén descrita recaerd, pues,

sobre las siguientes reivindicaciones:
19, -AEJORAS TNTRODUCIDAS EN LOS FRENOGS DL CARMALLT-
DA PARA VHHTCULCS AUTOMOVILES, caracterizadas por cuanto la
palanqueta de retencidn dispondrd de una uiieta recta v/o in-
clinada que se introduce dentro de un hueco aproviado situa-
do al fondo, al frente y debajo de la cabeza de los dientes
de 1la cremallera, impidiendo que pueda levantarse y salir
del ciente de aquella en donde se ha alojado empujada por
un rmuelle.

28, AMJORAS INTHODUCIDAS EN LOS FRENOS DI CREMALLE-

RA PADA VZITCULOS AUTOMOVILES, seain la anterior reivindica-

cidn, caracterizadas porque dicha palanqueta de reteneidn

estd provista de un saliente que se introduce en el hueco

existente y aproniado situado al fondo de las ranuras de 1os
dientes de la cremallera oponiéndose al movimicnto rotativo
de la harra u toho que constituye 1a misma,

INTRODUCIDAS BN LOS FRENOGS DY CREMALLE-

38 ~2EJORAS

VEHLOULOS AUPDMOVILES, segdn lo que-ya hewmos reivin-

VIA TIAT
oA PALA

dicado, caracterizadas porque la ceheza de la palanqueta de

retencidn se nrolonsa en virtud de un dedo curvado, recto
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y/u ojival que se introduce en los orificios apropiados -

practicados en el tubo o la harra del mando de Treno para
oponerse al retorno de ella el propio tiempo que a los o~
vimientos rotativos que pudieran imprimirsele,

4% ,-}MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS FRENOS DE CREMALLE-
RA PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, segin lo precedentemente rei-
vindicados, caracterizadas por cuanto la nalanqueta de re-
tencidn estard terminada ojivalmente, ensanchindose progre-
sivamente hasta llegar a cubir el limite de la cabeza de
la palanqueta, de disposicidn recta, siendo apropiada nara
ajustarse apretadamente a los huecos de la harra a tubo de
la cremallera a que dan lugar los dientes, con lo que se
acerroja la cremallera oponidndose a su retorno ¥ movimien-
tos rotativos.,

58 ,=MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS FRENOS Dif CREMALLE-
RA PARA VEIIICULOS AUTOMOVILES, segdn lo previamente reivin-
dicado, caracterizadas por cuanto la uiieta o dedo de reten—
cién en disposicién ojival, de cufia o ednica tendrd formas
susceptibles de adaptarse a los huecos, orificios o dientes
de la cremallera a utilizar.

62, -MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS FRENOS DE CREMALLE-
RA PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, segin todo lo reivindicado
caracterizadas por cuanto la cremallera se libera de su de—
rrojo mediante un €uerte tiro de la empuiiadura, efectudndo-
se su movimiento de retroceso al mismo tiempol que se le
hace girar, situando sus dientes fuera del radio de accidn
de la palanqueta.

T2, ~"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS FRENOS DE CREMALLE-
A PARA VEHICULOS AUTOMOVILESH,

Todo tal y conforme queda descrito, representado
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Bsta memoria consta de nueve hojas mecanografia-

v reivindicado,

das v foliadas por una sola de sus caras, conteniendo un

total de doscientas cuarenta y siete lineas,

MADRID A 26 DE OCTUBRE DE 1965,

P.A,
MANUEL DE ARPE.
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