PATENTE
DE
INTRODUCCIOX

por "UN MOTOR DE CCMBUSPION INTERNA", & favor de l2 firma
aleméne MOTORENFABRIK HATZ G.m.b.H., doemiciliada en
Fuhgtorf bel Pagsou (Alemanid).

= P =

MEMORI A DESCRIPTIVA

Esta invencién se refiere a motoreg de combugtidn
interna gue tienen un ventilador de aire para circulacidn
de aire refrigerante adyacente &l motor, y wma culate de cilin-
dro que lleva lag vélvulas, Ie invencidn hace referencia
5., wlsg particularmente, sunque no exclusivamente, a motores
Diesel del tipo de combustién por inyeccilén.
En dicho motor de combustién interma eg préctica habi-

tual prever nervios refrigerantes por 1o menos parcislmente
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alrededor de la culata del cilindro, en 1z cual estdn 2como-
dadag las vélvulas y también, en caso apropiado, la tobera
de inyeccifbn.

la refrigeracibn efectuada por +tales mervios refrige-
rentes €s probablemente sguficiente para un motor de combus—
tifn interna con un pequefio didmetre de cilindro o de pequefio
rendimiento, por ejemplo un motor para motocicloes, porque
en tal caso el esfuerzo térmico sobre las partes del motor
puede ger tolerado razonablemente., 9in ewbargo, tal nervio
de refrigeracibn no es suficiente pava un motor de combustién
interne con mayor volumen de cilindro o de rendimiento més
elevado, por ejemplo un motor estacionario sometido a muy
elevados egfuerzos térmicos.

El objeto de la presente invencién es remediar esta
insuficiencia mediante la provisién, en un motor de combug—
tifn interna, de medios refrigerantes adicionales segfin se
describira’a contimvacién,

De acuerdo con esta imvenciér, se prevé vn motor de
conbustién interns que tiene un ventilacor 44 aire para la
circulacifn de aire refrigerante adyacente ai motor, y uma
zulata de cilindro que lleva las vdlvulas y estd provista en
su periferia de nervios de refrigeracidén paralelos al eje
del cilindro y conectados a log bordes exteriores del mismo
mediante de un forre delgado pare los fines de proporcionar
canagles de refrigeracidén paralelos al eje del cilindro, en
el que estd previstc por lo menos un canal gue pasa a través
del interior de la culata del cilindroyy que se extiende
adyacente a las partes de elevado esfuerzo térmico, commican-

do dicho canal por un exiremo con la atmésfera y por el otro
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Bl citado canal hace pogible emplear, sin dificultad,

exbremo con el ventilador,

en motores que tiemen grandeg volémeneg de cilindro, culatagd
de cilindro (preferentemente hechas de metal ligero) provietas
con nervios refrigerantes.

De manera ventajoss, el canal previsto gegin exta
invenciln ge dicpone dentro de la culata del cilindro de
modo que el aire fresco de la atmbsfera entra en el canal
adyacente a lag partes que estén expuestas & esfuerzos my
elevados térricamente, fluye aprozimadamente normel al eje
del cilindro adyacente & las partes que egtén expuegtas a
menor esfuerzo térmico y emerge de la culata del cilindro
al ventilador de aire adyacente a las partes scometidas a un
egfuerzo todavia menor de esfuerso térmico.

8i me desea, el citado canal puede dividirse, mediante
la provisién en é1 de wno o mAs nervios lorgitudinales, en
dos o més canales parciales adyacentes., Tal divigién del
canal ayuda a obtener un flujo 6ptimo del aire refrigerante,
¥y logra un efecto de refrigeracién méximo mediante un aumento
de la superficie sobre la que fluye el aire.

En el cago de uwna culata de cilindro que estéd conecta-
da a un cuerpo de cilinéro por medio dGe elementos de Tije~
ciér, se prefiere que los nerviog refrigerantes y lag cubier-
tas o forros delgados antes citados que comprenden los citados
nervios, queden sobre une superficie o superficies de sororte
corregpondientes del cuerpo del cilindro, De este modo, las
diferencias de temperatura muy grandes entre el cilindro ¥y
la culeta del cilindro se compensen y la egtabilidad de la

eatructura del carfter resulta incrementada.
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las anferiores y otras caracteristicas de la inven~
vin, en su aplicacién a la culata de cilindro de un motor
de combustién interna de cilindro ¥nico, serén descritas
e continvaclén, por vie de ejemplo, con referencia al gibujo
gue se &acompaiia, en el que:

la figura 1 es una vista, en seccibn transversal verti-
cal longitudinal, de la eitada culata de cilindro;

la figura 2 es una vigta en seccién transversal de la
propia culata de cilindro, tomada sobre la linea II-II de la
figuwre 1, y

la figura 3 es una vigte en planta, en seccién trans-
versal, tomada sobre la linea III-III de la figura 1,

Como se ilustra en el dibujo, la culeta de cilindro 1
de un motor de combustién interna de cilindro Unico cousta de
wa fundieidén de metal ligero, de geccidn transversal casi
en forme de anillo. La parte inferior 2 de esta pieza de
fundicidn estéd labrada de modo gue pueda descansar sobre un
soporte enfrentado correspondiente del cuerpo del cilindro
(no representado). Ia culata de cilindro estd conectada
al cilindro mediante una pluralidad ée tornillos de fijacibn
(no representados) que se extienden verticalmente a través de
log taladros 3. Los conductos de admisibén y escape se
conectan a lag pletinas 4a y 4b de la culata 1. Tos canales
de admisidén y de escape en la citada culata estén designados
con 5a y 5b regpectivamente. ITos véstagos de vélvula se
extienden dentro de gulas 6z y 6b y lag cabezas de las vdlvu~
las quedan sobre log agientos de vdlvula que gon presionados
en cavidades abocardadas Ta, 7 b (figura 2). Un taladro gradue-

do 8 (figura 1), que termina en una cémara de precombustién
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esférica 9 que comunice con la cémara de funcionamiento del
c¢ilindéro %a, estéd previsto pare la tobera de inyeccidn.

En la circunferencia del cilindre 1 estén fundidos,
digpuestos verticalmente, los nervios de refrigeracibén 10
que, con el fin de incrementar la superficie refrigerante y
el efecto de refrigeracién, tienen wis crestas o bordes
externos conectados por medio de una delgada cubierta 11.

Log nervics de refrigeracibén verticales 10 y tacmbién la
cubierta 11 terminan en el planc horizontal de la cara 2 y
quedan sobre los soportes enfrentados corregpondientes del
cuerpe del cilindro (no representado), de modo que la dife-
rencia de temperatura entre estas partes es sompengada y se
incrementa la estabilidad de la estructura.

Con el fin de mejorar el efecto refrigerante, y
agimismo facilitar una culate de cilindro de le férma recien
descrita para ser adoptada en motores de gran dimenciones,
de acuerdo con la invencién se forma y se extiende diametral-
mente & travées del interior de la culata de cilindro 1 wn
canal 12, El canal 12 eg definido por las partes internas que
gson gometidas & esfuerzos térmicos subgtanciales, corprendien-
do lag citadas partes las que definen las guiag de vélvula
6a, 6b, y el taladro § para le tobera de inyeccidn. Dos
remag l2a del canal 12 definen varcialmente el taladro de
tovera 8 y comumican con la atmbésfera en 13 (ver figura 3).
En el interior de la culata 1, el canal 12 es dirigido dentro
de dos canales parciales mediante uwn nervio lomgitudinal 14
con el fin de obtener una corriente refrigerante Sptima, y
proporcionar el mejor efecto de refrigeracién posible median~
te el aumento de la superficie de refrigeracién., El canal 12,
se curva entonceg hacile abajo y termina en dog aberturag 12b
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en la cara inferior de la culata de cilindro l. Estas aber-
turas estén conectadas a la conduceién de admisién del
sigtema ventilador de alre refrigerante del motor de combus-
ti6n interna, Asi pues, fluiréd continuamente aire fresco

5 a través del canal 12 en la direccién indicada por las fle-
chag en las figuras 1 y 3.

Lhora las partes que definen el taladro 8 de la tobera
de inyeccibn y la cémera de precombugtibédn 9 son forzadas
térmicamente de menera elevada, las partes que definen lag

0. guias de vdlvula 6a, 6b, son forrzadas menos térmicamente y
les partes 12b pon avn mends forzaedas térmicamente, Eg de
obgerver que el cangl 12 estd dispuesto de tal modo dentro
de le culata de cilindro que el aire fresco de la atmbégfera
entre en el canal sdyacente a las partes que son forzadas

15, térmicemente de manera elevada, por ejemplo las partes que
definen el taladro 8 y clmeras 9, fluye aproximadamente
normal al eje del cilindro adyacente a las partes que definen
lag guias de védlvula 6b, 6a, que son forzadas menos térmica-
mente, y emerge de la culata de cilindre al ventilador de

20, aire adyacente a la parte 12b de la culata de cilindro que
es a¥in menos forzada térmicamente. De esta menera, ge
logra un efecto de refrigeracién uniforme a través de la
culata de cilindro, el cual contribuye a trastornar la
refrigeracién libre del mismo y evita deformaciones, roturas

25, o fracturas de la culata.

Mediante combinacién del nervio de refrigeracién
externo con la refrigeracifén del canal interno recien descri-
to, se proporciona un sistema refrigerante de culata de c¢ilin-

dro que satisface adecuadamente los requerimientos de wn
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motor de gren medida., Como sea gque tal canal intemo puede,

sin ¢ificultad, ser formado durante la fundicibn de la culata

de

ge

ta
de
de

eg

cilindro, no son necesarias operaciones especizlesg cuando
estéd mecanizando la culata,

Se comprenderé claramente que la invencidén no se limi-
al ejemplo particular ilustrado. Una digposicién similar
refrigeracién pueden tembién ser proyectade para motores
combugtibn interna que tienen varios cilindros. Ademés,

posible aplicar canales internos de refrigeracién en

otrag formas, por egemplo, mediante provisibén de una plura-

lidad de canales a travée de la culate de cilindro. Asi pues,

eg

posible adaptar la invencién a cualquier digefio dado de

alata de cilindro pero en principio, siempre en tal forma

gque en adicién & los nervios externos fde refrigeracién, se

extienda por lo menog un canal de refrigeracibn a través del
interior de le culeta de cilindro.
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Degcrito el invento lo que se declara como no divulgado

ni practicedo en Egpatia, comprende lag siguientes reivindica-
ciones:

1. Un motor de combustién interma, caracterizado por
egtar provigto de un ventilaedor de aire para la circulacién
de aire refrigerante adyacente al motor, y una culata de cilin-
dro que lleva las vélvules y esté mwovigta en su periferia con
nervios de refrigeracién paralelos al eje de cilindro y conecw
tados a log bordes exteriores del mismo por una cubierta delgada
para los fines Ge proporcionsr camales de refrigeracidén parale-
los 21 eje de cilindro, en el que estéd previsto por lo menos
un canal que pase a través del interior ¢e la culate de cilindro
y que se extiende adyacente a las partes forzadas térmicamente
en forma elevada de la miesma, comunicandk el canal por un

extremo con la atmégfera y por el otro con el ventilador,

2. TUn wotor de combustién interna ge acuerdo ccn la
reivindicacién 1, en el que el canal estéd dispuesto de tal modo
en la culata de cilindro que permite entrar el alre fresco de
la atmésfera a la culata adyacente a las partes que son fore
zadas térmicamente de manera mds elevada, luego fluir aproxi-
madamente normal al eje del cilindro adyacente & las partes
menog forzadas térmicemente y finalmente emerger de la cémara
al ventilador de aire adyacente a lag partes gometidag 2 un

estuerzo térmico tedavia menox,



3. Un motor de combustién intexna de acuerdo con la
reivindicacién 1, o 2, en el que el canal estd dividide, por
la provisién en el mismo de uno o més mervios lomgitudinules,
en dos o més canales parcicles.

5e

4. Un potor de combustién interna de acuerdo con la
reivindicaciér 1, 2 0 3, en el gue la culata de cilindro esté
congbituida por una pieza de fundicibn y en la que se produ-
cen canales.

10,

5« Un motor de combustién interns de acuerdo con la
reivindicacién 4, en el que la culata de cilindro esté conec-
tada al cuerpo de cilindro por medio de elementos de fijacién,
caracterizado por el hecho de que los nerviog de refrigeracibn

15, ¥y la cubierta que enmcierra los mismos queda sobre superficies
de soporte correspondientes del cuerpo de cilindro.

6. Un motor de combustién interna.

Segln se descrive y reivindice en la pregente memoriz
deseriptiva que congte de 9 péginas foliadas y ezcritas a méquina
por wna sola de sug caras, acompeilades de une lémine de dLbujos.

Madrid, a 57 %e octubre de 1.965,
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