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por "PERFECCIONAMIENTOS 'EN DISPOSITIVOS DE DESCOMPRESIÓN PARA 

MOTORES DE COMBUSTION INTERNA", a favor de l a  firma MOTOREN- 

FABRIK HATE GmbH., entidad alemana, dom iciliada en Ruhstorf 

bei Passau, Alemania.

E sta  invención se re fie re  a lo s  d isp ositivos de 

descompresión para f a c i l i t a r  e l  arranque de motores de 

combustión interna controlados por válvu la, y  concierne 

particularmente a lo s  d isp ositivos que incluyen una le v a  de 

control de descompresión desoonectable dispuesta para accio­

nar sobre un miembro de control de válvu la.

La invención es aplicable principalmente a motores 

D iesel, es decir, de combustión por inyección.

De acuerdo con l a  invención está  previsto, en un 

motor de combustión in tem a controlado por válvu la, un d is -
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positivo  de descompresión que tien e un excéntrico de descom­

presión que actúa sobre un balancín de válvu la  y  esta  p revis­

to  en un eje  para rotación en una dirección para reponer l a  

compresión mediante un d isp ositivo  automático que comprende 

5. un disco de mando acoplado a l excéntrico de descompresión y  

que tie n e  proyecciones de impulsión sobre su p e r ife r ia  y  un 

impulsor acoplado a l balancín de v á lv u la  y  cooperante con 

e l disco de mando, caracterizado porque el eje que l le v a  l a  

excéntrica de descompresión se sitú a  entre e l balancín de 

10. vá lv u la  y  e l extremo de l a  cu lata  del cilindro y  se extiende 

paralelo a l eje de o scilació n  del balancín de válvu la, de 

modo que e l plano de giro del disco de impulsión, que e stá  

montado rígidamente sobre e l e je  de descompresión, es para­

le lo  a l plano del movimiento pivotante del balancín de 

15. válvu la, y  se caracteriza  ulteriorm ente por e l hecho de que

e l impulsor e stá  constituido en forma de un resorte  que tien e  

un extremo a modo de gancho, e l cual es apto para empeñar 

la s  proyecciones de impulsión sobre l a  p e r ife r ia  del disco 

de impulsión.

2 0 . La ubicación de la s  pequeñas partes prin cipales del

d isp ositivo  más a l ia  del balancín de v á lv u la  adyacente a l a  

v á lv u la  pertinente, no requiere prácticamente cámara ad icio ­

n al dentro del cuerpo de válvu la  de un motor.

3 ste  equipo, que ocasiona automáticamente l a  interrup- 

25. ción de l a  descompresión, consiste solamente de unos pocos 

componentes producidos de manera muy s e n c illa  y  fácilm ente.

En l a  realización  preferida de l a  invención está pre­

v is ta , sobre l a  circunferencia del disco de impulsión, una



pluralidad de dientes de trinquete aptos para empeñar con 

un extremo en foxma de gancho de un resorte laminar de impul­

sión fijad o  a l miembro de control de válvu la.

E l citado disco de impulsión puede adaptarse ventajo- 

5. sámente para ser deslizado sobre e l e je  del excéntrico de 

control y  puede estar asegurado a l eje  mediante un t o m illo  

u otros medios de f ija c ió n .

Convenientemente, e l resorte impulsor puede ser  

empeñado a l miembro de control de válvu la  mediante un to r -  

10. n illo  cuyo extremo de ataque constituye un tope que, cuando 

se dispone en contacto con e l excéntrico de control previene 

e l cierre de l a  válvu la y de esta  manera efectúa l a  descom­

presión. De este modo, la s  partes componentes del disposi­

tiv o  de interrupción automático pueden montarse sobre o adya- 

1 5 . cantes a l eje  de balancín de cualquier motor de combustión 

interna apropiado, o puede in stalarse  subsiguientemente sin  

gastos especiales.

Con e l  f in  de que l a  invención pueda ser comprendida 

más claramente y  rea liza rse  prácticamente con mayor fa cilid a d , 

20, se describirá a continuación un ejemplo especifico  de l a

misma con referen cia a lo s  dibujos que se acompañan, en lo s  

que:

l a  Figura 1 es una v is ta  en sección transversal del 

dispositivo  de descompresión, y

25 . la s  Figuras 2 y 3 son v is ta s  fragmentarias que mues­

tran la s  partes pertinentes del citado dispositivo  en dos 

posiciones diferentes de funcionamiento.

En e l dibujo, e l niimero 1  indica l a  cu lata de c i l ln -
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dro y  cuerpo de v á lv u la  de un motor de combustión interna de 

diseño bien conocido. Con 2 se representa una vá lv u la  de 

escape que, bajo l a  in flu e n cia  de su resorte 3 es presionada 

h acia arriba contra e l  asiento de v á lv u la  4 . Una v a r i l la  de 

empuje 5, que es móvil hacia arriba y  hacia abajo mediante el 

mando de control (no representado en d e ta lle ), empeña una 

palanca-balancín 6 de doble brazo montada libremente sobre 

un eje de balancín 6a eh e l cuerpo de válvu la  1 . Cuando l a  

v a r i l la  de empuje 5 se mueve ai una dirección h acia arriba, 

l a  válvu la  de escape 2 es ab ierta  contra l a  acción del resor­

t e  5, mientras que esta  vá lv u la  se c ie rra  bajo l a  acción del 

resorte cuando l a  v a r i l la  de empuje se mueve en dirección  

h acia abajo.

Con e l  f in  de f a c i l i t a r  e l giro manual del motor 

durante el proceso de arranque, l a  válvu la, con ayuda del 

d ispositivo  de descompresión, es impedida de cerrar completa­

mente, de modo que no se crea compresión en l a  cámara de 

combustión del motor, l a  cual produciría e l giro y consecuen­

temente d if ic u lta r la  e l arranque del motor. Como se i l u s ­

tr a , e l dispositivo  de descompresión consiste en un eje  de 

descompresión 7, situado debajo de l a  palanca-balancín 6. 

Asegurado sobre un extremo adelgazado del eje 7 , cuyo extre­

mo se proyecta desde l a  cu lata  de cilin d ro y cuerpo de v á l­

vula 1 , e x iste  una palanca de ajuste 7a. E l eje  está  d is ­

puesto en una ubicación inmediatamente debajo de l a  palanca de 

balancín 6 mediante fresado de una porción del mismo en 7b. 

A si, l a  porción del eje  de descompresión 7 que tien e e l plano 

7b formado en e l, constituye l a  excéntrica de control del
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d isp ositivo. Directamente en lin e a  y  en contacto con esta  

excentrioa de control se h a lla  e l extremo de ataque de un 

t o m illo  de tope 6b, previsto en l a  palanca de balancín 6, 

cuyo extremo de ataque forma un tope. S i con l a  ayuda de 

l a  palanca 7a, se aju sta e l eje de descompresión 7 de modo 

queéL plano 7b se situ é debajo del t o m illo  de tope 6b 

(Figura 1 ), entonces l a  palanca de balancín 6 puede moverse 

suficientemente en dirección contraria a la s  m anecillas del 

relo j para perm itir a l a  válvu la  2 e l cierre completo. S i,  

no obstante, e l e je  de compresión 7 es girado en una exten­

sión t a l  en l a  que l a  porción c ilin d r ic a  del mismo se presen­

te  el t o m illo  de espiga 6b (Figuras 2 y  5 ), e l citado to r­

n il lo  será detenido, mientras que e l movimiento en sentido 

contrario a la s  maneoillas del re lo j de l a  palanca de balan­

cín 6 estará en progresión, con el resultado de que l a  válvu la  

2 no podrá cerrar completamente.

S i e l operador, antes del arranque del motor, Ra 

ajustado e l dispositivo  de descompresión en funcionamiento 

(Figura 3 ), este dispositivo tien e  que ser interrumpido 

tan pronto como e l volante ha alcanzado el numero de revolu­

ciones requeridas para e l arranque. A e s tt  fin , e l operador 

tien e previamente que devolver l a  palanca de ajuste 7a manual­

mente a l a  posición representada en l a  Figura 1 . Tal opera­

ción de ajuste manual es, sin embargo, muy conveniente en e l  

caso de un motor de grandes proporciones, ya  que l a  manivela 

de arranque, especialmente en tiempo frió  y debido a l a  gran 

fricció n  interna, tien e que ser movida con ambas manos.



Para obviar t a l  inconveniente del procedimiento de 

interrupción manual (que, después del arranque, causa frecuen­

temente deterioros) es por lo  que se ha previsto para l a  

descompresión e l d ispositivo  automático de interrupción de 

5. este invento. Como se verá, e l dispositivo inoluye un

disco impulsor 8 que está montado directamente sobre el eje  

de descompresión 7 . Por ejemplo, este disco puede estar  

montado adyacente a l  excántrico de control, es decir, l a  

porción del eje  7 formada con e l plano 7b y estar fija d o  

0̂ ; mediante un t o m illo  8a. E l disco de impulsión 8, además 

tien e uqáómero de dientes de trin quete 8b sobre una parte  

de su circunferencia, con cuyos dientes empeña un extremo 

en forma de gancho 9a de un resorte impulsor de configuración  

laminar 9 solidario, de l a  palanca de balancín 6. A si pues,

15. e l extremo en foima de gancho 9a es capaz de in flu e n cia r e l  

disco 8 con acción equilibrada.

Siempre que el motor este girando o no está en fun­

cionamiento, e l dispositivo de descompresión estará en l a  

operación inoperativa representada en l a  Figura 1 . En esta  

20. posición, e l to m illo  de tope 6b puede entrar en l a  porción 

fresada 7b del e je  con su ficie n te  holgura para perm itir e l  

aju ste de l a  v á lv u la  2, y  aquella porción del disco 8 despro­

v is t a  de dientes de trinquete queda en disposición opuesta 

a l extremo án forma de gancho 9a del resorte. La válvu la  2 

25. c ie rra  de e sta  manera completamente, y  e l resorte de impul­

sión 9 se mueve h acia arriba y  h acia  abajo en vacio mientras 

e l disco 8 se h a lla  estacionario. Sin embargo, s i  e l motor 

no está en funcionamiento pero requiere ser puesto en marcha
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con ayuda del dispositivo de descompresión, entonces l a  

palanca de regulación 7a tien e que ser movida primero desde 

l a  posición de paro mostrada en l a  Figura 1 , en una dirección  

según la s  m anecillas del r e lo j, hasta que e l extremo del 

resorte 9a empeña uno de lo s  dientes de trinquete 8b. Por 

consiguiente, durante cada carrera hacia arriba de l a  

v a r il la  impulsora 5 mientras g ira  e l motor, e l disco 8 será, 

girado en e l sentido de la s  m anecillas del re lo j en l a  exten­

sión de un diente de trin quete, mientras que durante cada 

carrera hacia abajo de l a  v a r illa  impulsora 5, e l disco 8 no 

se moverá, y e l extremo de resorte 9a sa ltará  en pos del 

próximo diente de trinquete 8b. E sta rotación interm itente  

del disco se continua hasta que el extremo de resorte 9a 

ha saltado en posición trá s del ultimo diente de g a tillo  

8b de l a  se rie , en cuyo momento e l plano 7b sobre e l excen­

tr ic o  de control se h a lla rá  de nuevo inmediatamente debajo del 

t o m illo  de tope 6b, finalizando asi l a  descompresión.

La construcción y  disposición con, por tanto, ta le s  

que el operador puede decidir l a  duración de l a  descompre­

sión, es decir, e l tiempo en e l que e l  dispositivo  debe ser 

desconectado. Asi pues, s i  previamente al procedimiento de 

puesta en marcha, e l  operador regula e l disco de impulsión 8 

en forma t a l  que el extremo de resorte 9a, como se in dica en 

l a  Figura 2 , empeña por detrás el primer o segundo diente de 

trinquete 8b, l a  descompresión proseguirá más tiempo, es 

decir, serán necesarias varias carreras de l a  v a r i l la  de 

empuje para girar completamente e l disco de impulsión 8 hasta  

interrumpir l a  descompresión. Cuanta mayor sea l a  d istan cia  que
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el disco de impulsión 8, en relación a l extremo de resorbe 9a, 

sea girado en l a  dirección de la s  m anecillas del r e lo j, cuando 

se re a lic e  el proceso de ajustado, más corto será e l  período 

de descompresián.

oon e l dispositivo de descompresián mejorado es también 

posible, s i  y cuando se desee, efectuar l a  interrupcián  

manual de l a  descompresián. A este f in , es solo necesario 

aju star el dispositivo  como se in d ica en l a  Figura 3 , de 

modo que el t o m illo  de tope 6b quede sobre l a  circunferen­

c ia  t o t a l  del eje  7 para prevenir l a  vá lv u la  2 de cerrarse y  

e l extremo de resorte 9a está  lib r e  de l a  se rie  de dientes 

de trinquete del disco de impulsián 8. En este caso l a  

descompresián continua hasta que e l operador g ir a  l a  palanca 

7a, manualmente, en direccián contraria a la s  m anecillas del 

r e lo j, desde l a  posicián indicada en l a  Figura 3 h asta l a  

posicián ilu stra d a  en l a  Figura.

Igualmente puede indicarse que por lo  menos la s  p o si­

ciones prin cipales del d isp ositivo  de descompresián, por 

ejemplo l a  posicián de paro mostrada en l a  Figura 1  y  l a  

posicián para l a  descompresián continua de l a  Figura 3 , pueden 

ser determinadas a base de medios empeñadles entre s i  adecua­

dos, verb igracia, una b ola  cargada por resorte y  un retentor  

por encastre asociado con e l e je  de descompresián. Además, 

es también posib le, de áer t a l  fase necesaria debido a la s  

condiciones especiales de funcionamiento, proporcionar un 

fiad o r de seguridad, por ejemplo un seguro o fiador de t r in ­

quete que solamente palm ita e l movimiento del e je  7 y  del 

disco 8 en l a  direccián de la s  agujas del r e lo j.  De esta



manera, l a  palanca de regulación 7a con e l  disco 9a puede 

estar prevenida de moverse accidentalmente en dirección  

contraria a la s  m anecillas del r e lo j, con e l f in  de e vitar  

deterioros del extremo de resorte 9a o de lo s  dientes de 

trinquete 8b j

E l coste de producir e l dispositivo  de descompresión au­

tom ática mejorado de esta invención es relativamente 

pequeño. Las partes plncipales del dispositivo  consisten  

solamente de unos pocos elementos constructivos adicionales, 

a saber: e l disco impulsor 8 y e l resorte impulsor 9 . Las 

dos citadas partes pueden ser fabricadas fácilm ente por 

métodos de producción en masa. E l disco, por ejemplo, puede 

hacerse en una operación de punzonado de chapa de metal 

gruesa. Circunstancias sim ilares concurren en l a  produc­

ción del resorte impulsor, e l  cual puede producirse en una 

operación de punzonado y  flexión  de l a  t i r a  de acero de 

resorte, finalmente, puede igualmente indicarse que e l  

espacio ocupado por ambas partes es muy lim itado, por lo  

que e l d ispositivo  de descompresión puede ser acomodado sin  

ninguna d ific u lta d  en cualquier tip o  apropiado de motor. El 

dispositivo  puede ser fija d o  en un motor tanto inicialm ente, 

durante l a  fabricación del mismo, como también puede ser in s ­

talado subsiguientemente en e l motor.
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N O T A

Descrito e l objeto del presente invento, se declaran 

como no divulgadas n i practicadas en España, la s  sigu ientes  

reivin dicacion es.

1 . Perfeccionamientos en d isp o sitivo s de descompresión 

5. para motores de combustión interna, controlado por válvu la,

que comprenden un excéntrico de descompresión que actúa sobre un 

balancín de válvu la  y está  previsto sobre un eje  para giro en 

una dirección para restablecer l a  compresión mediante un d is­

positivo  automático que comprende un disco de impulsión aco- 

10. piado a l a  excéntrica de descompresión y  que tie n e  proyec­

ciones de impulsión sobre su p e rife r ia , y  un impulsor acoplado 

a l balancín de v á lv u la  y  cooperante con e l  disco de impulsión^, 

caracterizados por e l hecho de que e l  e je  que l le v a  l a  excén­

t r i c a  de descompresión está  situado entre e l balancín de v á l-  

1 5 . vu la y  e l extremo de l a  cu lata  del cilin d ro y  se extiende para­

le lo  a l e je  de pivotación del balancín de válvu la, de modo que 

e l plano de giro del disco de impulsión, que está  montado r í g i ­

damente sobre e l  eje  de descompresión, es paralelo a l plano 

del movimiento pivotante del balancín de vá lv u la , y  carac- 

20. terizandose ulteriormente por e l hecho de que e l impulsor

es en forma de resorte que tie n e  un extremo ón configuración  

de gancho, e l cual es apto para empeñar la s  proyecciones de 

impulsión en l a  p e rife r ia  del disco impulsor.
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2 . Perfeccionamientos, conforme a lo  definido en l a  

reivin dicación 1 ,  en lo s  que e l disco impulsor es apto 

para ser movido sobre e l eje  que l le v a  el excéntrico de 

control, y se asegura a l citado eje por medio de un to m illo  

u otro elemento de fija c ió n .

3 . Perfeccionamientos, conforme a lo definido en la  

reivindicación 1  o l a  2, en lo s que e l resorte está  fijado  

al miembro de control de válvu la mediante un t o m illo  cuyo 

extremode ataque constituye un tope, e l cual, cuando se sitú a

10. en contacto con e l excéntrico de control, previene e l cierre  

de l a  válvu la  y  efectúa asi l a  descompresión.

4 . Perfeccionamientos, conforme a lo definido en 

cualquiera de la s  reivindicaciones precedentes, en los  

que está  p revista  una palanca accionada manualmente sobre

15. un extremo de l a  citada proyeoción de eje  de l a  cu lata de 

cilindro y  cuerpo de válvu la, para perm itir e l giro del 

disco de impulsión en una posición i n ic i a l  seleccionada  

en relación a l resorte de impulsión.

5. Perfeccionamiento^ en d ispositivos de descompresión

20, para motores de combustión interna.

Según se describe y reivin d ica  en l a  presente memoria 

que consta de 11  hojas foliad as y e scrita s a máquina por una 

so la  cara, acompañadas de una lámina de dibujos.

Madrid, 2 0  OCI. 19gg
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