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PATENTE
DE
INTRODUCCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE DESCOMPRESION PARA
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA®, a favor de la firma MOTOREN-
FABRIK HATZ GubH., entidad alemena, domiciliada en Ruhstorf

bei Passau, Alemanis.

MEMORTA DESCRIPTIVA

Esta invencidn se refiere a los dispositivos de
descompresidn para facilitar el arranque de motores de
combustidn interna controlados por vélvula, ¥ concierne
particularmente a los dispositivos que incluyen una leva de

54 control de descompresidn desconectable dispuesta para accio-
nar sobre un miembro de control de vilvula.

La invencidn es aplicable principalmente & motores
Diesel, es decir, de combustidn por inyeccidn.

De acuerdo con la invencidn estd previsto, en un

10, motor de combustidn interna controlado por vélvulae, un dis-
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positivo de descompresidn que tiene un excdntrico de descom-
presidn que actua sobre un ba}\.anoin de vdlwula y esta previse
t0 en un eje para rotacidn en ‘una direccidn para reponer la
compresidén mediante un dispositivo automdtico que comprende
un disco de mando acoplado al excéntrico de descompresidn y
que tiene proyecciones de impulsidn sobre su periferia y un
impulsor acoplado al balencin de védlwla y cooperante con

el disco de mando, caracterizado porque el eje que lleva la
excéntrica de descompresidn se situa entre el balancin de
vdlvula y el extremo de la culata del cilindro y se extiende
parslelo al eje de oscilacidn del balancin de vdlvula, de
modo que sl plano de giro del disco de impulsidn, que estd
montado r{gidamente sobre el eje de descompresidn, es para-
lelo al plano del movimiento pivotante del balancin de
vélvula, y se caracteriza ulteriormente por el hecho de que
el impulsor estd constituido en forma de un resorte que tiene
un extremo a modo de gancho, el cual es apto para empefiar
las proyecciones de impulsidn sobre la periferia del disco

de impulsidn.

La ubicacidn de las pequefias partes principales del
dispositivo mds alla del balancin de vdlvula adyacente a la
vilvula pertinente, no requiere practicamente cédmara adicio-
nel dentro del cuerpo de vélvula de un motor.

Bste equipo, que Ocasiona awtomdticamente la interrup-
cidn de la descompresidn, consiste solamente de unos pocos
componentes producidos de manera muy sencilla y fdcilmente.

En la realizacidn preferida de 1la invencidn estd pre-

vista, sobre la circunferencia del disco de impulsidn, une
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pluralidad de dientes de trinquete eptos para empeiiar con
un extremo en forma de gencho de un resorte laminar de impul-
sién fijedo al miembro de control de vélvule.

El citado disco de impulsidn puede adaptarse ventajo-
samente para ser deslizado sobre el eje del excéutrico de
control y puede estar asegurado 2l eje mediente un tornillo
u otros medios de fijacidn.

Convenientemente, el resorte impulsor puede ser
empeiiado el miembro de control de vilvula mediesnte un tor-
nillo cuyo extremo de atague constituye un tope que, cuando
se dispone en contacto con el exedntrico de control previene
el cierre de la vdlwula y de esta manera efectus la desScom-
presidn. De este modo, las partes componentes del disposi-
tivo de interrupcidn ewtomdtico pueden montarse sobre o adya-
centes gl eje de balancin de cualquier motor de combustidn
interna apropiado, o puede instalarse subsiguientemente sin
gastos especiales.

Con el fin de gue la invencidn pueda ser comprendida
mds claremente y realizarse prdcticemente con meyor facilidad,
se describird a cOntinuacign un ejemplo especifico de la
misma2 con referencia a los dibujos que ge acompeiian, en 1los
que: .

la Meura 1 es una vista en seccidn tronsversal del
dispositivo de descompresidn, y

las PMigures 2 y 3 son vietas fragmenteriess que mues-
tran las partes pertinentes del citado dispositivo en dos
posiciones diferentes de funcionamiento.

Tn el dibujo, el numerc 1 indica la culste de cilin-
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dro y cuerpo de vélvula de un motor de combustidn interna de
disefio bien conocido. Con 2 se representa una vilvula de
e8cape que, bajo la influencia de su resorte 3 es presionada
hacia arriba contra el asiento de vélvula 4. Una varilla de
5. empuje 5, que es mdvil hacia arriba y hacia abajo mediante el
mendo de control (no representado en detalle), empefia una
palanca~balancin 6 de doble brazo montada librements Sobre
un eje de balencin 6a eh el cuerpo de vélvula 1. Cuando la
varilla de empuje 5 Se mueve en una direccidn hacia arriba,
10. la vdlvula de escape 2 e8 abierta contra la accidn del resor-
te 5, mientras que esta vélvula se cierra bajo la accidn del
resorte cuando la varilla de empuje Se mueve en direceidn
hacia abajo.
Con el fin de facilitar el giro manual del motor
15, durente el proceso de arranque, 1la valvula, con syuda del
dispositivo de descompresidn, es impedida de cerrer completa-
mente, de modo yue no Se crea compresidn en la cémara de
combustidn del motor, la cual produciria el giro y consecusn-
temente dificulbarla el arrenque del motor. Como se ilus-
20, tra, el dispositivo de descompresidn consiste en un eje de
descompresidn 7, situado debajo de la palanca-balencin 6.
Agegurado sobre un extremo adelgezado del eje 7, cuyo extre-
mo se proyecta desde la culata de ¢ilindro y cuerpo de vél-
vula 1, existe una pelenca de ajuste 7a. El eje estd dis-
25, puesto en una ubicacidn inmedistamente debajo de la palenca de
balancin 6 mediante fresado de une porcidn del mismo en 7be.
Asi, la porcidn del eje de descompresidn 7 que tiene el plano

7o formado en 41, constituye la excéntrica de control del
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dispositivo. Directamente en linea y en contacto con este
excéntrica de control se halla el extremo de ataque de un
tornillo de tope 6b, previsto en la pelenca de balancin 6,
cuyo extremo de ataque forme un tope. Si con la gyuda de

la palenca 7a, Se ajusta el eje de descompresidn 7 de modo
quedl . plano 7b se situe debajo del tornillo de tope 6b
(Figura 1), entonces la palanca de balancin 6 puede moverse
suficientemente en direccidn contraria a las menecillas del
reloj para permitir a la vélvula 2 el clerre completo. Si,
no obstente, el eje de compresidn 7 es girado en una exten-
8idn tel en la que le porcidn cilfndrica del mismo se presen-
te el tornillo de espige 6b (Figuras 2y 3), el citado tor-
nillo serd detenido, mientras que el movimiento en sentido
contrario & las manecillas del reloj de la palanca de balan-
cin 6 estard en progresidn, con el resultado de que la vilwula
2 no podrd cerrar completamente.

91 el operador, antes del arranque del motor, Ha
ajustado el dispositivo de descompresidn en funcionamiento
(Figara 3), esbte dispositivo tiene que ser interrumpido
tan pronto como el volante ha alcenzado el numero de revolu-
ciones requeridas para el arranque. A estt fin, el operador
tiene previamente que devolver la palanca de ajuste Ta manual~
mente a la posicidn representada en la Figurs 1. Tal opera-
cidn de ajuste manusal es, sin embargo, muy conveniente en el
caso de un motor de grendes proporciones, ya que la manivela
de arranqgue, especialmente en tiempo frio y debido a la gran

friccidn interna, tiene que Ser movida con ambas menos.
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interrupcidn manual (que, deSpués del arranque, causa frecuen-
temente deterioros) es parlo que se ha previsto para la
descompresidn el dispositivo awtomdtico de interrupcidn de
este invento. Como se verd, el dispositivo incluye un

disco impulsor 8 que estd montado directemente sobrs el sje
de descompresidn 7. Por ejemplo, este disco puede estar
montado adyacente al excéntrico de control, es deecir, la
poreidn del eje 7 formada con el pleno Tb y estar fijado
mediante un tormillo 8a. EL disco de impuleidn 8, ademds
tiene unfumero de dientes de trinquete 8b sobre una parte

de su circunferencia, con cuyos dientes empefia un exbremo

en forma de gancho 9a de un resorte impulsor de configuracidn
laminar 9 soliderio. de la palance de balancin 6. Asi pues,

el extremo en forma de gancho 9a es capaz de influenciar el
disco 8 con aceidn equilibrada.

Siempre que el motor esté girando o no estd en fun-
cionamiento, el dispositivo de descompresidn esterd en la
operacidn inoperativa representada en la Figure 1. En esta
posicidn, el tornillo de tope 6b puede entrar en la porcidn
fresadae 7h del eje con suficiente holgure para permitir el
ajuste de la vélwule 2, y aquella porcidn del disco 8 despro-
vista de dientes de trinquete queda en disposicidn opuesta
al extremo én forma de gancho 9a del resorte. La vdlwvula 2
cierra de esta manera complebtamente, y el resorte de impul-~
sidn 9 se mueve hacia arriba y hacia abajo en vacio mientras
el disco 8 se halla estacionario. Sin embargo, si el motor

no estd en funcionamiento pero requiere ser puesto en marcha



con ayuda del dispositivo de desicompresidn, entonces la
palanca de regulacidn 7e tiene que ser movida primero desde
la posicidn de paro mostrada en la Figura 1, en una direccidn
segin las manecillas del reloj, hasta que el extremo del

5, resorte 9a empefia uno de los dientes de trinquete 8b. Por
consiguiente, durante cada carrers hacia arriba de la
varilla impulsora § mientras gira el motor, el disco 8 serd
girado en el sentido de las manecillas del relo] en la exten~
9ién de un diente de trinquete, mientras que durante cada

10. carrera hacia abajo de la varille impulsora 5, el disco 8 no
se moverd, y el extremo de resorte 9a saltard en pos del
préximo diente de trinquete 8b. BEsta rotacidn intercitente
del disco se continua hasta que el extremo de resorte 9a
he seltado en posicidn trds @el dltimo diente de gatillo

154 8b de la serie, en cuyo momento el plano 7b sobre el excén-
trico de control se hallard de nuevo inmediasbamente debajo del
tornillo de tope 6b, finalizando asi la descompresidn.

La construceidn y disposicidn son, por tanto, btales

que el operador puede decidir la duracidn de la descompre-

20, 8idn, es decir, el tiempo en el que el dispositivo debe ser
desconectado. Asi pues, si previamente al procedimiento de
puesta en marcha, el operador regula el disco de impulsidn 8
en forma tal que el extremo de resorte 9a, como Se indica en
la Figara 2, empefia por detrds el primer o segundo diente de

254 trinquete 8b, la descompresidn proseguird mds tiempo, es
decir, serdn necesarias varias carreras de la varilla de
empuje para girsr completamente el disco de impulsidn 8 hasta

interrumpir la descompresidn. Cuanta mayor sea la distencia que
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gea girado en la direccidn de las menecillas del reloj, cuando
se realice el proceso de ajustado, mds corto serd el periodo
de descompresidn.

Con el dispositivo de descompresidn mejorado es tambien
posible, si y cuendo Se desee, efectuar la interrupcidn
manuel de la descompresién. A este fin, es 8010 necesario
ajustar el dispositivo como se indice en la Figure 3, de
modo que el tornillo de tope 6b quede sobre la circunferen-
cia total del eje 7 para prevenir la vélwula 2 de cerrarse y
el extremo de resorte 92 estd libre de la serie de dientes
de trinquete del disco de impulsidn 8. En este caso la
descompresidn continua hasta que el operador gira la palanca
7a, manualmente, en direccidn contraria 2 las memecillas del
reloj, desde 1a posicidn indicada en la Iigura 3 hasta la
posicidn ilustrada en la Figura.

Igualmente puede indicarse que por 1o menos las posi-
ciones principales del dispositivo de descompresidn, por
ejemplo la posicidn de paro mostrada en la ¥igura 1l y la
posicidn para la descompresidn continua de la rigura 3, pueden
ser determinadas a base de medios empefizbles entre i adecua-
dos, verbigracie, una vola cargada por resorte y un retentor
por encastre asociado con el eje de descompresion. Ademds,
es twumbién posible, de der tal fase necesaria debido a las
condiciones especiales de funcionapiento, proporcicnar un
fiador de seguridad, por ejemplo un seguro o fiador de trin-
quete que solemente permmita el movimiento del eje 7 y del

disco 8 em la direccidn de las agujas del reloj. De esta
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manera, la palanca de regnlacidn 7a con el disco 9a puede
estar prevenida de moverse accidentalmente en direccidn
contraria & las menscillas del reloj, con el fin de evitar
deterioros del extremo de resorte 9a 0 de los dientes de
trinquete 8b;

El coste de producir el dispositivo de descompresidn mm-
tomdtice mejorado de esta invencidn e relativemente
pequefio. Las partes pincipales del dispositivo consisten
golamente de unos pocos elementos constructivos adicionales,
a saber: el disco impulsor 8 y el resorte impulsor 9., Las
dos citadae partes pueden ser fabricadas facilmente por
métodos de produccidn en masa. E1 disco, por ejemplo, puede
hacerse en una operacidn de punzoneado de chapa de mebal
gruesa., Clrounstancias similares concurren en la produc-
cidn del resorte impulsor, el cual puede producirse en una
operacidn de punzonado y .flexidn de le tira de acero de
resorte. inalmente, puede igualmente indicarse que el
espacio ocupado por embas partes es muy limitado, por lo
que el dispositivo de desconpresidn puede Ser acomodado sin
ninguna dificulted en cualquier tipo epropiado de motor, E1
dispositivo puede ser fijado en un motor tanto inicialmente,
dursnte la fabricacidn del mismo, como tembién puede ser ins~

talado subsiguientemente en el motor,
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NOTA

Degorito el objeto del presente invento, se declaren
como no divukgadas ni practicades en Espatia, las siguientes

reivindicaciones.

1.Perfeccionamientos en dispositivos de descompresidn

para motores de oombustiorx interna, controlado por vélvule,

gue comprenden un excéntrico de descompresidn que actua sobre un
balencin de vélvule y estd previsto sobre un eje para giro en
wna direccidn pars resteblecer la compresidn mediante un dig-
positive automdtico que comprende un disco de impulsidn aco-
plado a la excdntrica de descompresidn y que tiene proyec-

ciones de impulsidn sobre su periferia, y un impulsor acoplado
gl balancin de vélvula y cooperante con el disco de impulsidm,
caracterizados por el hecho de que el eje que lleva la excén-
trica de descompresidn estd situado entre el balancin de v4l-
vula y el extremo de la culata del c¢ilindro y se extiende para-
lelo al eje de pivotacidn del balancin de vélwla, de modo que
ol plano de giro del disco de impulsidn, que estd montado rigi-
damente sobre el eje de descompresidn, es paralelo ol plano
del movimiento pivoteante del balencin de vélvula, y carac-
teriZandose ulteriormente por el hecho de que el impulsor

es en forma de resorte que tiene un extremo én configuracidn
de gancho, el cual es apio para empeiiar las proyecciones de

impulsidn en la periferia del disco impulsor,
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2. Perfeccionamientos, conforme a lo definido en la
reivindicacidn 1, en 10s que el disco impulsor es apto
para ser movido sobre el eje que lleva el excéntrico de
control, y se asegura al cltado eje por medio de un tomillo

u otro elemento de fijacidn.

3. Perfeccionanientos, conforme a lo definido en le
reivindicacidn 1 o la 2, en 108 que el resorte estd fijado
al miembro de control de vélvula mediente un tornillo cuyo
extremode ataque constituye un tope, el cual, cuando se situa
en contacto con el excéntrico de control, previene el cierre

de la vilwula y efectua asi la descompresidn.

4. Perfeccionamientos, conforme a lo definido en
cualgquiera de las reivindicaciones precedentes, en los
que estd previete una palanca accionade mepuazlmente sobre
un extremo de la citada proyeceidn de eje de la culata de
cilindro y cuerpo de vélvule, para permitir el giro del
disco de impulsidn en una posicidn inicisl seleccionada

en relacidn al resorte de impulsidn.

5. Perfeccionamientod en dispositivos de descompresidn

pare motores de combustidn internsa.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
que coneta de 11 hojas foliadas y escrdtas a méguina por una
sola cara, acompaiadas de ume lémina de dibujos.

Madrid, 20 OCT. 1965
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