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PATENTE DE INVENCION
que por 20 afios, para Espafla y sus Posesiones, se solicita a fa-
vor de la Firmag: SULZER FRERES SOCIETE ANONYME, entidad suiza, -
residente en WINTERTHUR (SUIZA), por: "MEJORAS INTRODUCIDAS IN -
LAS CULATAS DE MOTORES DE COMBUSTION Y EXPLOSION".-

emorde Degcriptiva

Ia invencidn se refiere a mejoras introducidas en las
culatas de los cilindros de motores de combustibn y explosidn ~-
con un tabique que esta dispuesto entre la pared de la culata ~-
del cilindro que cierra el interior del cilindro y su pared de -
clerre superior y que comunican mediante conductos sus paredes,-
la pared que encierra el interior del cilindro y el tabique me--

diante canales.

Ta pared de la culata de un cilindro que cierra el in-

terior del mismo debe absorber por un lado fuerzas comsiderables, .

y por otro lado la misma, estd expuesta a grandes tensiones térmi
cas. 51 se aumenta el grueso de la pared con el fin de conseguir
una mayor resistencia, se aumentan por ello las tensiones inte--

riores en la pered provocadas por las diferencias de temperatura
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empeoréndose la refrigeracién de esta pared, igual como la refri
geraoién de las valvulas, dispuestas en ciertos casos en la pa--
red. Si, en cambio, se fabrica le pared suficientemente delgada
para corresponder s las exigenciss con respecto a la disipacidn
del calor ¥y a las tensiones térmicas, ella pierde asi en resis—-
tencia y no resiste a las fuerzas originadas por la presidén de -
log gases. Egstas circumstancias que generalmente se originan ya
en culataes de cilindros de menor dlémetro y que se menifiestan -
mediante las conocidas grietas en la culata del c¢ilindro, son —-
criticaé en especlal en motores de mayores didmetros de cilindro.
La invencidn tiene por objeto eliminar los citados in-
convenientes de las culatas de cilindros ¥y crear una culata, gue,
aun cuando tenga poco grosor la pared gque clerra el interior del
¢ilindro, presenta una resistencia suficlente y una seguridad —-
contra la formacidn de grietas que es adecuada asi también para
cilindros de méximos didmetros.
La invencion es explicada con ayuda de algunos ejem—-—-
plos de realizacidn ilustrados en esquema en el plano, mostrando:
Fig. 1 wna seccion por la culata de un cilindro y por
la parte superibr del cilindro de un motor de ——
combustién con cuatro védlvulas en la culata del
cilindro; Seccién I - I seg. fig. 2;
Tig. 2 1z seccidn II =~ II por la culata del cilindro -
de f£ig. 1;
Las figs. 3 hasta 6 otras formas de realizacién de la
invencidn, ilustradas en secciones correspon=-—-—
dientes g fig. 2.
En figura 1 la camisa 2 del cilindro de un motor de —-
combustién dispuesto en el blogue 1 estd dotado de una culata 3.
Entre la camisa 2 y la culata 3 estd dispuesta una junta de cula

ta 4. la camisa y la culata del cilindro estan rodeadas en comin
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por una brida de unidn 5 que representa una comunicacidén de las

camaras para la refrigeracion de la camisa con las cémaras de rc
frigeracidén de la culata del cilindro. De un modo generalmente -
conocido llega el agua de refrigeracidn de un espacio no dibujae-
do por entre la camisa y el blogue del cilindro a través de con-
ductos 7 praciicados en la camisa del cilindro a los canales 8 -
de la brida de wnidn 5 y por estos canales a las COMAras para -
agua de refrigeracién en la culata. De la culata del cilindro el
agua de refrigeracidn caliente es evacuada de modo conocido por

un conducto no ilustrado. Para cerrar la abertura entre brida de
unidn 5, la camisa 2 y la culata 3 del cilindro estan previstas

juntas tdricas 10. Ia culata del cilindro esti unida con el blo-
que 1 mediante varios esparragos de culata 11 de los cuales esté
dibujado sélo uno.

La culats del cilindro segin invencidn lleva, ademis -
de wna pared 12 gue cierra el interior del cilindro, y una pared
de clerre superior 13 que cierra arriba las cémaras para el agua
de refrigeracidn de la culata del cilindro, todavia otro tabique
14. La pared para el interior del cilindfo es plana, como s co=-
rriente en los motores Diesel. Ll tabique 14 es igualmente plano
y ranscurre en esencial paralelo a la pared que encierra el in-
terior del cilindro. T1 tabique 14 estda unido con la pared 12 —-
por un tabique de refuerzo 15 (fig. 2), las paredes 16 de los -
donductos de gas que rodean las valvulas y la nared 17 de un ca-
nal central para el alojamiento del inyector. E1 tabique de rem-
fuerzo 15 eg llevado encima de la junta 4 de forma ondulada en -
relacidn con ella ¥y sigue simultancamente con una digtancia apro
ximadamente comstante (a) el curso de las paredes de los conduc—
tos de gas. En el tabique de refuérzo 15 estén previstos orifi--
cios 18 para el refrigerante.

Por la disposicidén del tabicue de refuergzo 15 la pared
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12 que encierra el interior del cilindro llega a ser, junto con
la vared 14, parte de una viga en forma de caja. De este modo €l
grosor de la pared 12 (A en fig. 1) puede ser pequeilo. La pared
12 puede ser refrigerada muy blen en esta construceidn y quedan
reducidas las tensiones térmicas que en ella se producen. la ~--
buena refrigeracién beneficia también el asiento de la vilvula -
dispuesta en la pared 12. La fuerza de tensidn de los esparragos
de la culate del cilindro es transmitida a través del tabique de
refuerzo 15 a la junta 4. El tabique de refuerzo 15 transcurre -
en FTorma ondulada encima de la junta 4., es decir, de un lado de
1la misma al otro, con el fin de hacer lo més uniforme posible la
carga sobre la superiicie de la junta 4, ¥y por otro lado para 19
dear lag paredes del canal 16 con distancia constante. De cste -
nodo se consigué ohtener en la pared que encierra el interior —-
del cilindro las minimas tensiones de las fuerzas que hay que ab
sorber, as{ como las minimas tensiones térmicas.

In las figuras 3 hasta 6 estan ilustrada una variacio-
nes en las formas de realizacidn segin invencidn. La figura 3 —-
muestra la culata de un cilindro con tres valvulas. Las demas fi
gures se refieren a culatas de cilindros con dos valvulas.

In fig. 3 una pared 30 esta unida con el tebique no ai
bujado mediante los conductos de gas 31 de las valvulas y un ca-
nal 32 para la tobera inyectora de combustible. E1l tabique de re
fuerzo que corresponde al btabique 15 en fig. 1, lleva acui una -
parte 33 que trenscurre en relacidn con la junta 35 de la culate
del cilindro en forma ondulada y una parte 34 que abarca los ca=-
nales 31 de gas. La parte 34 del ttabique de refuerzo sirve para
el apoyo de la pared 30 del cilindro. Por la consbtante distancia
b de la parte 34 del tabique de refuerzo desde los canales de —-—

8as es delimitada la zona de la pared que encierra el interior -
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del cilindro con las mayores tensiones térmicag, obteniendose -
en la pared 30 las mas uniformes ¥ reducidas posibles tensiones
térmicas.

En fig. 4 viene ilustrada una forma de realizacidn de
wna culata del cilindro de un motor de combustidn segin inven—e-
cidn con dos vAlwvulas. La pared 40 que encierra el interior del
cilindro, estd unida aqui con el tabique dotado de canales 41 e
gags, un canal 42 para el inyector y los tabiques de refuerzo 43,
44. El tabique de refuerzo 43 itranscurre aqui también, como en -
el ejemplo anterior, en forma ondulada encima de la Jjunta 45 de
1a culata del cilindro. EL tabique de refuerzo 44 rodea, como on
el ejemplo seglin figura 3y los canales de gas y el canal para el
inyector a wna distancia aproximadamente constante. Ademas exis-
ten en la disposicidn sezs fig. 4 unos tabiques de refuerzo 46 -
gue acoplan los tabiques 43 con los tabiques 44, origindndose =
asi una subdivisidn y un apoyo del campo que se encuentra cntre
estos tabiques de refuerzo.

In la forma de realizacidn ses. fig. 5 con canales de
gas 51, un canal 52 del inyector y la pared 50 que encierra el =
interior del cilindro, el tabique de refuerzo 53 que transcurre
en forma ondulada encima de la junta 54 de la culata del ciline-
dro, no lleva la formg uniforme de los ejemplos precedenfes. Las
partes laterales de este tablaue de refusrzo entre los dos cana-
les de gas son rectas, pero forman, referido al transcurso curvo
de la junta 54 de la culata del cilindro y relativo a esta una -
ondulacién. Los tabigues de refuerzo 55 no transcurven exactamen
te paralelos a log canales de gas, sino subdividen en aproximada
mente iguales partes la superficie de la pared que encicrra el -
interior del c¢cilindro situada entre el tabigue de refuerzo exte-

rior 53 ¥ los canales.
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Finalmente viene ilustrada en figura 6 otras variante -
de 1z culata del cilindro segin invencidn. In este cjemplo lleva
1la pared que encierra el interior del cilindro la referencia 6C,
los canales las refcrencias 61 y 62, regpectivamente. L1 tabicque
de refuerzo gue transcurre encima de la junta 63 de la culata --
del cilindro en forma ondulada, esta indicedo con 64. Lste Hicne
en este ejemplo la forma de un dvalo y transcurre también, en re
lacidn con la forma circular de la junta del cilindro, en forma
ondulada de un lado de 1a misma al otro. Una parte 65 cue bilur-
ca del taobique de rvefuerzo, deja subdividido ¢l espaeic entre el
sabique de refuerzo 64 y las paredes de los canales on partes ca
si izuales siguiendo las partes 65 del tabicue de refucrzo situg
dag cn la proximidad de los canales de gas, cn parte cl curso de

las paredes de dichos caenales. Zn dicho cjemplo siguen también -

n

las partes del tbebique de refuerzo 64 que se encuentran en la =—-
proximidad de los canales 61 de gas, sproximodamonte €l curso de
estos canales, aun cuando no a distancia censtante. De este medo
se busca un apoyo, de un modo suficiente parae ls proctica, Ge ——
las nartes de la pered gue cncicrra ol interior del eilindio gue

estan nds expuestas a esfuerzos ocesionados por tensiones térmi~

Tl tabique de refierze 15 varia Doy su curse ondulado

Ge lag peredes laterales de las culates de lcs cilindros de wo'o
res grendes que anteriormente llevaben esencialnmente forma cilin
drica. For este curso ondulado que debe entenderse rela¥ive a iz
Junta del cilindro, se consigue una mejor distribucidn do leg —-
fuerzas y ‘en especigl de las tensiones Lérmicas en la pered de -
la culata del cilindro que cierra el interior del mismo. Ceneral
nente no es necesario, al fijar la dimensidn correspondiente de

la parte extericr de la pared que envueclve el interior del eilin
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dro, ol que el tabique de refuerzo 15 cruce, como dibujado, la -
junta del cilindro, pasando alternativomente de un lado a 010~
Por esta medida se conelgue sin embargo un curso mas favorable -
de las tensicnes en la pared del inteprior del cilindro. In ¢l -

170 ejemplo ilustrade en fige 1, donde se trata de la culata del ci-
lindro de un motor Diesel, la pared cue enclerra el interior de
la culata del cllindro ha sido dibujada en esencial plann. In —-
tal caso, v tewbién en pequeiias variaciones del plano, es conve-
niente por rozones de registencia, que el tabigue sca igualmente

175 plano ¥ transcurra paralelo a la pared que encierra ¢l interior
del cilindro.

Te bride de wnidn que rodea exteriormente la parte su-
perior de la camisa del cilindro y la parte inferior cde la culata
permite una realizacidn particularmente sencilla de la culatas E

180 empleo Ge una parie de dicha indole no es sin embargo condicidn
para obtener el efecto segfn invencidn. Asi pues, puede suprimiy
se completamente la brida de uniodn como ccurre en algumas formas
de realizacidn ilustradas en el plano, por ejemple, on las figh-
ras 37 4, cuando se procura el que el refrigerante sea introdu~

185 cido en los egpaclos lnteriores de la culata del cilindro. Tl ta
bique de refuerzo 33 formeria en tal caso lapared exterior de la
culate del cilindro. In tal caso deberian suprimirse desde luego
los orificios dispuestos en dicho tabique. También es poeible ha
cer la brida de wnidn 5 junto con la culata o la camisa del ci-—-

190 lindro de una pleza.

Log ejemplos ilustrados se refieren a motores Diesel,=
estando previsto cada vez un canal para el inyector. Cuando lao —
culata segin invencidn debe encontrar apiicacidén en un motor de
combugtidn interior, entonces puede servir un canal COITeSpPON—w—-

195 dientemente construido para introducir la bujia.
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Aun cuocndo en los ejemplo ilustrados losg canales dis=—-
puestos en la culata del cilindro son en la mayoria canales de -
valvulas de escape ¢ de admisidn respectivamente, la construc-——-
cidn de la culata del cilindro segin invencidn es aplicable tam-
bién en motores de ciclo de dos tiempos con expulsidn itrangver--
sal. In ellos no existen por cierto en la culata del cilindro ol
vélvulas de escape ni de admisidn; pero existe una serie de otras
partes que son dispuestas en las culatas de los cilindros de es~
tos motores y exigen canales ccanstruidos en correspondencia con
dicho objeto. Asi pues estan dispuestos en motores de ciclo de -
dos tiempos con expulsidén transversal en la culata del cilindro
vhlvulas de expulsién para aire comprimide, védlvulas de admisidn
para el gas en motores de gas, valvulas de seguridad y, en cier-
tas circunstancias, también un mayor numero de inyectores para -
combustible liquido. Esencial para la invencidn es el que los ca
nales de tales partes esten dispuestos excentricamente con respec
to al eje del cilindro.

Degcrita suficientemente la naturagleza y alcance de la
presente invencidén, se hace constar que en la misma, podrén ser
variebles los materiales, dimensiones y en general aguellos ww—we=
otres detalles accesorios o gecundarios que no alteren, cambien
ni modifiquen la esencialidad propuesta.

Tos términos en que queda redsciada ésta memoria son =
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiendose tomar en
un sentido mds amplio y nunce en forma limitabtiva.

Se reivindica como de la propia y nveva invencidn la propiedad ¥
explotacidn exclusiva de:
18, Mejoras introducidas en las culatas de motores de combustidn

¥y explosion, con un tobique dispuesto entre lo pared de la cula-
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ta del cilindro que cierra el interior del mismo y su pared de -
clerre superior, ccmunicando con canales sus paredes ¥ la pared
que encierrs el interior del cilindro y el tabique, caracterizadas
por un tabigue de refuerzo gue une el iabique con la pared inte-
rior del cilindro, cuyo tabique de refuerzo transcurre en forma
ondulada encima de la superficie de la junta entre culata y cilin
dro y sirve para la tronsmigidén de la fuera de tensitn de los es
parregos de la culata desde el fabigue hasta la pared interior -
del cilindro.
28.~ liejoras introducidas en las culatas de motores de combustidn
v explosidn, segln reivindicacidn 12, caracterizadas porgue las
ondulaciones del tabique de refuerzo siguen el curso de las pare
des de los canales.
38,~ liejoras introducidas en las culatas de motores de combustidn
v explosidn, segln reivindicacidn 12, caracterizadas porque las
ondulaciones de los tabigues de refuerzo cambian alternativamen-
te de un lado a otro de la junta de la cabeza del cilindro.

g, ligjoras introducidas en las culatas de motores de combustidn
y explosidn, segin reivindicacidén 12, caracterizadas por tabi-—-
ques de refuerzo adicionales que unen la pared interior del ci--
lindrc con el tabique y que conducen a distancia aproximadamente
constante a lo largo de las paredes de los canales situados den-
tro del tabique de refuerzo que transcurre encima de la superfi-
cie de la junita.

58.- llejoras introducidas en lag culatzs de mctores de combustidn
y explosiln, segin reivindicacidn 12 con una pared intericr esen
cialmente plana, caracterizadas porque el tabique es igualmente
plano ¥y transcurre pareslelo a la pared interior del cilindro.
68+~ Mejoras introducidas en las culatas de motores de combustidn

v explosidn, segin reivindicacidn 18, caracterizadas porque la -
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'parte de la oculata del cilindro con el tablcue de refuerzo gue -~

transcurre en forma ondulada esti rodeads exteriormente por una
brida de wnidn que forma una commicacidn entre los espacios pa-~
ra el refrigerante en el cilindro y la culata del cilindro.

T8e~ "MEJORAS TNTRODUCIDAS TN IAS CULATAS DE MOTORES DE COMBUS--
TION Y FEPLOSION".-

Consta la presente memoria descriptive de diez hojas ~
numeradas ¥y necanografisfas por una sola carz a las que se acom—

pan dos planos para su mejor comprensidi.

1aDErD, A (b DB 0CTUBRE 18 1.965.-
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