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"Perfecclionguientos en los dispositivos genergdores de un

colchon de aire en una hidromnave",

P e

?
Fotlcitande: WESTLAND ATRORADT LIGITED, entidad inglesa, residen-

te en Yeovil, Condado de Somerset, Inglaterra.

La presente invencion se refiere
& una hidronave con dispositivos pera generar un col
chén gaseoso formado y contenido parcislmente debajo
de la nave mediante una especie de falddém que entra

5e en funcionamiento cuando se desea suspender lg nave
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sobre el colchén de alre o gas.

Uno de los objetos del invento es
proporcionar wna hidronave de desplazamiento que ten
ga buenas propiledades para sguantar la mar y que ten
ga aparatos por los que se pueda mover de un areg de
operacion g otra como vehiculo de sustentacién por ~
colchon de aire a una velocidad superior a la que se
puede glcanzar en estado de nagvegacidn por desplaze-
miento.,

De acuerdo con el invento, se pro
porciona una hidronagve de desplzzamiento con disposi
tivos pars genersr un colchdn de aire, que comprende
un casco con un miembro centrzl de quilla y una sle-
ta extendiéndose alrededor de lg misms y un falddn -
replegable colocado alrededor de la periferis exterior
de la aleta.

De acuerdo con un aspecto adicio-
nal del invento, se proporcions ung hidronave de des
plazamiento con disrositivos para generar un colchén
de aire, que comprende un cgsco con una quilla cen -
tral y una aletas extendiéndose glvededor de dicha =~
quilla, un miembro de faldon exverior replegable ¥ ~
flexible situado alrededor de la periferia exterlor
de la aleta y un miembro de faldon interior replega-
ble y flexible situado glrededor de lg periferia ine
terior de 1lg zleta.

De preferencia, el fgldon exterior
es inflgble y movible de su posicion replegada a la
posicién extendidas por lg introduceidn de flufdo com

primido en Gicho falddn y el borde inferior del fal-
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aon se separs del borde inferior del faldon exterior
por toberas que sirven para fijar los bordes entre -
sf{ y pere definir chorros periféricos que ayudan a
formsr y mantener el colchdn de aire sobre el que se

5, sustenta la nave cuando funciong como un vehiculo de
colchdn Ge aire.

El falddn interior se sustenta, -
por ejemplo, mediante cables de contencion y tiene -
miembros de retroceso como cgbles por ejemplo, colo—

10. cados para que retiren los faldones interior y exte-
rior de su posicién extendidg a su posicién replega~
da contra lg aleta de la quilla.

o obstante, si se dota a la nave
con un falddn no flexible, éste podria adoptar la =~

15. forma de una pluralidad de places superpuestas de, -
por ejemplo, acero laminar o aleacion ligera articu-
ladas y basculantes hacia le periferia exterior de la
aleta de la quilla y que quedaran practicamente her
méticas al fluido cuando estuvieran extendidas. ILa

20, longitud de las placas medidas en direccidn a la pe-
riferig de la nave varian de gcuerdo con su posicién
en dicha periferia, hallandose las mas lorgss situa-
das en los laterales donde lag curvatura de la perife
ria es minima, y las mas cortas cuando la curvatura

25, de lg periferis es maxima o seg en la proa., EL fal-
ddn en su forma flexible puede ser tembién inflable,
que es la forma preferidg Ge realizacidn del invento,
que se describe a continuacion.

El fgldon ests contenido en su po

30, sicion extendida y se repliega por medio de cables,
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por ejemplo, distuestos de‘%al~forma que cuando el -~
£alddn se halla extendido los cables se ovonen a la
fuerza exterior ejercida sobre el fglddn generada -
por el colchdn de aire comprimida, sirviendo ademds
para retirar el falddn de su posicidn extendida a su
posicidn replegsda contra la alets de la quilla.

Otros objetos y ventsjas del in -
vento se pondrén de manifiesto con meyor facilidad
a lo largo de la detallada descripeidn siguiente re-
ferenciada por los planos adjuntos, que se dan g ti-
tulo de ejemplo y en los que:

La Figurs 1 es ung vista en pers-
pectiva del laodo inferior del casco de la hidronave
Pars navegacién maring descrita en el invento pero -
con los fgldones quitados.

Lg Figurs 2 es un glzado en corte
de perfil de la nave ilustrada en la Figura 1, repre
sentzndo la coloczeion de preferencia de los faldo -
nes,

La Figura 3 es un alzado de extre
mo en seccion tipico de la nave ilustrada en la Figu
ra 2, perteneciendo el corte a la linea central de ~
ung de las tomss de aire de un ventilador elevador.

Lg Figura 4 es un corte de lg po-
pa tomado de la linea IV-IV de la Figura 2 que repre
senta el falddn en su posicion replegada.

La Figura 5 es un alzado en sec -
¢idn o escala aumentads que representa detalles del
funcionamiento del fsldon.

La Figura 6 es una vista de un -
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fragmento en perspective de la parfe de la Figura 5

encerrada en un circulo y a escala aumentada.

Lo Figura 7 es una seccion toma-
da de 1a lines VII-VII de la Figura 5.

La Figura 8 es un alzado tipico -
de extremo de una nave construids de acuerdo con una
modalidad del invento.

Para poner en préctioa una formg
de realizacidn del invento, se construye una nave -
que comprende un casco, generalmeate indicado en 1,
que se construye de material 561ido ¥ que tiene un -
miembro central de quilla 2 de un ancho bastante gran
de si se compara con la mangg de la nave y de la pro
fundidad que se desce, y wna plataforma situada encl
mg de lg quilla 2 gque constituye una aleta de estabi
lidad 3 que se extiende alrededor de la quilla 2., =~
ILa aleta de estabilidad 3 y el miembro de quilla 2 -
forman juntos una estructursg rigida, teniendo la ale
ta cualquier ancho desesdo y extendiendose lateral ~
mente y ligeramente hacia arriba en el grado que se
desee,

Alrededor de la periferis de la ~
aleta 3 existe un faldon exterior infleble 4 de mate
rial flexible con dos parcdes 5 y 6 unidas mediante
diafragmas flexibles 7 (Figura 7) para formar una -
pluralidad de tubos conectados entre si que se extien
den hacia abajo 10 cerrzdos en sus extremos libres o
inferiores y colocados lgdo con lgdo. Los extremos
sbiertos 6 superiores 8 (Figura 5) de los tubos 10 -

estan dispuestos de forma que se comuniquen con un -
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dispositivo suministrador de aire comprimido o con -

ducto 9 que se extiende en forma horizontal alrede -
dor de lg periferia de la aleba 3 justemente por en-
cima de lg periferia del faldon exterior 4. Ig Pro-
5, fundided del faldon exterior 4 es ligeramente menor
que el ancho de la aleta 3, para que el falddn 4 pue
da replegerse hacia dentro y en direccion sscensio -
nal pers descansar en el lado inferior de la agleta 3
extendiéndose haeia dentro en direccion a la pared -
10. vertical exterior del miembro de quilla 2. El faldon
exterior 4 puede dividirse en tantas secciones movi-
bles independientes separadas como seg necesario, =
consistiendo cadg seceidn en una pluralidad de tubos
10 sujetos a los zdyacentes en toda su longitud. De
15. preferencia, ls profundidad del faldon exterior 4, -
cuando se halla en posicidn extendida, debera ser tal
que no se extienda por debajo del miembro rigido de
la quilla 2.
Por encimg de la superficie supe-
20. rior de la estructurg consistente en la quilla 2 y -
la aleta 3 se hallan las cgbiras 11, cubierta 12 y con
ductos 13 dispuestos parg suministrar aire comprimi-
do alimentado desde uno ¢ mas ventiladores elevadores
14 hacis el exterior por encimg de la superficie su-
25, Pperior de la aleta 3 y alrededor de su periferia a -
través de un pasaje 15 definido por un lado por la -
periferia de la aleta 3 y por el otro lado por el con
ducto de aire a alta presion 9. Este aire comprimi-
do de los ventiladores elevadores 14 se deposita en

30. un dispositive de falddn situado por debajo de la alg
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ta 3 constituido por el falddn exterior 4 segin se —

ha descrito y un faldon interior 16 que se describi-
rg mis adelante de donde es expelido a través de las
toberas 17 situadas en el extremo inferior interior
del £aldon exterior para genersr y mantener un col -
chon de gire debajo de lag nave., Las flechas en las
Figuras 2, 3, 5 ¥, para otra modalidsd del invento,
en la Figura 8, indican la trayectoria del zire com-
prinido,

El falddn interior 16 consiste en
una barrers flexible sensiblemeunte hermdtica al flui
do de matecrial apropinsdo como, por ¢jemplo, tejido -
de terileno revestido con goma de neopreno, que se -
extiende desde la superficie inferior de la aleta 3,
en la que se sujeta cerca de su unidn con la quilla
2 de una forma sensiblemente hermética al fluido, ha
cia fuera para unirse con el extremo libre o inferior
del falddn exterior, del que se separa a intervalos
por medio de mieubros tensores gpropiados para for-
mar toberas 17 por las que se expele el aire compri-
miGo procedente del dispositivo de faldon formando -
un chorro periférico. Unos dispositivos enmgestrs -
dos 18 y 19 de maberial esponjoso hermético al flui-
do se Gisponen junto a la tobera 17 en los faldones
interior y exterior 4 respectivamente para Droporcio
nar una salida sugve al aire comprimido en las tobe-
res.

El faldon interior 16 se sustenta
g 10 largo de su linca media mediante una serie de tu

bos 20 que se extienden a lo largo de su longitud =
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aproximadanente parslelos al £aldon exterior 4 y me-

diante wna serie de csbles de contencidn 21 espaciszdos
alrededor de lag periferia de la aleta 3 y sujetos en
sus extremos inferiores g los tubos 20 y en sus extre
mos supcriores al lado inferior del borde exterior de
la agleta 3. Por consiguiente, el fzldon interior -
flexible 16 puede extenderse hacia abajo y hacia den
t10 en el area del colchon de aire 22 solgmente en -
1o que le permitan los cables de confencidn 21 y los
tubos 20 y, al penetrar el aire comprimido en la ca-
mars formada por los faldones, el fglddn interior -
flexible 16 cede hacia abajo y hacia dentro en cada
lado Ge los tubos 20 separandose del Falddn exterior
4, siendo preferible gque no sobrepase lg profundidad
del miesbro de la quilla.

El conjunto de fzldones esta dotg
do de cables de retroceso 23 gue se sujetan en pun -
tos espaciados a lo largo de la longitud periférics
de las toberas de chorro 17. TLos cables de retroce
s0 23 penetran en los rebajos 24 en la alets 3 alo-
jando a los tambores de los cagbles de retroceso 25 -
sobre los que se grrollan 1los csbles de contencidn -
23. Para accionar a 1os tambores de los cables de -
retroceso 25 se disponen los medios necesarios y apro
piados como pueden ser, por ejemplo, motores eléctpi
cos, desde el lzdo superior de la aleta 3 regulando-
se y gobernandose su funcionamiento por la tripuls -
cion de la nave. Los rebajos 24 en los que 1los tam~
bores de log cables 25 se alojen en el lsdo inferior

de la aleta, se disponen dentro del ares del conjun-
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to de faldones entre el faldon extcrlor 4 y el inte-

rior 16, resguardandose asi del agua.

Bl falddn flexible interior se dg
ta o intervalos de orificios de desagﬁe apropladamen
to dispuestos 26 para permitir gque se Gesagie el agua
entrampada en las cavidades Gel falddn interior.

Bl 4rea Gel colehon de aire 22 -
circundada por el conjunto de fgldones gue coumprende
el faldon exberior 4, el faldon interior 16 y el ai-
re comprimido expelido de lgs toberes de chorro peri
féricas 17 se divide en coapertimientos al objeto de
consegulr estabilidad. ILa quilla 2 actua de una for
mg conveniente como barrerg longitudinal a este fin
y su efeetividad aumenta colocgndo un chorro estgbi-
lizador 27 a lo largo de su linea centrsl inferior -
27. El gire comprimido se suminiszira al chorro estg
bilizador 27 desde el conducto principal 13 por ne -
dio de conductos secundarios 28 que se extienden a -
través del mieubro de la quilla 2. En el extremo in
ferior del chorro estabilizador se colocan cierres -
inflables 29 para que se pueda cerrar este chorro cuan
do se desée,

Las divisiones laterales del area
Gel colchon de aire, gue no se representan, pueden -
tener la formg de paredes flexibles simples, bulbos
presionizados o conductos flexibles con toberas de -
chorro en sus extreios.

91 fuera necesario, unos elementos
inflables o flexibles de estabilidad de la quilla po

drian extender el chorro rigido estabilizador de la
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quilla 27,
Para poner el conjunto de faldo -
nes en posicion de funcionamiento, se inyecta aire -
comprimido del compresor de uno de los motores de =
turbina de ges principales o de cualquier otra fuen-
te, en el conducto de abastecimiento de aire compri-
mido 9 que se comunica con el faldon exterior 4. De
esta forma, el faldon 4 se ve forzado a descender y
despegarse de su posicién replegada de la aleta 3 con
la que se halla en comtacto segun se ilustra en la -
Figurs 4, hesta colocarse en ung posicion generglmen
te vertical. Al mismo tiempo se sueltan 1los cables
de retroceso 23 y se desinfla el cierre de la tobera
de chorro 29, El fgldon interior flexible 16 se re-
tira de su posicion estribada (Figura 4) pars colo -
carse en posicidén de funcionamiento, en cuya posicidn
define el lado interior del congunto de fgldones, =
Durante este movimiento hacia el exterior, que se ve
ayuiado por el funcionamiento de los ventiladores e=
levadores 14 que impulsan aire comprimido al conjun=-
to de los fazldones, los cables de contencidn 21 per-
manecen tensos y el faldon interior se inflg hacig ~
abajo y hacia dentro. EL agire comprimido clevador -
sale por las toberas de chorro 17 y por los chorros
estabilizadores 27 para formar y mantener un colchon
de aire que levanta g la nave de modo que la 1inea -
de flotecion 30 de la nave cambia de la que se ilus-
tra correspondiente a una nave de desplazamiento en
1g figura 4 a la correspondiente a un vehiculo de -

colohon de aire ilustrada en las Figuras 2 y 3.
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de faldones, se paran los motores de los ventiladores
14, se corta el aire comprimido del conducto 9 que -
suninistra aire al fgldon exterior 4 y se accionan los
tambores de los cables de retroceso 25 para que en -
rrollen los cables de retroceso 23. Los cables de -
contencion 21 permanecen tensos y pivotan hacia den-
tro alrededor de su punto de unidm hacia el lado in-
ferior de la aleta 3, con los tubos 20, El falddn ~
exterior se retirag mediante los cables de retroceso
23, junto con el falddn interior 16, que se pliega -
en dos debido a la accion de los cables de contencidn
21 que tienen una longitud menor gue la profundidad
total del conjunto de faldones y los tubos 20. Por
lo tanto, el faldén flexible interior 16 se retira -
hgeia arriba y hacia dentro para descansar en dos mi
tades plegadas contra la parte interior de la super-
ficie inferior de lg aleta 3 y el faldon exterior 4
se retira contra la aleta 3, segin se ilustra medisn
te las lineas de rayas y puntos 40 de la Figura 5 que
representa el conjunto de faldones en su posicion re
Plegada y la nave puede funcionar como cualquier na-
ve tradicional de desplazamiento,

En la Figura 8 se ilustra otra mo
dalidad del invento, en la que el fazlddn interior se
ha eliminado asi como sus dispositivos de contenciodn.

Esta modalidad proporciona un fgl
don exterior 4 que funciona de la misma forma que se
ha descrito anteriormente y que actua como limitador

periférico del colehdn de aire. EL aire comprimido



se gliments desde el conducto 13 al ares del colchdn

de aire 22 deniro de lg periferig del faldon 4 for -
mando un vehiculo de suspensidn neumatice del tipo -
de camars impelente,

5. Se apreciara que se podrian hacer
muchas modificaciones dentro del alcance de los prin
cipios del invento. Por ejemplo, el cierre de tobe-
ras de chorro no se limita necesariamente a los cho-
rros de estabilidad, si no que también se podrian -

10. aplicar a los chorros periféricos. Ademas, no es ne
cesario que el clerre seg de tipo inflable, si no -~
que podris por ejemplo sdoptar la forma de un muelle
de hoja o ballesta que ejerciera su fuerza en la po-
sicidn de cierre y se abriera por la accion de la -

15. presion recibida del conducto 13.

Se debers comprender también que
el espacio situado entre el miembro de la quilla y -~
lg aleta puede estar ocupado por motores, dispositi-

vos de almacenaje pera combustible ¥y agua y para espg

20. cio adicional de cgbina.
N O T A

Descrita suficientemente la naturg
lezg del invento, asi como la maners de reglizarlo -
en la practica, debe hacerse constar que las disposi

25. ciones anteriormente indicadas son susceptibles de -
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su -~
principio fundsmental. Tembién se hace constar que
el invento corresponde a una solicitud de patente pre
sentada en Inglaterrg con fecha 15 de Octubre de 1,964

30, bajo el nimero 42035, acogiéndose por tanto a los be
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neficios que conceden los Convenios Internaciongles

en vigor, siendo lo que constituye la esencia del ~

referido invento y por lo que se solicita Patente -

de Invencién por 20 sfios en LEspaila sobre: "PERFECCIQ
NALTEIT0S BN LOS DISEOSITIVOS GEN.IRADORES IR UN COL-
CHON DE AIRE DE UNA HIDRONAVE"; caracterizandose por
1o siguiente:

l2,- Perfeccionamisntos en los -
dispositivos generadores de un colchon de aire de -
una hidronave, caract.rizado porgue comprende un cas
co con un miembro de quilla central y una aleta gue
se extiende a su alrededor, un faldon Fflexible y re-—
plegable exterior colocsdo alrededor de la periferis
exterior de la aleta y un miembro de faldon replege-
ble y flexible interior coloczdo alrededor de lg pe-
riferig interior de la aleta.

28,- Perfeccionamientos segun la
reivindicacion 1, caracterizades porque el faldon ex-
terior es inflable y movible de su posicién replega—
da a su posicion extbendida por la introduccion de -
fluido comprimido en dicho faldodn.

38,- Perfecciongmientos segﬁn las
reivindicaciones 1 y 2, caracterizados porque el bor
de inferior del faldon interior esta seporado del -
vorde inferior del faldon exterior mediante toberas
de chorro que sirven para fijar los bordes entre si
y definen los chorros de suspension de la nave.

48,~ Perfeccionamientos segun cual
quiers de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizados

LG . PIE4
porque el faldon interior se sustenta en una posicion
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intermedia, por ejemplo, mediasnte cgbles de conten—
cion y ests dotado con miembros de retroceso como -
pueden ser cables, dispuestos pars rvetirar ambos -
faldones interior y exterior de su posicidn extendi-
da a su posicion replegada contra lg aleta,

58,~ Perfeccionamientos segin la
relv1naicaolon 1, caracterizados porque el citado =
faldon comprende una serie de placas rigidas articu-
ledas ¥y basculonbes en dicha aleta y que definen una
camara impelente cuando se hallg en su posicion ex -
tendida.

68,- Perfeccionamientos segﬁn la
Reivindicacidn 6, ceracterizade porque lss citados -
placas son sensiblemente herméticas al flufdo.

78.- Perfeccionamientos segun la
reivindicacion 1, caracterizados porque el citado -
f21don conprende una vared de mgberigl flexible con~
tenido en su extremo inferior,

88.- Perfeccionamientos segin lg
reivindicacion 7, caracterizados porque el citado fal
ddn es inflable y movible de su posicion replegada a
su posicion extendida por la introduccion de aire com
primido en el mismo.

98,- Perfecclonamientos segun cusl
quierg de las reivindicaciones 1, 5, 6, 7T y 8, carac
terizados porque el f£2ldon esta dotado con miembros
de retroceso tales como cgbles para sustentar el fal
adn en su posicidn extendida y para retirar dicho -
f2lddn de esa posicidn a la posicion replegada.

10&,~ Perfeccionamientos segun la
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reivindicacidn 9, carscterizados porgue el referido
faldon se repliega a una posicién sensiblezente ho=-
rizontal contra la citada aleta.

118 .~ Perfeccionaunientos segﬁn -
cual;uiera de las reivindicaciones antericres, carag
terizados porque ¢l citado miesbro de la quilla cen-
tral se halla dotzdo de chorros estabiliuadores.

128,~ Perfeccionamientos segun la
reivindicacion 12, carscteriuados porgue los conduc—
tos gque conducen g los citados chorros se hgllan do-
tados de elementos de cierre,

138.- Perfeccionauientos segun la
reivindicacion 12, caracherizados porque 1os miembros
de cierre son inflgbles.

14&,- Perfeccionanientos en los =
dispositivos generadores de un colchon de aire de -
ung hidronave; tal y como queda sustancialmente des
crito en la présente Memoria y en los adjuntos dibu-

joa,

Esta Memorig/eonsta de quince ho-

Jas escrites a 50la cara.

/45 0CT. 1963
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