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El presente invento se refiere a sistemas reguladores
de presidn y de forma mds particular, aunque no exclusiva, a
sistemas reguladores de la presidn en cabina de un avidén di-
sefiado para proporcionar un dispositivo regulador de la pre~

gidn en cabina durante la ascensién, vuelo y descenso de un
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avién sin que produzca incomodidad a los pasajeros.

Para conseguir este objeto, la presidn en cabina (de-
nominada algunas veces altitud de cabina) y la veloci-
dad a la gue cambia la presidn en dicha cabina se regu-
lan de forma que sean précticamente independientes de
la altitud o velocidad de cambio de altitud del avidn.

El invento ge refiere a un sistema regulador
que determina la operacién o funcionamiento de una o
més védlvulas que admiten o expulsan asire de un espaclo
cerrado. En el caso de un sigtema de regulacidn en un
avién, la admisidn de aire en la calina puede obtener—
se de una forma conveniente mediante una derivacidén de
los compresores de los motores o por medio de ventila-
dores impelentes especiales,

Un sistema de regulacidén de la presién en cabi-
na incorpora una vilvula accionada en forma neumdtice
que tiene una cdmara de regulacién con aire a una pre-
8idén inferior a la de la cabina. La presién del aire
en esta cdmara se regula mediante dispositivos eléctri-
cos y electrdnicos influenciados por tres elementos sen
soriales, un sensor de la presidén en cabina, un sensor
de la presién diferencial en ls cabina y un sensor de
velocidad de cambio de la presidn en cahina, a los que
frecuentemente se denominan elemento absoluto, elemento
diferencial y elemento de velocidad respectivamente. Ca=
da elemento consiste en una cdpsula que hace funcionar
a un transductor en la que la electricidad de entradas al
transductor se toma de un bloque de potencia y las sefia
les de los transductores se llevan a un amplificador don

de se combinan para que formen ung sefial resultante de
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regulacidn para la cémara de regulacidn de la vélvulé.J

El elemento absoluto se halla contenido en el
selector de presidn en cabina y, cuando regula a una
presidn elegida, la energia de salida de esta unidad
por si sola, cuando ge amplifica, es suficiente para
regular el funcionamiento de la vilvula.

Es ideal que la gefial de salida procedente del
elemento de velocidad dependa de 1la velocidad de cam-
bio de la presidn en calina, pero en la prictica es
dificil conseguir este ideal y mantener de paso y en
condiciones de funcionamiento, por ejemplo, los cambios
de temperatura, vibracién de la presidn y aceleracidn.
La velocidad real de cambio obtenida es la suficiente
para proporciomar una sefigl de salida, de fase o pola-
ridad opuesta a la salida del elemento absoluto. La se
al de velocidad se comhina con la sefial procedente
del elemento absoluto, y la anula parcialmente, y la
geiial resultante se emplea para regular el funciona-
miento de la vdlvula. Se disponen limitadores para re
ducir la energia de salida del elemento.,

El objeto de cste invento es proporcionar un
sistema de regulacidén mds simple y digno de mis con-
fianza que el conocide hasta el momento, en particuv-
lar para la regularizacidén de la presidn interior de
la catina de un avidén en vuelos a gran altura.

De acuerdo con el invento pregente, se propor=
ciona un gistema de regulacidén para la regularizacidn
de la presidn en el interior de un espacio cerrado,
cuyo sistema comprende un dispositivo de vélvula, dis

positivo selector de presién con un voltaje de salida
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relacionado con wna presidn elegida, un elemento abso-

luto con una potencia de salida relacionada con la pre-
sidn del espacio cerrado y un dispositivo electrdnico
que compara el voltaje de salida del dispositivo selec=-
tor con el voltaje de salida del elemenio absoluto para
producir una potencia de salida que regule el dispositi
vo de vilvula.

En el caso de que el espacio cerrado sea una ca~
bina de avién, el sistema de regulacidn de este invento
comprende un dispositivo de vdlvula, un dispositivo se-
lector de la presidn en cabina con un voltaje de salida
relacionado con una presidn elegida, un elemento absolu
to con un voltaje de salida relacionado con la presidn
de la cabina y un dispositivo electrdénico para comparar
el voltaje de salida del selector de presidén en cabina
con el voltaje de salida del elemento absoluto para pro
ducir una potencia de salida que regule el dispositivo
de vélwvula,

En alguna de sus aplicaciones el sistema regula-
dor construido de acuerdo con este invento comprende un
cireuito de diferenciacién eléetrica, estando diferen-
ciada la potencia de salida del elemento absoluto por
dicho circuito para producir un voltaje de selida pro-
porcional a la velocidad de cambio de amplitud de dicho
voltaje de salida del elemento absoluto, amplificdndose
el voltaje de salida del circuito de diferencimeidn elée
trica para que limite la velocidad de camhio de presiodn
en el espacio cerrado o cabina. Esto se consigue de una
forma conveniente comparando de una forma electrdnica la

potencia de salida de la red de diferenciacién eléctrica
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con la potencia de salida del elemento a@ﬁtgyﬁagﬁnoia
de galida del dispositivé gelector para producir una poteacia
de salida modificada que regule el dispositivoe de vdlvula,

En otras aplicaciones, el vistena de regulacién com-
rrende un elemento diferencial Jiswyuesto para que produscs
un voltaje de salida cuando se alcance un valor de presibn
diferencial méximo sceptable entre el espacio cerrado o ca-

bina y la presidn existente en el exterior o atmbslera, con-

OGEagaggtando dicho voltaje de gaglida del elemento direrencial

la potencia de salida del disgositivo elechrbénico al objeto
fie regular el dispositivo de védlvula vara que la nresidn di-
fwreincial no cxceda de dicho valor nméximo acentable.

Bl dispositivo electfénico rroduce con ventaja i vol-
taje de salida que abre el dispositivo de vélvula cuando la
rresibn elegida es inferior a la presidn del espacio cerrado
o cabina.

In otro aspecto, el invenbo prororciona un sistema re-—
gulador pare regular la presién de un esyacio cerrado gque
conprende un disposltivo selector de presifn con una seial
Ge salida relacionada con una presidn elegida, un clomcnto
absoluto que tiene une sefial de salida relaclonada con la
presibn del espacio cerrado y un circulto de difercncia-
cibn que produce de la sefiel de salida del elemento absolu-
to, utna sefial relacionada con la velocicad de ceubio de
presibn.

n otra modalidad, el invento rresente, pro-
porciona un procedimiento de regulacidn de la presibn
enl un esvyacio cerrade, como por ejemplo, uvna cabina

de avibn, mediante wn sistema regulador de la presiln,
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que comprende un dispositivo de vilvula, incluyendo el
procedimiento las etapas de generar un voltaje propor-
cional a la presién elegida, un voltaje proporcional a
la presidn en el espacio cerrado, y de comparar los dos
voltajes mediante un dispositive electrdnico para produ
¢ir un voltaje de salida que regule al dispositivo gde
vélvula,

En ofras modalidades el procedimiento comprende
la diferenciacidén de un voltaje proporcional a la pre-
sidn del espacio cerrado sl objeto de obtener un volta-
je proporcional a la velocidad de cambio de presidn en
el espacio cerrado y la aplicacibn de este voltaje opo-
niéndolo al voltaje que regula el dispositivo de vélvula
al objeto de limitar 1z velocidad de cambio de presidén,

41 objeto de evitar una presidén excesiva hastas el
extremo de que pudiera dafiar el recinto o cakina, es con
veniente incluir en €l procedimiento las etapas de gene-
rar un voltaje cuando se alcanza una presibn diferencial
méxima determinada entre la presidn del espacio y la pre
cidn exterior que lo rodea y utilizar este voltaje para
coqfrarrestar el voltaje procedente del dispositivo eleg
trénico al objeto de regular el dispositivo de vdlvula
para reducir la presidn.

A continuacién se describe una forma de realiza-
¢ién del invento, de preferencia, a t{tulo de ejemplo
referenciada por los planos adjuntos en los que:

La Figura ) repregenta un esquema de circuito de
un sistema regulador de presidn,

La Figura 2 representa un disgrama esquemitico de

un sistema de regulacidn de presién y comprende una vigta
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de una védlvulas de descarga electro-neumitics apropiada.

En la forma de realizacidn del invento ilustrada
en la Figura 1, una fuente de energia de corriente alter
na 1 suministra a la bobina primaria 2 de un transforma-
dor principal 3. El transformedor 3 tiene cuatro bobinas
secundarias 4, 5, 6 ¥y 7.

Una de lss bobinas secundarias 5 suministra a un
puente rectificador 8, que funciona para proporcionar
corriente continua a una linea positiva 9 que suministra
la energia al sistema de regulacidn. La corriente conti~
nua ge suavize par medio del condensador de capacidad
fija 10 y 11 y unsa resistencia 12 y el voltaje se limita
mediente un diode zener 13,

Otra de las bobinas secundarias 4 suministre un
puente rectificador 14 que funciona para proporcionsr
corriente continua a una lfnea negativa 15, la cuel pro-
porciona derivecién negativa cusndo se necesita en el
sistema de regulacidn, La corriente continue se suaviza
medisnte el condensador de capacidad fijs 16 y 17 y una
resistencia 18 y el voltaje se limita mediante un diodo
zéner 19.

Una tercera bobina secundaria 6 del transformador
principel 3 sumipistra corriente alterna mediante cone-
xiocnes hechas entre loz puntos AA” & un transductor sen-
gible o la presidn 20 que se sitda en el espacio cerrado
o cabina. El transductor 20 comprende una cépsula hermé-
tica 21 que ge acopla a un transformader de desplazemien
to variable lineal 22, Tas variaciones de presién de la
cahina.hacen que la cépsula 21 se dilate y contraige ha-

ciendo avanzar o retrcceder el nidcleo del transformador
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variable 22 aumentando o disminuyendo la corriente slter—
na de salida del transductor 20, La salids de corriente
alterna se amplfa en la bobina primaria 23 del transfor—
mador de entrada 24 de la unidad de regulacién. El trans-
formador de entrada 24 tiene dos bobinas secundarias 25 y
26, una de las cuales glimenta un puente rectificador 27
para producir un voltaje de sefial de corriente continua

o seiisgl sbsoluta relacionada con la presidn en cabina. El
puente 27 se mantiene a un voltaje positivo seleccionado
por ajuste de un reoatato 28 que actia como selector de
presién ( o altitud). Este reostato 28 se coloca comun-
mente en €l espacio cerrado o cabina. La resultante de

la potencia del puente 27 y el potencial aplicado al puen
te se limitan por dos diodos 29 y 30 y el voltaje resul-
tante limitado se aplica a un amplificador de acoplanrien~
to directo que comprende dos transistores 31 y 32.

El amplificador de acoplamiento directo se deriva
con un potencisl negativo para regular el grado de funcig
namiento degde las resistencics 33 y 34 en el circuito
de derivacidn aplicado mediante las resistencias 35 y 36.

La potencia de salida del amplificador acoplado
continuo se élimenta a través de una resistencia 37 y de
un diodo zener 38 2l objeto de atenuar la sehel hasta
una intensidad apropiada para su transmisidn a un tran-
sistor amplificado 39 que sctda al mismo tiempo como
comparador que compara la resultente de la sefisl de vol-
taje sbsoluta y la sefisl del voltaje elegida con las se-
fiales procedentes de otras tres fuentes que se describi-
ran mas adelante.

La potencia de salide del transsistor comparador



10

15

20

25

30

39 alimenta un amplificador de potencis que comprende
dos transistores 40 y 41 acoplados como un par super
&lfa. La corriente del colector amplificador de ener-
gla pasa a través de las bohinas 42 de un par motor y
acciona una vidlvula de descarge electro-neumdtica que
se representa en forma esquemdtica en 60 para abrir
mis y que sumente la corriente en el selector.

La otra botina secundaria 25 del transformador
de entrada de la unidad de regulacidn 24 glimenta a un
puente rectificador 43 que produce una sefial de corrien
te continua relacionzda con la presibn en cabina similar
a la producida por el puente 27. No obstante, en este ca
80, la potencia de salida es diferenciada por un conden-
sador de capacidad fije 44 y una resistencia 45 para que
la sefial aplicada a la etsapa siguiente, un amplificador
de acoplamiento directo que comprende los transistores
46 y 46, se relaciona con el cambio en la energla de sa-
lidas del puente y por consiguiente con la velocidad de
cambio de presidn y no con le presidn absoluta como en
el circuito descrito enteriormente.

El volteje de la sefial de la velocidad aplicado
a un amplificador de scoplamiento directo, (transisto-
res 46, 47), se varia derivando un potencidmetro 48 pa-
ra alterar la regulacidn de la seiial de velocidad. La
velocidad se limita también a un mdximo mediante una
resistencia 49 en serie con el potencidmetro 48 a tra-
v€s de la salids del puente 43. El potencidmetro 48 se
sitia comunmente en el espaclo cerrado o cabina y funcio
na como un selector de velocidad de cambio de presién -

o selector de velocidad.
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El emplificador de acoplemiento directc, transis-
tores 46 y 47, se deriva con un potencial negativo via
las resistencias 50 y 51 desde las resistencias 52 y 53
que dividen el voltaje del circuito de polarizacidn ne-
gativa de una forma apropiada, El amplificador se alimen
ta mediante una conexidén entre los puntos CC’de la linea
posgitiva 9,

La potencia ée salida del amplificador de acopla-
miento directo, transistcres 46 y 47, que lleva la sefial
de velocidad se aplica, de una manera similar a como lo
hace la potencia de salida del elemento abscluto y del
selector de presidn, a través del diodo zener limitador
de voltaje 38 a la base del transsistor comparador 39.

Una cuarta bobina secundaria 7 del transformzdor
principal 3 suministra corriente alterna a un segundo
transductor sensible a la presidn 54 en la cabina por
medio de conexiones hechas entre los puntos BB, El trans
ductor 54 incorpora uns cdpsula 55 que tiene salida al
aire exterior alrededor del espacio cerrado por un ori=-
ficio 56. La cépsula se acopla, como en el caso del trang
ductor enterior 20, a un transformador de desplazemlento
variable lineal 57, y las diferencias de presién entre
la presién en cabina y la presidn amiiental atmosférica
que rodea la cabina hacen que la cdpsula se dilate y con
traiga y varien la posgicidén del nidcleo del transformador
para aumentar o disminuir la potencia de salida de la
corriente alterna., Esta potencia de selida se aplica
mediante las conexiones hechas entre los puntos DD’ a
un puente rectificador 58 que zplica una gefial pogiti-

va a través de una resistencia 59 dirvectamente a la baw
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ge del transistor comparador 39.

Para proporcionar el resto de regulacidn; el fun-
cionemiento del par motor, variando la corriente en las
bobinas 42, regula el movimiento del cuerpo de vdlwvula
60 en una vélvula de descarga electro-neumdtics que se
describird mis adelante., Acoplado al cuerpo de vélvula
60 se halla el contacto variable de un potencidmetro 61
a través del cual se aplica el potencial de la linea po-
sitiva 9 del suministro de regulacidén. El voltaje posi-
tivo del contacto del potencidmetro 61 se diferencia a
través de un condensador de capacidad fijs 62 y de una
resistencia 63 y se aplice directamente a ls base del
trangistor comparader 39 para obtener un voltaje en pro
porcidn a la velocidad de movimiento de la vélvula o
voltaje de retroalimentacidén de velocidad de la vdlvula.

Segin se ilustra en la Figura 2, un ventilador
impelente proporciona aire pare el mantenimiento de la
presidn normal en el espacio cerrado o cabina 65, En la
cabina, el transductor sbsoluto 20 alimenta al circuito
66 que pe compara con el voltaje correspondiente a la
presién elegida desde el potencidmetro 28 y, al misemo
tiempo, alimenta al circuito diferenciador o de veloeci-
dad 67 para que produzca una sefial de velocidad de cam~
bio de preéién en forma de un voltaje variable. La ener-
gfa de salida de estos dos circuitos 66 y 67 se une por
medio de la energia de salida del transductor diferencial
55 ¥y sus circuitos asociados 68 y la retroalimentacidn
de velocidad del contacto deslizente 61 unido &l cuerpo
de vélvula 60 de la vdlvula electro-neumdtica 69. Las

cuatro sefieales de regulacidén se comparsn en el comparador
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70 y producen una seflal que afecta al amplificador de
potencia 71 para regular la corriente a través de las
bobinas del par motor 42,

En el per motor y en proporcidn a la corriente
que pasa a través de las bobinas 42, una armadura gira
en direccidn opuesta al eje de simetrfa de unos imanes
permanentes en la unidad hasta un mdximo de 79 de rota-
cidn,

En el caso de que ocurra una reduccidén de corrien
te a través de las bobinas, la armadura regresa automdti
camente haciu el eje de simetrfa de los imanes,

La rotacidén de la armadura hace que una vélvula
de almohadilla 72 se mueva en direccidn opuesta a una
boca de restriccidén de salida 73 hacia una boca de res-
triccidn de entrada T4. La boca de restriceidén de entra-
da permite que pase el =zire de la cabina a.un comparti-
miento cerrado situvado encima de un diafrzgma 75 y del
cuerpo de vélvula 60, equilibrando esta operacidn la pre
gidén de aire en la cabina admitids a través de las aber—
turas 76 y 77 a la parte inferior del cuerpo de védlvula
60 y del diafragma 75, y permite que el muelle 70 manten
ge cerrados los asientos de védlvula 79,

Cuando una corriente pasa a través de las bobinas
del par motor 42 y la vdlvula de almohadilla 72 se sepa-
ra de la boca de restriccidn de galida 73, el sire situa
do en el compartimiento situado encima del diafragma 75
y del cuerpo de vdlvula 60 escapa por los conductos 80 y
81 a la atmésfera, Le presion del zire de la cabina deba
jo del diafragms 75 no se equilitra por une presién equi

valente a la de encime del diafragma y la presidén leventa
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al cuerpo de vélvula contra el muelle 78 y los asieantos
de valvula 79 se sbren para dejar que el zire se descar
gue de la cabina a travée de la abertura.76.

En caso de fallo del sistema de regulacidn y gi
la presidn dentro del compartimiento situado encime del
diefragma 75 cae excesivemente, existe una cépsula 82
que ge dilata y corta el conducto 81 que p:rmite que el
aire salga del compariimiento. Esto hace que se iguale
la presién de encima y debajo del disfragma 75 y del
cuerpo de vilvula 60 cerrdndose ésta. Un segundo dia-
fragma 83 en el cuerpo de vdlvula 60 cierra un compar-
timiento situado debajo del cuerpo de vdlvula 60; este
diafregma 83 se ve accionado por el aire exterior para
abrir el cuerpo de vilvula 60 separdndolo de sus asien-
tos 79 en el caso de que la presidn exterior sobrepasars
a la presién en cabina en una proporcidén excesiva. La
vélvula funciona entonces como vdlwvla de seguridad
permitiendo que el aire penetre en la cabina.

En vuelo, el piloto elige la presidén necesaria
en el potencidmetro selector de presién ( o altitud)
28, Figura 1, lo que aplica un potencisl positivo a un
voltaje en proporcién a la presidén necesaria a través
de la red del puente 27 a la base del transistor 32.

En el caso de que la presidn existente en el espacio
cerrado o cahina sea alta, por encima de lz presién
elegida en el selector 28, la cdpsula 21 del transduc-
tor absoluto 20 se comprimird, replegando el nicleo del
transformador de desplazamiento 22 para que la sefial
del transductor sea baja y la energia negativa de sa~

lida del puente rectificador 27 no sobrepase el voltaje
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positivo del selector de presidn en la base del trensis-
tor 32. E1 potencial positivo resultante de la basge del
transistor 32 reduce la corriente del emisor porque el
transistor es del tipo p.n.p. de modo que se eleve el
potencisl del emisor hacia el potencisl de la linea po-
sitiva 9, Esta subida de potencial positivo gplicada a
le base del transistor 32 aumenta la corriente del colec
tor, puesto que el transistor 32 es del tipo p.n.p., por
1o gue baja el potenciel del colector. La caida de poten
c¢igl se transmite a la base del transistor comparador 39,
donde la tendencia en ausenciz de otra sefial es de redu~
cir la corriente a través del comparador 39, aumentendo
el potencial de su colector. Esto hace que aumente la co-
rriente del colector de los transistores de energia 40 y
41 a través de las bohinse del psr motor 42 para que la
v&lvula electro-neumdtica 60 tienda a abrirse y dejar que
el aire eséape de la cabina hasta que la presidén en cabi-
na se reduzca hasta alcanzar la presién elegida.

En este punto, la cdpsula 21 se habrd dilatado y
aumentedo la sefial del transductor 20 para gue el volta-
je de salida del puehte 27 equulibre el voltaje del po-
tencibmetro selector 28 y se inviertan las condiciones
descritas, reduciendo la corriente a través de las bobi-~
nas del psr motor 42 y modulen la vdlvula 60 para que se
cierre ligeramente al objeto de mantener la presidn en la
cabina,

Reciprocamente, el circuito de velocidad se oﬁon-
drd & wna presidn en aumento para producir un voltaje en
caida en la base del transistor compsrzdor 30 lo que ocul

teré en parte el potencisl sumentado debido a la seiial
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gbsoluta y hace que el transistor compavador se comparte
con menor potencia. El potencial de base del amplificador
de energia aumenteard y la corriente de las bo.inas del
par motor 42 sumentard para mantener la vdlvula 60 en una
abertura mayor.

Un efecto similar al del circuito de veoleidad re~
cien descrito se produce por la accidn de retroalimente-
cién de velocidad de la vélvula; los cambios de potencial
del potencidmetro 61 producidos por la apertura o cierre
de la vélvuie 60 se diferencian por medio del condensador
de capacidad fija 62 para aplicar un potencial positivo
en aumento o disminucidén a la hase del comparador 39 pa-
ra oponerse al efecto de las seficles absolutas producidas
por el cambio de posicidn de la vdlvula., El efecto de re
troalimentacién se smplia aplicando la energfa de salida
diferenciads directamente a la base del comparador en lu-
gar de atenuar laz sefial a través del diodo zener 38,

Finalmente se efectda un control adicional median
te la energiem de salida del transductor diferencisl; ei
la presién en la cabina es demasiado alta en relacidn
con la exterior, la cdpsula 55 se comprimird y el niicleo
del trensformzdor variable ge retraerd para que la seiial
positiva del puente 58 aplicada directamente al compzra-
gor 39 se reduzca y de ests forma se reduzca la corrien—
te del comparzdor 39, El potencial cel colector subird
¥y producird una corriente smplificade de potencia aumen-
tada para abrir la vdlvula y dejar que el exceso de pre-
sidn salga al exterior,

Se hard evidente a los expertos en el oficic que

el alcence del invento comprende una gran variedzd de
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transductores y circuitos con los que ée conseguiria
1ls misma funeidn de regulacidn que con el circuito
descrito y con las unidades de regulacidn empleadas
para accionar las vdlvulas de salida, que se pueden
emplear de cualguier $ipo apropiado al efecto.

Ldemds de emplesrse para la presionizacidn de
cabinas de aviones, el invento es muy Util en cémaras
hiperbédricas, camsras de prueba en base terrestre, que
estén sometidas a variaciones en la presién ambiental,

y cdmaras sumergibles de presién,

En algunos casos puede sger conveniente regular
el eire admitido en un espacic cerrade o cabina de un
di epositivo de ventilador impelente en lugar de regular
el aire que sale de la cabina. El invento es igualmente
apropiado para regular esta funcidn con una modificacidn
apropiada para invertir el funcionamiento de la védlvula,

N o6 T A

Descrita suficientemente la naturalezg del inven~
to, asf como la manera de realizarlo en la préctica, de-
he hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas, son susceptihles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental. También
se hace constar que el invento se refiere a una solicitud
de Fatente precentada en Inglaterra, con fecha 14 de oc-
tubre de 1964, N¢ 41872, acogiéndose por lo tanto a los
beneficios que conceden los Convenios Intermacionales en
vigor, siendo 10 que constituye la esencia del referido
invento y por 1o gque se solicita Patente de Invencidn
por 20 afios en Espafia, so're: " SISTEMA DE REGULACION DE

PRESION EN UN ESPACIO CERRADO "j caracterizindose por lo
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1%, Jistoua de regulacidn de presibn cn un 65:d0¢0 Cem
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rrado, caracterizado porque comprende un Glsvositivo de
vilvula, uwn dispositivo seloctor de presibén cun un vol—
taje de salida relacionado con una presidn relacionada,
un elemento abgoluto con wna poitencia de galida rela—
cionada con la presibn del espacio cerrado y un dispo-
gitivo electrénico nara comparar ¢l voltaje de salida
del dispositivo selcctor con el voltaje de salida del
elemento absoluto para producir una encrgia de zalida
que regula al dispo sitivo de valvula. 351 8 @ 65

28 .- Sisteme segln reilvindlcacidn 1, caracterizado
Lorgue comprente un dispositivo de valvuls, uwn disposi-
tivo selector de la presibn en cabina con un voltaje de
salida relacionade con una presidn elczida, un elomento
absoluto con un voltaje de salida relacionado con la pre-
3ibn de la cabina, un nedio elcetrbénico para comparar el
voltaje de salida de los medios selectores de la presién
en cabina con el voltaje de salida del elemento absoluto
para producir wma encrgla de salida que repula al dispo-
sitive de vélvula,

38,.- Sigstema segln las reivindicaciones 1 6 2, carac-—
terizado porgue comprende un circuito eléectrico de dife-
renciaccibn, estando diferenciada la cnergia de salida
del elaacnto absoluto por dicho circuito para producir un
voltaje de salida proporcional a la velocisad de cambio
de amplitud de dicho voltaje de salida del elemento abso-
luto,aplicéndose la encrgia de salida de dicho circuito
eléctrico de diferenciacidn para limitar la velocidad de
cambio de presibén en el citado espacio cerrado o cabina.

48,~ Sigtema, seglin la reivindicacidn 38,caracterizado
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cibn se compara de una forma electrdnica con la energla de sa-
lida del elemento absoluto y la energla de salida del disposi-
tivo selector al obJeto de producir wma ecnergla de salida mo-
dificada que regule el dispositivo de vé.Ivula.3 ﬂ 4 6 5
58,- Sistema segfin las reivindicaciones 1,2,3, 6g§{, o
racterizado porque comprende un elemento diferencial dispuesto
para producir un voltaje de salida cuendo se alcanza un valor
de presidn méxima diferencial aceptable entre el espacio cerra-
do & cabina y la presibén exterior que rodea a dicho espacio o
cabina, contrarrestando dicho voltaje de salida del elemento
diferencial el voltaje de salida del otro disnositivo de regu-
lacibh eleetrénica para regular el dispositivo de vélvula para
que la presién Giferencial no exceda del citado valor méximo
aceptable.
68.~ Sistema, seglin las reivindicaciones, 1, 2, 3, 4, 6

5, caracterizado porque la posicibén del dispositivo de v&l-
vula regula un voltaje que se diferencia para producir un vol-
taje de retroalimentacibén de velocidad de la vélvula en relacibn
con la velocidad de cambio de posicifin del dispositivo de val-
vula, aplicéndose dicho voltaje de retroalimentacién de ve-
locidad de la véAlvula para oponerse a cualguier otro disposi-
tivo de regulacibn electrdnica del sistema que altere la po-~
sicibfn de la vélvula al objeto de reducir la velocidad de
cambio de posicién del dispositivo de valvula.

72 .- Sistema, segln la reivindicacidén 12, caracte-
rizado porque, comprende un dispositivo selector que tiene una
selial de salida relacionada con une presibén elegida, un
elemento absoluto que tiene una sefial de salida relscionada

con la presibn del espacio.
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la seilgl de salida del elemento absolubto, una sefial re-
lacionada con la velocidad de cambio de presidn.

8%,~ Sistema seglin las reivindicaciones 1 y 7 carac-
terizado porgue la sefal resultante procedente de la c¢i-
tada sefial de salida de le presidn elegida y de la sefial
de galida del referido elemento se ve opuesta por la ci-
tada sefial de galida del circuito de diferenciacién y la
resultante de lus tres de esas sefiales regula el disposi-
tivo de valvula.

9%,- Sistema segin las reivindicaciones 7 u 8, carac-
terizado porgue comprende un elemento diferencial con
una sefial de galida relacionada con la diferencia de pre
sién entre la presidn del espacio cerrado y la presidn
exterior que rodea el espacio cerrado, regulando dicha
sefial diferencial el dispositivo de vilvula que reduce
la presidn diferencial en el caso de que la presién dife
rencial sobrepasara un velor méximo,

10%,- Sistema segun las reivindicaciones 8 0 9, carse
terizado porque la posicidn del dispositivo de vdlvula
regula una sehal de retroalimentzcidn de velocidad de la
vélvula en relacidn con la velocidad de cambio de posicidn
de la vdlvula, aplicdndose dicha senal de retroalimenta-
cién a que se oponga a cualguier otra seiial de regulacidn
procedente del sistema haciendo que cambiara la posicidn
del dispositivo de vdlvula.

11¢,- Sistema segin vreivindic=ciones 1, 2, 7, caracte-
rizado porque comprende un dispositivo de vdlvula cuyo
procedimiento comprende las etapas de generar un voltaje

proporcional a una presidn elegida, generar un voltaje
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proporcional a la presidn del espacio cerrado y'éomparar
los voltajes por medios electrénicos para producir una
energia de salida que regule al dispositivo de vé4lvula,

128 ,- Sistema seglin reivindicacidn 11, caracterizado
porque comprende el diferenciar un voltaje proporcional
a la presidn del espacio cerrado pars obtener un volta-
je proporcionsl a la velocidad de cambio de presidn en
el eapaclo cerrado y el aplicar este voltaje en oposicidn
al voltaje que regula sl dispositivo de vilvula al obje-
to de limitar la velocidad de cambio de presidn,

13%,~- Sistema segln lzs reivindicaciones 11 8 12, ca-
racterizado porque comprende el generar um voltaje cuan-
do se alcance una presidn diferencial méxima predetermi-
nada entre la presidn del espacio y la presidn exterior
que lo rodea, y el emplear este voltsje para contrarres-
tar el voltaje de salida procedente del dispositivo eleg
trénico al objeto de regular el dispositivo de vdlvula
para reducir la presién.

148,~ Sistema seglin las reivindicaciones 11, 12 6 13
caracterizado porque comprende el generar un voltaje en
relacibn a la modulacidén del dispositivoe de vdlvula, el
diferenciar este voltaje para obtener un voltaje en re-
lacidn con la velocidad de cambio de modulacién del dis-
positivo de védlvula y el aplicar el voltaje diferenciel
para reducir la velocidad de cambio de modulacidn del
dispositivo de vélvﬁla.

15¢,~ Sistema segin las reivindicaciones 1 a 10, ca-
racterizado porque- comprende un dispositivo de vélvula
que se regulérpara que se cierre cuando la presién ele-

gida es superior a la presidn del espacio cerrado o ca-
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168,.- Sistema segin las reivindicaciones 5, 9 6 15,
caracterizado poroue el dispositivo de vdlvula se regula
para que ge abra cusndo se alcance laz presidn diferencial
méxima,

178,~ Sisteme segin las reivindicaciones 1 & 10, carac
terizado porque el sistema regvla un dispositivo de vél-
vula electroneumdtica.

18%,~ sistema segin las reivindicaciones 1 a 10 carac-
terizado porque los elementos comprenden cédpsulas que ag
cionan a los transductores.

19.- Sistema segin las reivindicaciones 11 a 14, carac
terizado porque el dispositivo de vélvula se regula para
que cierre cuando la presidn elegida ses mayor que la
presidn del espacio cerrado o cabina.

208.~ Sistema segin las reivindicaciones 13 6 19 en
el que el dispositivo de valvula se resula para que abra
cuando se alcance una presidn diferencisl mixima.

214,- "gistema de regulacidén de presidn en un espacio

cerrado "; tal y como queda sustancialmente descrito en
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