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PATENTE DE INTRODUCCION
por 10 afios
por "UN DISPOSITIVO DE FIJACION PARA TUBOS DE INYECCION DE MOTO=-
RES DIESEL", a favor de D. Manuol GARCIA Sanmiguel, de nacicna=
1ided espefiola, domiciliado en ESFLUGAS DE LLOBREGAT (Barcelona),

Bruch, 16,
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MEMORTA DESCRIPTIVA

s presente Patente de introduccién se refiere a dis-
positivos de unidén para tubos de inyeccidn de motores Diesel,
ouyos dispositivos estén destinados a asegurar el acoplamiento
estanco de dichos tubos en las zonas previatas a este efecto con
referencia & la bomba de inyeccién por una parte y con referen-
cia a los inyectores de los diversos cilindros por otra parte.

Las piezas de unién presentan en general en el lado
interior, wna superficie troncocénica ensanchada de apoyo y en
el lado exterior un fileteado destinado a recibir una tuerca de
fijaoién que presenta alrededor del tubo y con referencia a di-
cha superficle de apoyo, una superficie de cierre, quedando pre-
visto para su blogueo entre dichas superficies de apoyo y de cie
rre, un elemento de anclaje dispuesto en el exiremo del tubo.

La experiencia ha demostrado que econ los dispositivos
actuales de este tipo se tienen roturas muy frecuentes de los

tubos, princlpalmente cerce de la zona de acoplamiento. ElL exa~-
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ner morfolbglco demuestira que estas roturas, was frecuentemen-
to roturas por fatiga, resultan de grietas que aparecen en las
proximidades de los elementos de anclaje (bicono por ejemplo).
Estes grietas se deben a las vibraciones intensas que existen
en los motores Diesel; siendo, tal como es comprensible, las
zonas de mnién los puntos més solicitados, constituyen por ello
los puntos criticos y més sensibles a loa efectos de los eafuer
zos de fatiga.

A fim de eviitar estos graves inconvenientes, se hae
tuscado solventarlos con la disposicidén en la zona de unién, de
forros de material pléstico. Dichos forros o fundas, gracias &
su acoifn amortiguadora de las vibraciones reducen el riesgo de
rotura. Ia experiencia demuesirs desgracladamente que la fija=
oibn eldstica asi conseguida es poco apropiada para los esfuer-
zoa mecénicos considerables que resulbtan de las presionss de tra
bajo y no se presta por otra parte a las operaciones repetidas
de montaje y desmontaje cuya necesided se impone en el curso de
la vida del motor.

La presente Patente tiene por objeto evitar estos in-
convenlientes gracias a una combinacién de medios adaptados para
constituir por una parte, wn conjunto de caras de contacto meté-
licas previstas pare permitir un montaje estanco con toda la pre-
sifn de cierre requerida y por otra parte, medios de amortigua~
cién de vibraciones que ejercen su funcidén de modo independiente
del montaje propiamente dicho.

El dispositivo constituf{do para esta finalidad, segin
1la Patente, se caracteriza esencialmente por el hecho de que la
tuerca de fijacién adaptade para asegurar de modo convencional
el acoplamiento de un elemento de anclaje metdlico, estd provis-
ta de un alargamiento que forma galrsdedor de una parte inicial
del tubo una cémara anuwlar, disponiéndose una junta de material
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pléstico en dicha cémers asi como medios de blogueo de dicha jun=—
te pars comprimirla en el interilor de dicha cénara.

la experiencia demuestra que esta disposicién permite
formar un sigtems eficaz de amortiguacidén de las vibraciones y
de limitacién de los riesgos de agrietado, a la vez que se con-
sigue la mgisteneclia necesaris a las presiones de cierre y que
permiten un ndmero ilimitado de montajes y desmontajes.

La Patente tiene igualmente por finalided unos perfec-~
cionamientos que tienden s mejorar le resistencia y la regulari-
dad de los tubos de inyeccidn asociados al dispositivo de unién
dichoe |

Para su mejor comprensién, se adjunta g titulo de ejem-
plo, un dibujo explicativo del objeto de la presente Patente.

Le figura 1 es una vista con una seccidén parcial axial
de un dispositivo de wnidén segin la Patente.

La figura 2 es una vista andloga a la figure 1 con una
variante. ‘

Segiin el modo de realizacién representadc en la figura
1, un tubo de inyeccién -10- estd adaptado para su fijacién a un
terminal -11- que puede ser la salida de bomba o de inyector y
presenta en su lade interno une superficie de apoyo -12- mientiras
que en su lado exterior posee un fileteédo ~-13- susceptible de
recibir wna tuerca de fijacién ~14-. El tubo -10- estd provisto
en su parte extrema de un elemento de anclaje postizo -15-, del
tipo por ejemplo de un bicono, y cuya cara snterior estd desti-
nada & aplicarse sobre la superficie de apoyo =12« del terminal,
mientras que la care posterior estéd adaptads pars recibir la pre-
gién de una superficie de cierve =16~ dispueste o este efecto en
el interior de la tuerca de fijecibn -14-.

La tuerca de fijacién -14~ eatd dotada segin la Paten-

te de wna prolongecién =17- que forma glrededor del tubo una cé-
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mara anuler -18-. Esta cdmare esté forrada por un menguito ~20-
de un material deformable pléstico aprépiado, destinado a que~
dar blogueado y comprimido en la oémare =18~ Para esta finali-
dad esté previsto por una parte una areandela -21- en forma de
5 cipula de chapa embutide por ejemplo, provista preferentemente
de algunas muescas (no mostradas), en su care interna destina=
da a entrar en contacto con el ménguito ~20= y por otra parte
mwue contratuerca -22- destinade a atornillarse sobre un filetea~
do previsto & estos efectos sobre la prolongacién =17~ ¥y & aplas-
10. tar la pieza =21= contra el mangulto =20-.

El tubo de inyecoidén -10- osté preferentemente reves-
tido interiormente por un elemento tubular -24- de delgzadas pa-
redeé y de acero inoxidable, aleaclén cuproniquel u otra, ofre-
ciéndo una buena resistencia a la corrosién, pudiendo gquedar

15« constitufdo dicho revestimiento por un tubo delgado inmcorpora-
do en el tubo de inyeccién en el ourso de una operacién de es-
tirado. El tubo ~10~- comporia por otra parte en su zona inte-
rior, situeda en la zona del elemento de amclaeje =15~, wn alo=
jamiento interno adaptado para recibir una pleza anular de re-

200 fuerzo =26~ de acero de alta resistencia, acoplade en la zona
-27=. Egta pleza anular tendrd preferentemente un perfil de tu-
verfa convergente-divergente o en formz de doble ojlve tal co-
mo se ha mosirado en‘el dibujo.

El tubo de inyecoién -10- estd dotado de un disposie

25, tivo tal como se ha descrito, en cualquiera de sus exiremida~
des. Para la unién de cualquiera de sus extremidades & un ter-
minal -11=, se introduce el tubo en este terminal presentando
su elemento de anclaje =15« encarado a la superficie de apoyo
-12=, roscando la tuerca de cierre ~-14- hasta que se obtiene

30s el blogqueo del elemento de anclaje entre las superficies -12- y

~-16- con la fuerzs requerida de cierre, introduciéndose entonces
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el manguito eldstico =20~ en la cémara =-18- y se termina el mon-
taje al roscar la contratusrca -22-, encontréndose de este modo

el manguito =20~ comprimido en el interior de la cémara, pudien-
do fluir el material de la misma en clerta medida, por cads ex-

tremo de la cAmara =18=-.

Bl guarnecido pléstico formado por la pieza anular o
manguito -20- alrededor del arranque del tubo -10- en cada wuno
de los terminales, forma un sgistema amortiguador epropiado para
absorber lag vibraciones y para limiter as{ el riesgo de produc-
cidén de grietas progresivas de fatiga.

El revestimiento interior =24~ del tubo de inyeccidn
permite obtener un didmetro interior preciso y un estado de su-
perficie irreprochable, a modo de faeilitér considerablemente el
pasgo de 108 1{quidos.

Se puede obtener asi una garaniia seria contra el des-
gaste y la corrosién interior, condieidén primordial para la pre-
cisién y buen funcionamiento de las bombag de inyeccidén de los
motores Diesel. '

La pieza enular de armado ~-26~ dispuesta en el extremo
del tubo, encarada con el elemento de anolaje'-15—, agegura una
proteceidn del tuﬁo contfa los riesgos de deformacién que pue-
den resultar de las presiones reqﬁeridas para el cierre. 38 pue-
de as{ utilizar sin inconveniente para la fabricacién de tubos
de inyececién, aceros relativamente dulces susceptibles de con-
formarse fdcilmente segin las curvas y perfiles incluso muy pro-
nunciados. El perfil interior en forma de ojiva doble o de tube-
ria convergente~divergente presenta finelmente la ventaja de fa-
cilitar considerablemente la entrada del liquido.

El elemento de anclaje constitufdo por el bicono exte-
rior ~15- desempefia por una parte el papel de medio de enlace

que permite el acoplamiento de las dos partes y dée asegu-
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rar por otra parte la estanqueidad de le unidén. Ee por lo tanto
esencial que no haya riesgo alguno de fuga entre el orificio in
terno del bicono y el tuboe Un modo de asegurar le estanqueidad

requeride consiste en soldar la pieza de znclaje sobre el tubo.
Se puede generslmente contentarse con un simple montaje a pre-
sidn, consiguléndose entonces la estanqueidad por aplastamiento
después de la operacién de cierre del acoplamiento.

Con el dispositivo dicho, es suficiente determiner une
tolerancia pars el montaje a presién de la pieza anular =~26-,
mientras que la cota del diémetro del elemento de anclaje =15-
ge determinard en funcién dsl ensanchamiento exterior del tubo
despuds de situade en posicién diche pieze anular.las dos ope-
raciones quedan ventsjosemente combinadas en wng sbla, teniendo
el ensenchamiento la ventaja por une parte de llenar fuertemen—
te ol didmetro interior y asegurar una buens estanqueided y por
otre perte, fijar de modo perfecto la posicién del elemento de
anclaje (bicono) sobre el tuboe _

La variente representeda en lg figura 2, difiere de la
anterior por el hecho de que el elemento de anclaje estéd consti-
tuldo por wna pieza bicénica -30- cuye parte posterior -3i=- estd
encejade y fijade por montaje & presidén en el tubo de inyeccidn
-10~. Este estd sometido con esta finslidad a una operacién de
abocardado en forme de tronco de cono en su parte terminel -32-,
pers recibir la parte posterior de la pieza =30- cuyas fijacién
se efectda por un reborde =33-.

En este caso todavia se aprecis que el cierre se ejer—
ce sobre las partes en acero, de forms independiente a la fija~
cién del forro -20-~ de material pléstico que cumple la funcidn
de 6rgeno smortigusdor de las vibraciones. En caso preciso, el
revestimiento interior =24~ del tubo de inyeccién puede quedar
constitufdo por una funde de material pléstico.
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Podo cuanto no afecte, asltere, cambie o modifique la
esencia del dispositivo descrito, serd varisble a los efectos
de la actuel Patente.

NOPTA.

Se reivindica como objeto de esta Patente de introduc—
cidn:
1o~ Un dispositivo de fijacién para tubos de inyeccién de moto-
res Diesel, del tipo que oomprende en combinacién con un termi-
nal de bomba o de inyector que presentan en su lado interior
una superficie troncocdnice ensanchada de apoyo y por el lado
exterior, un fileteado adaptedo para recibir una tuerca de fi-
jacibn, presentando alrededor del tubo y enfrentado con dicha
superficie de apoyo, uns superficie de cierre, disponiéndose un
elemento de anclaje en el extremo del tubo y quedando adaptado
pare su aprisionemiento entre dichas superficies de apoyo y de
cierre, caracterizado porque la tuerca de fijacién comporta wna
prolongacién que forma alrededor de wna perte inicial del tubo
una cémars smulsr, quedando dispuesta une guerniecidén de material
pléstico en dicha cédmars y disponiéndose medios de blogueo y
compresidén de dicha guarnicién en el interior de la propia céma
roe
2.~ El proplo dispositivo segdn la reivindicacién 1, caracteri=-
zado porque los medios de blogueo de le guarnicién en le cémara
para le mismg, comprenden une arendels de apoyo y ume contratuer
oe adaptada para roscerse en la prolongacién de la tuerca de fi~
jacibn.
3.~ El propio dispoeitivo segin la reivindicacién 2, caracteri-
zado porque la contratuerca de fijacién forma una superficle de
cierre troncoolnica y coopera con una arandela de apoyo dotada

de muescas de retenciln en su cara enfrentade & la guarnicidn

Pléatic& .
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4o= El propio dispositive segdn la reivindicecién 1, caracteri-
zac}o porque el elsmento de anclaje quede constitufdo en la par=
te externa del extremo del tubo, quedando dicha zona reforzada
interiormente por wna pieza anular de metal resistentes, dotada
de un perfil convergente-divergente y alojada en un encaje in~
terno del extremo del tubo.

5.~ El propio dispositivo segin la reivindicacién 1, caracteri-
zado porque el tubo de conduccién del combustible estéd dotado
interiormente de un revestimiento de material resistente a la
corrosién y constitufdo por un tubo delgedo incorporado por me=-
dio de una operacién de estirado.

6.~ El propio dispositivo segin la reivindicacién 1, caracteri=-
zado porque el elemento de anclaje estd conmstituido por una pie
z& biocdnica alojada en une parte extrema del tubo ensanchado en
tronco de cono.

_ Sean cuasles fueren las circunstancias que concurren
en ls esencialided de la Patente de imtroduccién definide en
las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

Te= "UN DISPOSITIVO DE FIJACION PARA TUBOS DE INYECCION DE MO-
TORES DIESEL*. -

Consta la presente memoris de ocho hojas foliadas, me-
canografiadas por una sola care y de los dibujos adjuntos.

Barcelona, L 2 OCT 1965

P.A. de D. Manuel GARCIA S guel,

&
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