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PATENTE
DE
INTRODUOCIONXN

por "MECANISHO DE ARRANQUE MECANICO Y EMBRAGUE AUTOMATICO DE DOS
RELACIONES PARA PEQUENOS MOTORES DE EXPIOSION PARA CICIOMOLORES,
MOTOCICIETAS Y VEHICULOS SIMILARES", a favor de D. SIMEON RABASA
SINGLA, de nacionalidad espafiola, domiciliado en Mollet del
Vallés (Barcelona), Calle Berenguer III n° 50.
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MEMORT A DESCRIPTIVA

La presente invencidn, realizada con éxito en el ex-
tranjero se refiere a2 un mecanismo de arrangue mecénico y
embrague autondtico de dos velaclones para pequeiios motores de
explosidén para ciclomotores, moticicletas y vehfoculos simila-
res.

En los pequefios motores de explosién aplicados a vehi-
culos ligeros & dog ruedas, la puesta en marcha y la transmisidn

de la fuerza realizada por el motor propiamente dicho a través



De

10.

15.

25.

de ruedas dentadas a la rueda posterior se realiza mediante
w ingenio dencminado "embrague® que conecta o desconecta el
motor con dichos engraﬁajeg, & voluntad del conduchor.

Unas veces el mando de & cho embrague se realizz de
forma mecénica y otras de manera automdtica geglin varios proce-
dimientog.,

El inventor ha ideado mediante el pregente procedi-
miento realizar un embrague cuyo funcionamiento ge rezliza de
forma mecénica en cuanto al arranque y de forma aws omética
para la tranemisidn de fuerze del motor, de concepelén completa-
mente original y que reune grandes ventajas en cuanta g su
sencillez y facilidad de utilizacidén regpecto a los que actual-
mente funcionan en el mercado.

Pare ello se utiliza la fuersza centrifuga que se ejerce
sobre dos masas elésticas arrastradas por el ciglefial que las ex-
pande, asi como por el efecto de torsidém y compresibn que ejer-
cen dos micleos 2 los cuales estin adaptados dichas masa, sobre
lag campanas que las fremnan,

Con el fin de facilitar la explicacién se acompafian
dos lAminag de dibujos en las que se han repregentado wn
caso de realizacibn que se cita a titulo de ejemplo.

Bn el dibujo n° 1 ge repregsenta en forma esquemdtica
un embrague automético de dos relaciones, en el cual : 1), es
el eje del ciglefial apoyado en los cojinetes 2) del cdrier 3);
4), es el nicleo solidario del eje del ciglefial, 21 que se
adapta una masa eléstica 5); 6) es la campana exterior a la
masa eléstica_que forman cuerpo con el pifién 7) de la primera
relacién o velocidad; 8) es otro micleo independiente del
anterior gque se encuentra golidario del pifién 20 e independiente

del eje del ciguefial, adaptado al nicleo se encuentra una gegunda
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maga eldstica 9); 10) es otras caumpana exbterior a esta masa
eldstica que lleva fijo wn botén 12), accionado por uma leva
11). E1 ndcleo 4) lleva unos espérragos 18) que sirven de
guia a los muelleg 19) que mantlenen gseparadas las masas

5e eldsticas 5) y 9) de las campanas 6) y 10) respectivanente,

13), es el eje de transmisibn que lleva los pifiones

14) y 15) que engreman con los piflones 7) y 20). ®1 pifién
15) lleva un digpositivo 16) constitufde por unas rampag
de enclavamiento y rodillos interpuestog entre éstas y el

10, propio eje para gue trabaje en forma de pifién libre, 17), es
una jaula guia de los rodillos para mayor precisibn de
contacto.

Bn el dibujo n® 2 se representa en forma esquendtl ca
un corte del embrague awtomdtico en el que 1) es el extremo

15, del eje del ciglefial; 4) es el micleo solidario del eje; 5)
es la masa eldstica acoplada a dicho nficleo; 6) es la campana
exterior a la masa 5); 8) es el otro nicleo independiente
del anterior; 9) es la masa eldsbica periférica; 10) es la
campana emberior a esta masa.

0. E]l mecanismo de arranque funciona de la siguiente forma:
Un pifidén situado en el extremo del eje 13; estd en relacién con
la rueda trasera del vehiculo por medio de une cadena y cuando
mediante la utilizacidn de pedales el conductor pone en marcha
el vehiculo, el movimiente de la rueds trasera se transmite

25, a egte pifién el cual hace girar el eje 13) y éate transmite
el movimiento de giro a los pifiones 14 y 15, los cuales por
engraner con los piflones 7 y 20, los hacen girar y con ellos
a la campana 6 y al nicleo § con los que estdn solidarios, asi
cOmo/%ﬁégﬁgéga,e?é gﬁ%%‘%iene suficiente impulso el conductor

acciona sobre la palanca 11, la cual impulsa hacia adentro al
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botén 12 venciendo la registencia de los muelleg 19. En el
moviento hacia adentro el botén arrastra a la cempana 10,

de la que es solidaria, noniéndo a egta en contacto con la
masa eléstica 9; al mismo tiempo egta campana en su movimiento
hacia dentro empuja al nfcleo 4 y pone en contacto la masa
elésbica 5 con la campana 6. Al estar girando la campana 6
¥ la masa eldstica 9, al ponerse en contacto regpectivamente
con la masa eldstica 5 y la campana 10, ponen a estas plesas
en movimiento y con ellas al eje del cigiiefial 1) por medio
del micleo 4) solidario a égte y por la campana 10) también
solidario al mismo, poniéndose asi en marcha el motor.

Una vez puesio en marcha el motor deja de accionarse
la palanca 11) y por lo tanto gira el eje del eigilesial l)y con
81 el nlicleo 4), la masa eldstica 5) y la campana 10) con el
botén 12).

Al hacer ir a mayores vueltas el ejd &l cigledial,
éste imprime a la masa eldstica 5) una mayor veloeidad hasta
que la fuerza centr{fuga que se ejerce sobre dicha masa
éxpansiona a la misma y hace gue dicha masa roce la campana
6) reduciendo la veloeidad de la masa en la periferia interior,
un efecto de torsién y compresién que hace deformar la masa
eldstica y ejércer wne gran pregifn sobre la campana 6)
bloquenade & la migma e imprimifndole un movimiento de rotacidn,
el cual ge transmite al pifién 7) y de este al plato dentado
15) y por medio del eje 13 al pifin que habrd en su extremo,
para desde aqul, mediante wna cadena, transmitirlo a la rueda
trasera del vehiculo, poniendo asf en movimiento el mismo,

41 girar el eje 13) por el movimiento del pifén 15),
hace girar también el pffibn 14) y éste & su vez al pifién 20)

que como estd solidario del micleo 8) lo hace girar en su
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movimiento y con 6L a la masa elistica 9) acoplada a éste,

A medida gue va gumentando las revolucimes del eje
del cigllefial imprime mayor velocidad a los distintos engranajes
junto con el vehiculo, y entoncegs la velocidad adguirida por
la masa eldstica 9) es lo suficiente grande para que la fuerza
centrifuga la expangione y por log mismos motivos que los
explicados en la deformacibn de 1a masa eldstica 5), bloguee
a la campana 10) que ya egtaba en movimiento y entonces la
maga eldstica 9) gira por el impulso ue redibe de la campana
10) y no por el movimiento del pifién 20).

Al ser en egte momento mayor la velocidad de giro del
micleo 8) y distinta la relacibn entre los engranajes 20 y 14
que los 7 y 15 hace que el pifidn 14 imprima una mayor velocidad
al eje 13) vy por consiguiente mayor velocidad al vehfculo.

Comp el eje 13 gira a mayor velocidad que el pifn 15, lleva éste
wn dispositivo de pifién libre 16 y &T que hace que el eje se
deslice dentro del pifién sin forzar a mayor velocidad a égte
evitando un agarrotamiento en el funcionamiento del conjunto,

Cuando disminuye la velocidad del eje del ciglefial
deja de deformarse la masa eléstica 9) y pierde contacto con
la campana 10) estando entonces en movimiento el vehiculo por
medio de la masa eléstica 5 y log pifiones 7 y 15 y demés engra-
najes. 8i la velocidad de giro del eje del cigitefial dlisminuye
nds, entonces también pierde la deformacidén la masa elédstica
5, perdiendo el contacto con la campana 6) y paréndose el
vehioculo aungue el motor seguiréd en marcha, hasta que no se
pare 8ate guitindole la alimentad 6n de carburante o interrum-
piendo el circuito eléecirico, normal a log motores de explo-

aibn.
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La invencidn, dentro de su esencialidad, puede ser
llevada a la préctica en otras formas de realizacibén que
difieran en detalle de la indicade a titulo de ejemplo en
la descripeién. Podréd, pues, counstruirse en cualguier forma
y ‘tamafio, con los materiales mag adecuados por quedar todo
ello comprendido en el espiritu de las rd@ivindicaciones.
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¥NOTA

Degerito el objeto de la invencidn, lo que se declara
como no divulgado ni practicado en Egpafia, comprende las

gigzuientes reivindicaciones:

1. Mecanismo de arrangue mecinico y embrague automé-

tico de des relaclones vara pequefiog motores de explosidn
pera ciclomotores, motocicletas y vehiculos similares, carac-
terizado por estar constituido por dos masag eldsiicas, una

de ellas que gira junto con el eje del cigiefial y la otra,
exterior 2 la primera, cuyo movimiento de giro no es golidaria
del cltado eje y que mediante una palanca de mande memual
permite dar un movimiento lateral a la primera de lag citadas
masas eldsticas que hace que se adose a una campana exterior

a egta masa, trangmitiendo el movimiento de la citada campana
a la maga eldstica y de esta a un ndclec a la que estd adosada
y de égte al eje del cigWefial con el que estd solidario; al
miasmo tiempo que la citada palanca umueve la masa eldstioca
indicada, mueve lateralmente a wna canpana que envuslve todo
el conjunto y golidaria del eje del cizlleflal, poniéndola en
contacto con la maga elbstica exterior y transmitiendo el
movimiento de giro de esla maga a la campana envolvente y con
esta al eje del eciglefial y con éL pone en marcha al motor,

2, Mecanigmo de arranque mecénico y embrague automé-

tico de dog relaciones ges@n la reivindicacibn anterior, en el
cual el movimiento de la rueda traserz se transmite medlante
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cadena y engranajes a dos pifiones solidarios wmo de ellos a
la campana exterior de la primera masa eldstica y el otro

a2 un micleo al que lleva adogado 1o masa eldsiica exterior.

50 3. Mecanismo de arranque mecéwico y embrague subomd-
tico de dos relaciones segin las reivindicaciones anteriores,
en el que la masa eldsiica interior, adosada a un nicleo,
golidario del eje del cigliefal, al girar a una velocidrd
determinada se expande poi efecto de la fuerza centrifuga

10. entrando en contacto con una campana exterior y perdiendo
velocidad en su parte periférica ejerciendo entonces sl
nficleo una pregién sobre la masa eldstica que origina una
torsibn y compresidn sobre la misma, deformando &sta, y com-
primiéndola contra la campana exterior, bloquedndola y arras—

15, trdndola en su movimiento de giro, la cual a su vez 1o
trangmite a un pifén solidario a la migma y de aqui por medio

de ergranajes y cadenas a la rueda trasera del vériculo.

4, Mecanismo de arranque mecénico y embrague automd-
20. tico de dosg re}aciohes, geginlag reivindicaclones anteriores,
en el que el movimiento que imprime la primera mass eldstica
a la campana y pifién se transmite a un eje y de este por medio
de una rueda dentada a un pifiSn solidario de un ndeleo, que
lleva adosado wna segunda masa eléstica exterior a la primera,
25, la cual por efecto de la fuerza centrifuga originada a una
determinada velocidad ge expande y entra en contacto con una
campan2 exterior solidaria del eje del ciglefial, reforzando
este contacto, hasta hloquear esta masa eldstica contra la
campana citada, el efecto de torslién y compresién que ejerce
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el ndicleo contra la masa eldstioa y de esgta forma el movimiento
de giro del eje del ciglefial ge transmite a la masa eldstica
exterior & través de la campana y de agqui al pifién solidario
del nicleo por los engranajes correspondientes a la rueda

trasera imprimiéndole mayor veloeidad.

5. MNecanismo de arranque megénico y embrague automético
de dos relaclones, segin las reivindicaciones anteriores, que
egtd constituido por un eje de cambio, el cual lleva solidarios
dos ruedas dentadas gue engranan con & s pifiones solidarios de
un ndcleo y de una campana y en el cual una de las dos ruedas
dentadas va montada sobre el eje en forma de piiibn libre, de
manera gue cuando el eje lleva mayor velocidad que la rueda
dentada se degliza sin arrastrar a la ru eda.

6. Mecanismo de arrangue mec&nico y embrague automdtico
de dos relaciones para pequefios motores de explosién para ciclo-

notores, motocicletas y vehiculog similares.

gegln se describe y reivindica en la presente memoria
Gescriptiva que congta de 9 phginag foliadas y escritas a mdquina
por una sola de gug caras, acompafiadas de los dibujos correg-

pondientes.

wedrsd, « 171 OCT. 1685
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