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I N T R O D U C C I O N

por "MECANISMO DE ARRANQUE MECANICO Y EMBRAGUE AUTOMATICO DE DOS 

RELACIONES PARA PEQUEÑOS MOTORES DE EXPLOSION PARA CICLOMOTORBS, 

MOTOCICLETAS Y VEHICULOS SIMILARES", a  fav o r de D. SIMEON RABASA 

SINGLA, de n ac io n alid ad  e sp añ ola , dom iciliado en M ollet del 
V a llé s  (B arce lo n a ), C a lle  Berenguer I I I  n° 50.

La presente invención, r e a l iz a d a  con é x ito  en e l  ex- 

tra n je ro  se r e f ie r e  a  un mecanismo de arranque mecánico y 

embrague automático de dos re la c io n e s  p ara  pequeños motores de 

exp losión  p ara  cic lom otores, m o t ic ic le ta s  y v eh ícu lo s s im ila -

oulos l ig e r o s  & dos ru ed as, la  p u esta  en marcha y la  tran sm isión  

de l a  fu erza  r e a liz a d a  por e l  motor propiamente dicho a  tra v é s

MEMORIA DESCRIPTIVA

5. r e s .

En lo s  pequeños motores de exp lo sió n  ap lic ad o s a  veh í
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cLe ruedas dentadas a l a  rueda p o s te r io r  se r e a l iz a  mediante 

un ingen io  denominado "embrague" que conecta o desconecta e l  

motor con di olios en g ran a je s , a vo lu n tad  d e l conductor &
Unas veces e l  mando de dL cho embrague se r e a l iz a  de 

forma mecánica y o tr a s  de manera autom ática según v a r io s  proce­

dim ientos.

31 inventor ha ideado mediante e l  p resente p roced i­

miento r e a l iz a r  un embrague cuyo funcionamiento se r e a l iz a  de 

forma mecánica en cuanto a l  arranque y de forma au¡; om ática 

para l a  tran sm isión  de fu erza  del m otor, de concepción completa­

mente o r ig in a l  y que reúne grandes v e n ta ja s  en cuanta a  su 

s e n c il le z  y f a c i l id a d  de u t i l i z a c ió n  re sp ec to  a  lo s  que a c tu a l­

mente funcionan en e l  mercado.

T ara  e l lo  se u t i l i z a  l a  fu e rz a  c e n tr ífu g a  que se e je rc e  

sobre dos m asas e l á s t i c a s  a r r a s t r a d a s  por e l  c igü eñ al que l a s  ex­

pande, a s i  como por e l  e fe c to  de to r s ió n  y compresión que e je r ­

cen dos n úcleos a  lo s  cu a le s  e stán  adaptados d ich as masa, sobre 

l a s  campanas que l a s  fren an .
Con e l  f in  de f a c i l i t a r  l a  e x p licac ió n  se acompañan 

dos lám inas de d ibu jo s en l a s  que se han represen tado  un 

caso de r e a l iz a c ió n  que se c i t a  a  t i t u lo  de ejem plo.

En e l  dibujo n° 1 se re p re se n ta  en form a esquem ática 

un embrague autom ático de dos r e la c io n e s , en e l  cu a l : 1 ) ,  e s 
e l  e je  del cigü eñ al apoyado en lo s  c o jin e te s  2) d e l c á r te r  3) ;

4 ) ,  es e l  núcleo s o l id a r io  del e je  d e l c ig ü eñ a l, a l  que se 

adapta una masa e l á s t i c a  5) ;  6) e s  l a  campana e x te r io r  a  l a  

masa e l á s t i c a  que forman cuerpo, con e l  piñón 7) de l a  prim era 

r e la c ió n  o v e lo c id ad ; 8) e s  otro  núcleo independiente d e l 

a n te r io r  que se encuentra so l id a r io  del piñón 20 e independiente 

d e l e je  del cigüeñal, adaptado a l  núcleo se encuentra una segunda
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masa e l á s t i c a  9) ;  10) e s  o t r a s  campana e x te r io r  a  e s t a  masa 

e l á s t i c a  que l le v a  f i j o  un botón 12) ,  accionado por una lev a  

11 ). E l  núcleo 4) l le v a  unos e sp árrago s 18) que sirven  de 

gu ía  a lo s  m uelles 19) que mantienen sep arad as l a s  masas 

5 . e l á s t i c a s  5) y 9) de l a s  campanas 6) y 10) respectivam ente.

13)) e s  e l  e je  de tran sm isión  que l le v a  lo s  piñones

14) y 15) que engranan con lo s  piñones 7) y 20). E l piñón

15) l le v a  un d isp o s it iv o  16) co n stitu id o  por unas rampas 

de enclavamiento y r o d i l lo s  in te rp u e sto s  entre é s t a s  y e l

10.  propio e je  para que t r a b a je  en forma de piñón lib re . 17 ), es 

una ja u la  gu ía  de lo s  r o d i l lo s  para mayor p re c is ió n  de 

contacto .
En e l  dibujo n° 2 se rep re sen ta  en forma esquem ática 

un c o rte  del embrague automático en e l  que 1) e s  e l  extremo 

15. d e l e je  del c ig ü eñ a l; 4) e s  e l  núcleo so lid a r io  del e je ;  5)

e s  l a  masa e l á s t i c a  acoplada a dicho núcleo; 6) e s  l a  campana 

e x te r io r  a  l a  masa 5) ;  3) e s  e l  otro  núcleo independiente 

d.el a n te r io r ; 9) e s  l a  masa e l á s t i c a  p e r i f é r ic a ;  10) e s  l a  

campana anrterior a e s t a  masa.

20* 31 mecanismo de arranque Rinciona de l a  s ig u ie n te  forma:

Un piñón situ ado  en e l  extremo del e je  13; e s t á  en re la c ió n  con

l a  rueda t r a s e r a  d e l vehículo por medio de una cadena y cuando

mediante l a  u t i l iz a c ió n  de ped ales e l  conductor pone en marcha

e l  v eh ícu lo , e l  movimiento de l a  rueda t r a s e r a  se transm ite

25.  a  e s te  piñón e l  cual hace g ir a r  e l  e je  13) y é s te  transm ite

e l  movimiento de g iro  a  lo s  piñones 14 y 15, lo s  cu a le s  por

engranar con lo s  piñones 7 y 20, lo s  hacen g ir a r  y con e l lo s

a l a  campana 6 y a l  núcleo 8 con lo s  que e stán  s o l id a r io s ,  a s i  
a  l a  masa e l á s t i c a  9 ,

com o/cI^Tdh*'el^ehTculo"tiene su f ic ie n te  impulso e l  conductor 

accion a sobre l a  palanca 11, l a  cu a l im pulsa h ac ia  adentro a l
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botón 12 venciendo l a  r e s i s t e n c ia  de lo s  m uelles 19. En e l  

moviento h a c ia  adentro e l  botón  a r r a s t r a  a l a  campana 10 , 

de l a  que e s  s o l id a r i a ,  poniéndo a  e s t a  en contacto con l a  

masa e l á s t i c a  9 ; a l  mismo tiempo e s t a  campana en su movimiento 

h ac ia  dentro empuja a l  núcleo 4 y pone en contacto l a  masa 

e l á s t i c a  5 con l a  campana 6. Al e s t a r  girando l a  campana 6 

y l a  masa e l á s t i c a  9, a l  ponerse en contacto respectivam ente 

con l a  masa e l á s t i c a  5 y l a  campana 10, ponen a e s t a s  p ie z a s  

en movimiento y con e l l a s  a l  e je  d e l c igü eñ al 1) por medio 

d e l núcleo 4) so l id a r io  a é s te  y por l a  campana 10) también 

s o lid a r io  a l  mismo, poniéndose a s i  en marcha e l  motor.

Una v es puesto  en marcha e l  motor d e ja  de acc io n arse  

l a  palan ca 11) y por lo  tan to  g i r a  e l  e je  d e l c igü eñ al l)y co n  

é l  e l  núcleo 4 ) ,  l a  masa e l á s t i c a  5) y l a  campana 10) con e l  

botón 12) .

Al h acer i r  a  mayores v u e lta s  e l  e jd & l  c ig ü e ñ a l, 

é s te  imprime a  l a  masa e l á s t i c a  5) una mayor v e lo c id a d  h a s ta  

que l a  fu e rz a  c e n tr ifu g a  que se e je rc e  sobre dicha masa 

expansiona a  l a  misma y hace que dicha masa roce l a  campana 

6) reduciendo l a  v e lo c id a d  de l a  masa en l a  p e r i f e r ia  in t e r io r ,  

un e fec to  de to r s ió n  y compresión que hace deformar l a  masa 

e l á s t i c a  y e je r c e r  una gran p resió n  sobre l a  campana 6) 

bloquenado a  l a  misma e imprim iéndole un movimiento de ro ta c ió n , 

e l  cu a l se tran sm ite  a l  piñón 7) y de e s te  a l  p la to  dentado 

15) y por medio del e je  13 a l  piñón que habrá en su. extremo, 

p ara  desde aq u í, mediante una cadena, t ra n sm it ir lo  a  l a  rueda 

t r a s e r a  d e l veh ícu lo , poniendo a s i  en movimiento e l  mismo.

Al g i r a r  e l  e je  13) por e l  movimiento d e l piñón 15 ), 

hace g ir a r  también e l  piñón 14) y é s te  a su vez a l  piñón 20) 

que como e s t á  so lid a r io  del núcleo 8) lo  hace g i r a r  en su
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movimiento y con é l  a  l a  masa e l á s t i c a  9) acoplada a  é s t e .

A medida que va aumentando l a s  revo lu cion es del e je  

d e l c igü eñ al imprime mayor v e lo c id ad  a  lo s  d is t in to s  engranajes 

junto con e l  veh ícu lo , y entonces l a  v e lo c id ad  ad q u irid a  por 

l a  masa e l á s t i c a  9) e s  lo su f ic ie n te  grande para que l a  fu e rz a  

cen trífu g a  l a  expansione y por lo s  mismos m otivos que lo s  

ex p licad o s en la  deformación de l a  masa e l á s t i c a  5 )*  bloquee 

a  l a  campana 10) que ya e stab a  en movimiento y entonces l a  

masa e l á s t i c a  9) g i r a  por e l  impulso que red ibe de la  campana 

10) y no por e l  movimiento del piñón 20) .

Al se r  en e s te  momento mayor l a  v e loc id ad  de g iro  del 

ndcleo 8) y d i s t in ta  l a  re la c ió n  entre lo s  engranajes 20 y 14 

que lo s  7 y 15 hace que e l  piñón 14 imprima una mayor v e lo c id ad  

a l  e je  13) y por consigu ien te  mayor v e lo c id ad  a l  veh ícu lo .

Como e l  e je  13 g i r a  a  mayor v e lo c id ad  que e l  pmón 15) l le v a  é s te  

un d isp o s it iv o  de piñón l ib r e  16 y d? que hace que e l  e je  se 

d e s lic e  dentro del piñón s in  fo rz a r  a  mayor v e loc id ad  a  é ste  

evitando un agarrotam iento en e l  funcionamiento del conjunto.

Cuando disminuye la  v e lo c id ad  del e je  del cigüeñal 

d e ja  de deformarse l a  masa e l á s t i c a  9) y pierde contacto con 

la  oampana 10) estando entonces en movimiento e l  vehículo por 

medio de l a  masa e l á s t i c a  5 y lo s  piñones 7 y 15 y demás engra­

n a je s .  S i  l a  v e lo c id ad  de g iro  del e je  del c igü eñ al disminuya 

más, entonces también p ierde la  deformación la  masa e l á s t i c a  

5, perdiendo e l  contacto con l a  campana 6) y parándose e l  

vehículo  aunque e l  motor se g u irá  en marcha, h a sta  que no se 

pare é s te  quitándole l a  alim entación  de carburante o interrum­

piendo e l  c irc u ito  e lé c t r ic o ,  normal a  lo s  motores de explo­

s ió n .
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La invención , dentro de su e se n c ia lid a d , puede se r  

lle v a d a  a  l a  p r á c t ic a  en o t r a s  form as de r e a l iz a c ió n  que 

d if ie r a n  en d e ta l le  de l a  in d icad a  a  t í t u lo  de ejemplo en 

l a  d escrip c ión . Podrá, pues, c o n stru ir se  en cu a lq u ier forma 

y tamaKo, con lo s  m ate r ia le s  mas adecuados por quedar todo 

e l lo  comprendido en e l  e s p ír i t u  de l a s  re iv in d ic ac io n e s .
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N O T A

D escrito  e l  ob jeto  de l a  invención, lo  que se d ec lara  

como no divulgado n i p racticad o  en España, comprende l a s  

s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

1. Mecanismo de arranque mecánico y embrague automá­

t ic o  de des re la c io n e s  para pequeños motores de exp losión  

p ara  c ic lom otores, m o to c ic le tas  y v eh ícu lo s s im ila r e s , carac­
te r iza d o  por e s t a r  co n stitu id o  por dos m asas e l á s t i c a s ,  una

de e l l a s  que g ir a  junto con e l  e je  d e l cigüeñal y l a  o tr a , 

e x te r io r  a l a  prim era, cuyo movimiento de g iro  no e s  s o l id a r ia  

del c itad o  e je  y que mediante una p alan ca de mando manual 

perm ite dar un movimiento l a t e r a l  a  l a  prim era de l a s  c ita d a s  

masas e l á s t i c a s  que hace que se adose a una campana e x te r io r  

a e s t a  masa, transm itiendo e l  movimiento de l a  c ita d a  campana 

a  l a  masa e l á s t i c a  y de e s t a  a  un núcleo a l a  que e s tá  adosada 

y de é ste  a l  e je  del c igü eñ al con e l  que e s t á  s o lid a r io ; a l  

mismo tiempo que l a  c ita d a  palanca mueve l a  masa e l á s t i c a  

in d icad a , mueve latera lm en te  a una campana que envuelve todo 

e l  conjunto y s o l id a r ia  del e je  del c ig ü eñ a l, poniéndola en 

contaoto con l a  masa e l á s t i c a  e x te r io r  y transm itiendo e l  

movimiento de g iro  de e s t a  masa a l a  campana envolvente y con 

e s ta  a l  e je  del c igü eñ al y con é l  pone en marcha a l  motor.

2. Mecanismo de arranque mecánico y embrague automá­

t ic o  de dos re la c io n e s  según l a  re iv in d ic ac ió n  a n te r io r , en e l  
cu a l e l  movimiento de la  rueda t r a s e r a  se tran sm ite  mediante
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cadena, y en gran a jes a  dos piñones s o l id a r io s  uno de e l l o s  a  

l a  campana e x te r io r  de l a  prim era masa e l á s t i c a  y e l  o tro  

a  un núcleo a l  que l le v a  adosado l a  masa e l á s t i c a  e x te r io r ,

5 . 3 . Mecanismo de arranque mecánico y embrague automá­

t ic o  de dos re la c io n e s  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  

en e l  que l a  masa e l á s t i c a  in t e r io r ,  adosada a  un n ú cleo , 

s o l id a r io  del e je  d e l c ig ü eñ a l, a l  g i r a r  a  una v e lo c id ad  

determinada se expande por e fe c to  de l a  fu e rz a  c e n tr ifu g a  

10. entrando en contacto con una can pana e x te r io r  y perdiendo 

v e lo c id ad  en su p arte  p e r i f é r ic a  e je rc ien d o  entonces e l  
núcleo una p re sió n  sobre l a  masa e l á s t i c a  que o r ig in a  una 

to r s ió n  y compresión sobre l a  misma, deformando é s t a ,  y com­
prim iéndola con tra l a  campana e x te r io r , bloqueándola y a r r a s -  

15. trán d o la  en su movimiento de g ir o ,  l a  cu a l a  su vez lo

tran sm ite  a un piñón so l id a r io  a l a  misma y de aquí por medio 

de en gran ajes y cadenas a l a  rueda t r a s e r a  d e l v eh ícu lo .

4 . Mecanismo de arranque mecánico y embrague automá- 

20. t ic o  de dos r e la c io n e s , segú n las re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  
en e l  que e l  movimiento que imprime l a  prim era masa e l á s t i c a  

a  l a  campana y piñón se tran sm ite  a  un e je  y de e s te  por medio 

de una rueda dentada a un piñón s o l id a r io  de un n ú cleo , que 

l le v a  adosado una segunda masa e l á s t i c a  e x te r io r  a  l a  prim era, 

25. l a  cu a l por e fe c to  de l a  fu erza  c e n tr ifu g a  o rig in ad a  a  una

determinada v e lo c id ad  se expande y en tra  en contacto con una 
campana e x te r io r  s o l id a r ia  del e je  d e l c ig ü e ñ a l, reforzando 

e s te  co n tac to , h a s ta  b lo q u ear e s t a  masa e l á s t i c a  contra l a  
campana c ita d a , e l  e fec to  de to r s ió n  y compresión que e je rc e
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e l  núcleo contra l a  masa e l á s t i c a  y ¿Le e s t a  forma e l  movimiento 

de g iro  del e je  del c igü eñ al se tran sm ite  a  l a  masa e l á s t i c a  

e x te r io r  a  tra v é s  de l a  campana y de aquí a l  piñén so lid a r io  

del núcleo por lo s  en gran ajes correspondien tes a  l a  rueda 
5, t r a s e r a  imprimiéndole mayor v e lo c id ad .

^  O
ü O 06

5. Mecanismo de arranque mecánico y embrague automático 

de cbs re la c io n e s , según l a s  re iv in d ic ac io n e s  a n te r io re s , que 

e s tá  co n stitu id o  por un e je  de cambio, e l  cu a l l le v a  s o l id a r io s

10.  dos ruedas dentadas que engranan con ¿bs piñones s o l id a r io s  de 

un núcleo y de una campana y en e l  cu a l una de l a s  dos ruedas 

dentadas va montada sobre e l  e je  en forma de piñén l ib r e ,  de 

manera que cuando e l  e je  l le v a  mayor v e lo c id ad  que l a  rueda 
dentada se d e s l iz a  s in  a r r a s t r a r  a  l a  ru_eda.

15.
6.  Mecanismo de arranque mecánico y embrague automático 

de dos re la c io n e s  p ara  pequeños m otores de exp lo sión  para c ic lo -  

m otores, m o to c ic le ta s  y v eh ícu lo s s im ila r e s .

20. Según se describe  y r e iv in d ic a  en la  presen te  memoria

d e sc r ip t iv a  que consta de 9 páginas fo l ia d a s  y e s c r i t a s  a máquina 

por una s o la  de su s c a r a s , acompañadas de lo s  d ibu jo s co rres­

pondien tes.
M adrid, a  H  OCI. 198!f 

p . a .
JA!ME !SEK.''<"
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