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E l  presente Invento se re la c io n a  con una tapa o cu­

b ie r ta  de embrague y  se r e f i e r e  más particu larm ente  a una 

tapa o c u b ie r ta  de embrague para ser empleada con un embra­

gue de t ip o  de d is c o s  m ú l t i p l e s .

Un embrague de t ip o  de d isco  m ú lt ip le s  u t i l i z a  una 

primara p ieza  impulsada in se rta d a  entra  e l  vo lan te  d e l motor 

y un primer a n i l l o  a p re ta d o r,  y  una segunda p ie za  impulsada 

in se rta d a  entre  e l  primer a n i l l o  apretador y  un segundo a n i ­

l l o  apretador o p la c a  de p re s ió n .  Un embrague d e l  t ip o  de 

d isc o s  m ú lt ip le s  re q u iere  una tapa o c u b ie rta  de una dimen­

sión lo n g itu d in a l  s u f ic i e n t e  para acomodar l a s  dos p ie z a s  im­

pulsadas y  lo s  dos a n i l l o s  a p re ta d o re s .

Una p r á c t ic a  normal co n siste  en formar una p l u r a l i ­

dad de s a l ie n t e s  im pulsoras extendidas radialm ente  en la  pe­

r i f e r i a  d e l primero y  segundo a n i l l o s  a p re ta d o re s .  La tapa 

o c u b ie r ta  del embrague es  formada con un diámetro in tern o  

ligeram ente mayor que e l  diámetro externo  de lo s  a n i l l o s  a -  

p re ta d o re s .  La porción de la  tapa exten did a longitudinalm en­

te  e s  p r o v is to  con ranuras exten d id as longitudinalm ente y  

que t ien en  un ancho c ir c u n fe r e n c ia l  ligeram ente mayor que e l  

ancho c i r c u n f e r e n c ia l  de l a s  s a l i e n t e s  im pulsoras. De esa ma­

nera, l a s  ranuras formadas en la  p laca  de c ie r r e  en combina­

ción con l a s  s a l i e n t e s  impulsoras proveen medios para t r a n s ­

f e r i r  cargas de t o r s i ó n  entre  la  p la ca  o tapa de c ie r r e  y  

lo s  a n i l l o s  a p re ta d o re s .

Las cu b ie rta s  o tapas de c ie r r e  para embrague d e l 

t ip o  de d iscos m ú lt ip le s  pueden ser formadas como una so la

yO

p ieza  fu n d id a , como una p ieza  m e tá lica  estampada de poca a l ­

tura  (siendo la  dimensión lo n g itu d in a l  de la  misma i n s u f i ­

c ie n te  para acomodar todos lo s  a n i l l o s  apretad o res y  todas
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l a s  p ie z a s  impulsadas, según se i l u s t r a  en la  patente n o rtea­

mericana 1^2.036.005, concedida a nombre de Wemp), o como 

una p ieza  m e tá lica  de estar.psdo profundo (cuya dimensión lo n ­

g i t u d in a l  es s u f ic ie n te  para '.'.'comodar todos lo s  a n i l l o s  apre­

tadores y  todas l a s  p ie za s  im pulsadas). Se ha comprobado que 

una p ieza  m etá lica  de estampado profuhdo es e l  t ip o  más ade­

cuado de cubierta  de embrague para ser empleado con motores 

que d esarro llan  grandes impulsos de fu e rza  de t o r s ió n .  E l ma­

t e r i a l  empleado para estampar la  cu b ie rta  de c ie r r e  es por 

necesidad d ú c t i l ,  blando y  propenso a l  d esgaste . La transm i­

sión de grandes impulsos de fu e r z a s  de to rs ió n  puede hacer 

que l a s  s a l ie n te s  impulsoras golpeen sobre la  cubierta  de 

c ie rre  re lativam ente  blanda, provocando e l  desgaste de la 

misma. E l  desgaste de l a  c u b ie r ta  de c ie rre  e s  inconveniente 

ya que tiende a aumentar la  separación e x is te n te  entre l a s  

p ie z a s  en co n ta cto ,  lo  que a su vez se traduce en la  genera­

ción de ruidos o b je ta b le s .  Este e fe c to  de m a r t i l le o  puedo 

l l e v a r  finalm ente a la  f a l l a  prematura de alguno de lo s  e l e ­

mentos del embrague.

De manera b re ve , e l  presente  invento se re la c io n a  

con una tapa o cu b ierta  obtenida mediante e l  estampado pro­

fundo de una chapa m etá lica  y  adecuada para ser  empleada en 

un embrague de d is c o s  m ú lt ip le s .  La tapa o cubierta  de c i e ­

rre  e s tá  p r o v is to  con re b a jo s  adaptados para r e c i b i r  o im­

p u lsar  l a s  s a l i e n t e s  impulsoras de l o s  a n i l l o s  ap retad o res. 

Entre l a s  s a l ie n t e s  impulsoras y  la  tapa de c ie r r e  se encuen­

t r a  d ispuesta  una placa  de re fu e rz o  hecha de acero con e le v a ­

do contenido de carbono y  adaptada para d i s t r i b u i r  la  carga 

conforme e s  transm itid a  entre  l a  tapa de c ie r r e  y  la s  s a l i e n ­

te s  im pulsoras. Dichas p la ca s  de r e fu e rz o  son d isp u estas  en



l o s  r e b a jo s  de l a  tapa y  en ambos co sta d o s  de l a s  s a l ie n t e s  

impulsoras en e l  momento en que es ensamblado e l  embrague.

Una vez que e l  embrague está  ensamblado, l a s  p la c a s  de r e f u e r ­

zo son mantenidas en p o s ic ió n  de t r a b a jo  e n tre  la s  s a l i e n t e s  

impulsoras y  l a  tapa de c i e r r e .

Otras c a r a c t e r í s t i c a s ,  f in a l id a d e s  y v e n ta ja s  d e l 

presente invento  serán evid en ciad a s  en la  s ig u ie n te  d e s c r ip ­

ción  d e ta l la d a  de una r e a l i z a c i ó n  p r e fe r id a  d e l  in ven to , que 

debe ser in terp reta d a  con r e fe r e n c ia  a lo s  dibujos acompañan­

t e s ,  de lo s  cu a les:

La f i g u r a  1 es una v i s t a  l a t e r a l  y  parcialm ente en 

co rte  que muestra un embrague de d isco  m ú lt ip le  p r o v is to  con 

una p la ca  da r e fu e r z o  d isp u e sta  e n tre  l a s  s a l i e n t e s  impulso­

ra s  del a n i l l o  apretador y  l a  tapa de c i e r r e .

La f i g u r a  la  es  una re p re s e n ta c ió n  esquemática de 

la  zona e f e c t i v a  de contacto  e s ta b le c id a  entre l a s  s a l ie n t e s  

impulsoras y  la  tapa de c i e r r e .

La f i g u r a  Ib e s  la  re p rese n ta ció n  esquemática de la  

s u p e r f ic ie  e f e c t i v a  de co n tacto  e s ta b le c id a  en tre  una placa  

de re fu e r z o  y  la  tapa de c i e r r e .

La f i g u r a  l e  es  l a  re p re se n ta c ió n  esquemática de 

la s u p e r f i c ie  e f e c t i v a  de contacto  e s ta b le c id a  entre  la  p l a ­

ca de re fu e rz o  y la s  s a l ie n t e s  im pulsoras.

La f i g u r a  2 es  una v i s t a  p a r c i a l  de extremo que 

muestra un conjunto da l a s  p la c a s  de r e fu e r z o  d isp u e sto  en­

t r e  l a s  s a l i e n t e s  impulsoras y  la  tapa de c i e r r e .

La f ig u r a  3 e s  una v i s t a  en p e rs p e c t iv a  do un con­

junto de p la c a s  de r e fu e r z o  para l a s  s a l i e n t e s  im pulsoras.

La f ig u ra  í[. e s  una v i s t a  l a t e r a l  p a r c i a l  y  p a r c i a l ­

mente en co rte  que muestra una r e a l i z a c i ó n  a l t e r n a t iv a  d el
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La f ig u r a  $ es una v i s t a  en p e rsp ectiva  de una r e a -

l i z a c i ó n  a l t e r n a t iv a  de l s s  p la c a s  de r e fu e r z o .

Pasando ahora a la  consid eración  de lo s  dibujos y 

con p a r t i c u l a r  r e fe r e n c ia  a la  f i g u r a  1 de lo s  mismos, la 

p ieza  impulsora d e l  embrague puede comprender un volante  de 

motor (no mostrado), un orirncr a n i l l o  apretador 12 y un se ­

gundo a n i l l o  apretador l'¡.. Un primer disco impulsado 16 e s ­

tá dispuesto  entre e l  volante y  e l  primer a n i l l o  apretador 

12 y  e l  segundo a n i l l o  apretador l ; . .  E l  primer disco impul­

sado 16 está p r o / is to  con un primer reve stim ie n to  2C de mate­

r i a l  de rozam iento, a la  vez que e l  segundo disco  impulsado 

18 e s tá  p ro v isto  con un segundo re v e st im ie n to  22 también de

m a te r ia l  de rozam iento. E l primer disco impulsado 16 incluye 

un cubo 24, y  e l  segundo disco impulsado incluye  un cubo 26 . 

Los cubos 2Í{. y  26 están  montados sobre un e je  impulsado (no 

mostrado) con ayuda de una conexión e s t r ia d a ,  lo  que permite 

que lo s  cubos 2Í¡. y  26 puedan moverse longitudinalm ente uno 

re sp e c to  a l  o tro  y  también re sp e cto  a l  e je  impulsado, y de 

modo t a l  que lo s  cubos 2(; y  26 provean medios oara causar la 

r o ta c ió n  del e j e  impulsado.

Unas palancas de desembrague 30 están montadas de 

manera angularmente movible sobre nom os pl)., lo s  que son a 

su vez formados soore v a r i l l a s  36. Dichas v a r i l l a s  36 están  

conectadas a la  cu b ierta  32. El segundo a n i l l o  apretador o 

p laca  apretadora 14 están  conectados a l a s  palancas de desem­

brague mediante e l  perno 3*0 l le v a d o  por l a  p laca  apretadora 

li}.. Un c o jin e te  de desembrague de t ip o  acostumbrado (no mos­

trado) e stá  montado para correrse  longitudinalm ente re sp e c to  

a lo s  extremos ín te r  os de l s s  pa lan cas de desembrague, a30
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f i n  de manejar a e s ta s  ú lt im a s .  E^tre l a  c u b ie rta  32 y  e l  se­

gundo a n i l l o  apretad or se extienden l o s  r e s o r t e s  compresores 

60, lo s  que proveen medios para co piar  e l  embrague.

La cu bierta  do embrague propuesta por e l  presente 

invento os estampada de una chapa m e tá lic a  e in c lu ye  un r e ­

borde r a d i a l  !.¡.0 que e s tá  p r o v is to  con ab ertu ras  42 adecua­

das para r e c i b i r  t o r n i l l o s  (no mostrados) con cuya ayuda la  

c u b ie rta  es asegurada sobre la  p ie za  im pulsora. La c u b ie rta  

de embrague 32 in clu ye  una porción  44* extendida lo n g i t u d i ­

nalmente y que t ie n e  una dimensión s u f ic i e n t e  para acomodar 

ambas p ie z a s  impulsadas y  ambos a n i l l o s  a p re ta d o re s .  E l  p r i ­

mer a n i l l o  apretador 12  in clu ye  s a l i e n t e s  impulsoras 4&, a 

la  vez que e l  segundo a n i l l o  apretador l q  in c lu ye  l a s  s a l i e n ­

t e s  im pulsoras 48. La p o rció n  de reborde 4<3 y  la  porción  44 

extendida longitudinalm ente  en l a  c u b ie r ta  de embrague 32, 

están  p r o v is ta s  con ran uras 30 d estin adas a acomodar l a s  sa­

l i e n t e s  46 y  '¡S exten didas ra d ia lm en te .

Entre la s  s a l ie n t e s  im pulsoras 46 y  48 y  la  c u b ie r ­

ta 3e embrague 32 se proveen l e s  p la c a s  de r e fu e rz o  32 para 

l a s  s a l i e n t e s  im pulsoras. Cada una de dichas P la c a s  de r e f u e r ­

zo 32 in c lu y e  una primera porción 34 que se extiend e lo n g i t u ­

dinalmente h a c ia  adelante  en d ire c c ió n  a la  p ieza  im pulsora, 

sobrepasando e l  reborde 40  extendido ra d ia lm en te . Esta p r i ­

mera porción  34 se extiende dentro de l a  ranura 30 formada 

en e l  reborde 40 extendido ra d ia lm en te . Cada p laca  de r e f u e r ­

zo 32 in c lu ye  una segunda porción  56 que se extiend e lo n g i ­

tudinalmente h a c ia  a tr á s  sobrepasando e l  extremo de l a  ranu­

ra 30 y  se ocopla con la  porción  44 extendida lo n g i t u d in a l­

mente en la  c u b ie rta  32. La p la ca  de r e fu e r z o  32 in clu ye  

una a le t a  38 estampada desde e l  cuerpo de la  misma y  que ha-
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ce contacto con e l  borde de la  ranura 50.

Las p la c a s  de r e fu e rz o  son r e te n id a s  contra e l  eos 

tado de l s  ranura 50 por la  p resió n  de la s  s a l ie n te s  impulso 

r a s  46 y  4 3 . La nrimera porción 54  Y la  segunda norción 56 

hacen cont-'cto con la cu bierta  de embrague 32 a f i n  de impe­

d ir  e l  movimiento r a d i a l  h c ia  afuera de la  placa  .30 r e f u e r ­

zo re sp e c to  a dicha cu b ierta  32. Las a l e t a s  58 y la  segunda 

porción 5̂  hacen contacto con la  cu b ie rta  32 para impedir di. 

movimiento r a d i a l  h a c ia  adentro de la  p laca  do re fu erzo  r e s ­

pecto a la  cu b ie rta  32. Las p la c a s  de re fu e r z o  para la s  sa ­

l i e n t e s  impulsoras están hechas de un m a te r ia l  re lativam ente 

duro, y cuando ss encuentran d isp u e sta s  entre  l a s  s a l i e n t e s  

impulsoras y  la  c u b ie rta  32, están adaptadas para d i s t r i b u i r  

la  carga a f i n  de disminuir la  densidad de la  c a rg a  sobre la  

c u b ie rta  32 y  también l a s  s a l ie n t e s  im pulsoras. Un conjunto 

de cu bierta  de embrague y sa l ie n te  impulsora desprovisto  de 

la s  p la c a s  de re fu erzo  t ie n e  una s u p e r f ic ie  e f e c t i v a  ¿3 con­

ta c to  ig u a l  a l  ancho de la  ranura formada en la  cu b ierta  muí 

t i p l i c a d o  por e l  largo  fie la  ranura que está  en contacto con 

l a s  s a l i e n t e s  impulsoras (vsr  la  zona rayada indicada en la 

f ig u r a  l a ) .

La s u p e r f ic ie  e f e c t i v a  de contacto es aumentada en 

un grado s u b s ta n c ia l  mediante e l  empleo de la s  p la c a s  de r e ­

fu erzo  d isp u estas  entre l a  cu b ie rta  de embrague y l a s  s a l le n  

to s  im pulsoras. Esto disminuye a su vez la densidad de la 

carga a p lic a d a  sobre la  o u b i-rta  y también sobre l a s  s a l i e n ­

t e s  im pulsoras, dste re su lta d o  puede ser comprobado tomando 

l a s  f i g u r a s  Ib y  l e  y  comparándolas con la  f ig u ra  l a .  La zo­

na rayada de lo  f ig u ra  Ib representa  ]... sup ref ic.-. ¿ e fe c t iv a  

de contacto entre l a s  p lacas  de re fu e rz o  y  la cubierta  32,
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y  la  zona cayada de la  igura  1c  re p rese n ta  la  s u p e r f ic ie  e f e c ­

t i v a  de contacto  e s ta b le c id a  entre  l a s  s a l i e n t e s  impulsoras y  

l a s  o la c a s  de r e fu e r z o .

Las p is c a s  de re fu e r z o  para l a s  s a l i e n t e s  impulsoras 

son mantenidas en la  p o s ic ió n  de t ra b a jo  por e fe c to  do la  con­

f ig u r a c ió n  de t a l e s  p la c a s  de r e fu e r z o ,  la  co n fig u ra c ió n  de 

la  c u b ie rta  de embrague, y también la  separación que e x is te  

en tre  l a  c u b ie r ta  de embrague y l a s  s a l i e n t e s  im pulsoras. La 

co n fig u ra c ió n  i lu s t r a d a  provee medios para impedir e l  movi­

miento r a d i a l  h a cia  ad entro , e l  movimiento r a d i a l  hacia  a fu e ­

ra y  e l  movimiento lo n g itu d in a l  de l a s  s a l i e n t e s  impulsoras 

re sp e c to  a la  c u b ie rta  de embrague. En la  r e a l i z a c ió n  i l u s t r a ­

da en l a s  f ig u r a s  1 ,  2 y 3, e l  movimiento r a d i a l  h a cia  aden­

tro  es r e s t r i n g id o  por e l  contacto que l a s  a l e t a s  38 e s t a b l e ­

cen con la  c u b ie rta  de embrague y  e l  contacto  que l a  a c a n a la ­

dura 56a de la  segunda p o rció n  56 e s ta b le c e  con la  c u b ie rta  

de embrague; e l  movimiento r a d i a l  h a c ia  a fuera  is r e s t r in g id o  

oor la  primera porción 5*4 y  la  segunda porción 56 que hacen 

contacto  con la  cu b ie rta  de embrague; a la  vez que e l  movimien­

to  lo n g i tu d in a l  es r e s t r in g id o  por e l  co n ta cto  que e l  reborde 

3Í{.a hace con e l  reborde r a d i a l  í¡.0.

La r e a l i z a c i ó n  i lu s tr a d a  en la s  f i - u r a s  '4 y 3 i n c l u ­

ye l a s  a l e t a s  138a y  138b. La segunda p o rció n  l i ó  e s tá  p r o v is ­

ta  con una pata 136a que hace contacto  con la  porción 13̂ 4 ex­

tendida longitudinalm ente en la  c u b ie rta  de embrague 132, t a l

como se muestra en la  f ig u r a  í)..

S i b ien  se han revelado  c i e r t a s  r e a l i z a c i o n e s  p r e f e ­

r id a s  d e l  in ven to , se deberá comprender que e l  invento no e s ­

tá lim itad o  a l a s  mismas, ya que a l o s  expertos en la  m ateria 

so le  pueden o c u r r ir  muchas v a r ia c io n e s  y  a l  invento se le50
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Los p u n to s  de in v e n c ió n  p ro p ia  y nuevo, que se  pre- 
n ta n  p a ra  que sean  o b je to  do l a  p re s e n to  s o l i c i t u d  de l a -

10 te n t e  de In v en c i ón en hspa;.í.a, p o r VEldih! --UíCS , Ĝ  ii -L0 G f'!Í-
y a ie n te s

1 . -  Una na s ; 0L*i O-L -Jii. de o.hu'aquo de d ;.SCJC LUÍlt i -
ipl '**. <*.̂ qi*} inc3-uyc un i . ;̂ i e s a i;yp u ls e ra ;  une piuñ. _--.L dH'.-L in -
p u ls a d a , un oy;b..o r  :... L llo d.a*''e tn d o r  que t:Lc.ne .5aaj,.^i'!..'.es

15 p u ls o ra s e n te n d í das i-íi.diaJu ;.cn't e ,  una ¡.-cpu..iC.h, j;i  e sa  in p u l s a -
da, y  un se,puado a n il lo  apretador que tie n e  s a lie n te s  impul­

soras entendidas radinLccntc; pudienao dicen.. _..rirera p ieza  in- 

'U lsaea, ..i.'-c .o jrii.ior LL.ei.llo . re*jaa.ii , '.eL.jj.ia e  ̂ "a.' ... p ieza  

iapuleada y diono sepundo a n il lo  apretador sor co rrid o s Ion- 

J. lA'iin.Ll..,ente en d ire cc ió n  n a c ía  d ic ta  pieza, i. .pulsera, y 

en d ire cc ió n  para a le ja r s e  de la  r i s r a ,  a din de e fe ctu a r  

rc,-j.-ccti'va.'.oontc e l acoplamiento y  R esaccplani cato de dicho 

conjunto de a-.bravas; y  una cu b ie rta  de eidero.po.e f  er; '.aé'.a i e -  

d ian tc e l  estancado profundo de una chapa r o t ó l ic a  y  que t i e ­

ne una porción extendida Ion jitu d in a ln o n to  y de u.m diaumsión 

s .id ic ien to  ps,ra extenderse desde dicha p ie za  in c a le  ora. a t r a -

c...j.u p rin cra  p ie za  inpulsada, ni cao .or a n il lo  a.prcta.dor, 

dJ.cha sopanda p ie za  ii^pulsada y  dicho sopando a n il lo  aapreta- 

der; incluyendo dicha cu b ie rta  una ranura entendida lo n q itu -
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dinahnente que pro vee  una s u p e r f i c i e  p ara  t r a n s m i t i r  f u e r ­

z a s  ae t o r s i ó n  e n tre  d ich a  c u b ie r t a  y  d ich as  s a l i e n t e s  im­

p u ls o r a s ;  estando c a r a c te r iz a d o  e l  conjunto de embrague por 

e l  hecho de i n c l u i r  p la c a s  de r e fu e r z o  d is p u e s ta s  e n tre  d i -  , 

chas s a l i e n t e s  im pulsoras y  d ic h a  s u p e r f i c i e ,  y  medios p ara  

p ro v e e r  una r e l a c i ó n  de t r a b a  e n tr e  d ich as  p la c a s  de r e f u e r ­

zo y  d ich a c u b ie r t a ,  de nodo que d i  d ía s  f l a c a s  de re fu e r z o  

son e f e c t i v a s  p a ra  d i s t r i b u i r  l a s  f u e r z a s  de t o r s i ó n  t r a n s ­

m it id a s  e n tre  d ic h a s  s a l i e n t e s  im pulsoras y  d ich a  c u b ie r t a  

de e m b r a c e .

2 .  -  Una d is p o s i c ió n  de embrague de acuerdo con l a  

r e i v i n d i c a c i ó n  1 ,  c a r a c te r iz a d o  por e l  hecho do que d i  chas 

p la c a s  de r e fu e r z o  comprenden un cuerpo de poco ¿prosor, de 

forma r e c t a n g u la r  a la rg a d a  y  de hecho de a c ero  con un a l t o  

centen ido  de carbono, que t i e n e  un costado que p r e s e n ta  una 

s u p e r f i c i e  d e s t in a d a  a t o c a r  d ic h a s  s a l i e n t e s  im p u lso ras y  

que t i e n e  o tro  costado que p r e s e n ta  una s u p e r f i c i e  d e s t in a ­

da a t o c a r  d ich a  c u b ie r ta  de embrague, habiendo, en un e x t r e ­

me de dicho cuerpo una prim era p o r c ió n  que in c lu y e  medios 

p a ra  t o c a r  d ich a  c u b ie r t a  y  t r a b a r s e  con l a  misma, habiendo 

en e l  o tro  extremo de dicho cuerpo una segunda p o rc ió n  que 

in c lu y e  medios p a ra  t o c a r  d i  d ía  c u b ie r t a  y  t r a b a r s e  con l a  

misma, y  medios que se  e xtie n d e n  desde dicho o tro  costado pa­

r a  t o c a r  dicha c u b ie r t a  de embrague a f i n  de r e s t r i n g i r  e l  mc_

25 v im ie n to  r a d i a l  h a c i a  adentro de l a  p la c a  de r e fu e r z o  ra sp ee  

t e  a  d ich a  c u b ie r t a  de embrague.

3 .  -  Una d is p o s i c ió n  de embrague de d is c o s  m ú lt ip lo s  

T a l  y  como se  ha d e s c r i t o  en l a  memoria que a n te ­

ced e , rep resen ta d o  en l o s  d ib u jo s  que se  acompahan y  para 

l o s  f i n o s  que se  han e s p e c i f i c a d o .30
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La p re s e n te  ...enoria  c o n s ta  de once h o ja s  e s c r i ­

t a s  a  m douina cor un-., s o la  c a ra .  "

J..J.C* d m  o. < ? OCT. ¡s m

. A.
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