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PATENTE ODE INVENCION

por VEINTE ANOS

afavorde Don Francisco GUIXERES
RIGHINI, de nacionalidad espafiola, domiciliado en

Barcelona, calle Bertrdn y Serra, nfmero 11, por 3

® SISTEMA DE SEGURIDAD APLICABLE A NEUMATICOS SIN CAMARA ¥

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente Patente de Invencidn tiene por objeto - se-
gin se indica en su enunciado - un sigteme de seguridad apli-
cable a neundticos sin cdmara.

Congiste esenclialmente el slstema que se preconiza sn
la previsién sobre la llanta de la rusda, de una banda o tira
eldstica cerrada sobre si misma, constituyendo un aro que
clfie aquella y se tensa sobre la misma. Estas banda comporta

convenientemente molidarizados una serie de tacos sobresalienw
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tes, de naturaleza asimlsmo eldstica, cuyas bases libres
quedsn convenientemente distanciadas de la cara interior de
la banda de rodaje del neumdtico, cuando este se halla hin-
chado. De esta forma, el dispogitivo de seguridad que se pre-
coniza no afecta en lo mds mfnimo al funcionamiento y forma
de trabajar del neumdtico, en tanto que el mismo conserve
en su interior la debida presién de aire. Pero si por cual-
quier cause — rebentén, pinchazo, averias de la vdlvula, etce~
1a indicads presién dismimuye por debajo de un lf{mite minimo,
la banda de rodaje del neumdtico queda apoyada sobre la indi-
cada sucesidn de tacos, manteniendose una determinada separa-
cién entre la mimma y la llanta. El dispositivo en ouestidn
desempefla, pues, una doble funcidn. Por una parte, en efecto,
eliming, o por lo menos disminuye en medida muy importante,
los riesgos de accidente que se derivan de una sfbitae pérdida
de presidn del neumdtico, reduciendo a un mfnimo el desequi~
1librio en la direccidn que se produce en estos casos, ¥y per—
mitieno que incluso un conductor inexperto que circule a ve-
locldad elevade pueda dominar el veh{culo sin grandes dificul-
tades. Y por otra parte, cuando el neumdtico se halla total-
mente deshinochado, la presencis de los indicados tacos evita
que el mismo ass aplaste y deforme por compbto bajo el peso
del vehfculo, evitando de una manera especial la accidn cor-
tante que realizan sobre el neumftico los bordes de la llanta,
de forma que con el dispositivo que nos ocupa es posible re-
correr con el vehfculo distancias considerables, naturalmente
a velocidades reducidas, sin riesgo de causar en el nwamdtico
ni en la llanta desperfectos de consideracidn.

Por lo demds, la esencialidad y principales cabacterfs-

ticas y ventajas del sistema que se preconiza, resultardn

mds £4cilmente comprensibles a la vista de los dibujos ad-
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juntos, en los que = de¢ maners esguemdtica - se ha represen-
tado un ejemplo conoreto de realizacidén prdctica del mismo.
En lo sucesivo, la explicacidn se referird, pues, a estos
dibujos, bien entendido que - como se comprende y es légico,
dada su finalidad exolusivemente ilustrativa y aclaratoria -
en ningin caso cabrd conferir a #0s mismos el menor caracter
limitativo.

En estos dibujoa:

La figura 1 ez un oorte convencional de una rueda de
automdvil, equipada con el sistema de seguridad gue se preco-
niza, realizado segin un plano ortogonal al eje de giro de
aquellas

la figura 2 es un corte diametradl de la propia rueda
representads en la figura anterior.

La figura 3 es uns vista en perspectiva de uno de los
tacos eldsticos que se solidarizan a la banda eldstica que
ciffe y rodea la llanta de la rueda,

Ia figura 4 es un cote transversal mogtrando la forma
en que se lleva & cabo la solidarizacidn a que se ha hecho
referencia en el pdrrafo anterior.

Y, finalmente, la figura 5 es una vista en perspectiva
de un segmento de la banda eldstica que se aplica sobre la
llanta, ¥y a la que se fijan los tacos eldsticos mencionados.

Refiriendonos, pues, a estos dibujos y de acuerdo con
el gistema que se preconizal

Se prevéy de manera esencial, una banda 0 tira eldstica
1, de secoidn continua, cerrada sobre si misma formando un
aro o anillo, que se sitia sobre el fondo 2 de la llanta 3

de la rueda de vehiculo de que se trate, quedando convenlien-

temente encajada e inmovilizada en posicidn. La forma de mon-

tar esta banda sobre la llants podrd, como se comprende, va-
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rigr entre los mis amplios limites, Podrd, por ejemplo, tra-
¥arse de un anillo cerrado, & modo de una corrse de transg-
misidn, susceptible de ser montado sobre la llanta aprove-
chando la elasticidad del material constitutivo. O puede
tambien tratarse de uns tira continua de longitud apropiada
dispuesta para ser montads sobre la llanta cifiendola conveni-
entemente y sblidarizando emtre sf sus dos extremidades en
esta posioidén por cualquier sistema apropiado; en este dltimo
waso puede incluso utilizarse para llevar a cabo la solidarie-
zaofén entre las expresadas extremidades uno de los tacos
eldsticos que se fijan a la banda en la forma que se expondrd
nds adelante.

A la bends eldstica 1 se hallan solidarizados una suce-
sidn de tacos eldstioos 4, iguales entre sf, y regularmente
egpaclados, & interdistancias apropiadass para que, caso de
producirse la pérdide de presidn del neumdtico, cada taco
pueda apoyarse en sus cont{guos, en vhstas a resistir en las
mejores condiciones los esfuerzos a que el conjunto gse verd
sonetidos La altura de estos tacos, por otra parte, se calou-
1g de manera que cuando el neungtico 5 se halle debidamente
hinchado aquellos no llegusen nuncs a establecer contacto con
la cara interna de la banda de rodaje 6, de manera que la
presencia de los mismos no afecte en 1o nfs mfnimo al normal
funcionamiento y forme de trabajar del neumftico. A este mis-
mo efecto, ea de notar que el volumen oocupado por el conjunto
del dispositivo -~ anillo eldstioco y tacos solidarios del mis—
mo - es minimo, de forma que su presencis disminuye de manera
insensible el volumen de sire que puede almacenar el neumdticos

Los indicados tacos podrdn, como es légico, solidarizar—
se a la banda eldstica 1 a travds de una infinidad de siste-

mas distintos, pudiendo incluso congtituirse de una solas pleza
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con lg misma. En una forma muy preferente, aunque mO necesa-
ria, de realizacidn, los indicados tacos se f£ijan sobre la
banda por enceje a presidén de aquellos en unas correspondien—
tes aberturas 7, regularmente espacladas, a tal fin previs-
tas en la benda eldstica. A este efeeto, los tacos 4, que en
esta forma de realizecidén adoptan una configurapidén general
aproximademente trapecial, se hellan dotados de una prolon-
gacion inferior 8, extrangulada, de forma general paralelepi=
pddica, y dotada en su extremidad inferior y en sus lateralesm
de sendos rebordes sobresalientes 9. Este taco, ademds, en
vigtas a gumentar sus condiciones de elagticidad, se halls
provigto de un corte o abertura inferior central 10, situada
gsobre el plano de simetria del mismo, y terminada en una per—
foracidn cireular 11. En estas condiciones, la extremidad
inferior 8 de cada taco puede ser introducide a presidén en
el orificio 7 correspondiente, hasta una posicién 1fmite en
la gque los rebordes 9 encajan en unas correspondientes rega-
tag 0 escalones 12 previstos en la base del indicado orificios
BEn esta posicidn, la zona paralelepipddica 8 del taco encaja
en forma ajustada en el interior del orificio 7, y el escalén
13, originado enire esta zona y el taco propiamente dicho,
se apoye contre la cara superior 14 de la banda eldstics, de
manera que el taco, no solamente descanse sobre esta banda,
gind que por su cara inferior 15 se apoya directamente sobre
la llenta, formando un conjunto perfectamente sdlido g seguro,
dispuesto pare resistir en las mejores condiciones el peso
del vehfoulo cuendo deba trabajar por haberse producide la
consecuente pérdide de presién en el neumdtico.

Se comprende que en la forma preferente de realizacién
que ha quedado expuesta, la banda 1 puede perfectemente cong-
tituirse a base de una simple tira lineal, bastando prever
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en las proximidades de la misma zonas rebajadas dispuestas
para montar una sobre otra y provistas de perforaciones coln-
cidentes, por las que pueds pasarse la extremidad de anclaje
de uno de los tacos 4, pera que este propio taco actie de
pasador de unidn, permitiendo llevar a cabo el montaje de la
banda sobre la llanta correspondienxei

Resta ye Unicamente hacer constar de una manera general
J express que, como se comprende y es 18gico, en la realiza-
cidn préctica del sistema que ha quedado expuesto, y aparte
de las ya indicadas, cabrd introducir todas aguellas adicio-
nes y modificaciones de detalle que no afecten a lo que cons-

tituye la esencialidad del reglstro que se solicita.

N O T A

SE REIVINDICA:

1 - Sisteme de seguridad aplicable a neumdticos sin cé~
mara, de acuerdo con el cual se prevé una banda eldstica, ce-
rrada sobre s{ misma formando anillo, dispuesta para cefilr
la llante de la rueda a que se apligue el sistemay a cuye ban=—
da se hallan solidarizados & interespacios regularea ung serie
de tacos eldstivos que sobresaleh de la periferia de aguella,
¥ cuyas bases libres quedan situadas a una distancia tal de
la cara interior de la banda de rodaje del neumdtico que no
afectan en 1o més minimo al funcionamiento y condiciones de
trabajo de éste dltimo cuando se halla debidamente hinchado,
evitando en cambio la total deformacién, y aplastamiento del
mismo cuando por ouslqulier causa se produce una disminucién
importante de la presidn interiors

2 - Sistema de seguridad aplicable a neumdticos sin cd~
mera, de acuerdo con el ocual los tacos eldsticos referidos en

la reivindicacidn precedente, se hallan constituidos por pie-
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tes aberturas a tal efecto previstas a interespacios regula—-
res en la banda eldstica que rodea y cifie la llante de la
rueda.

3 - Sistema . de seguridad aplicable a newndticos,sin cé~
mara, de acuerdo con el cual los btacos eldsticos referidcs en
las dos reivindicacliones precedentes presentan una prolonga-
cién inferior de anchura reducida, separada del taco propia-
mente dicho por un ocorrespondiente escaldn y dispuesta para
ajustar en el interior del orificio previsto en la base de
soporte, cuys prolongacidn presenta uns expansidn inferior
que ajusta en una correspondiente expansidén extreme de que
se hallg dotado el indicado orificio, todo de manera que el
taoo eldstico en la posioidn de montaje se apoya directamente
sobre la superficie de la llanta a través de esta expansidén
jinferior, y se apoya tambien sobre le banda eldstica a través
del escaldn producido entre el taco propiamente dicho y la
prolongacidn inferior por medio de la que se lleva & cabo su
fijacidn,

4 ~ Sistems de segurided aplicaeble a neumdiicos sin cd-
mara, de acuerdo con el cual, para aumentar la posibilidad de
deformarse elisticamente del taco referido en lag dos reivin-
dicaciones anteriores, a partir de su base inferior se dota
al mismo de un corte situade sobre su plano de simetria, de
menera que la extremided de anclaje del taco actia como wna
pinze susceptible de cerrarse elasticamente.

5 = Siptema de seguridad aplicable a neumdticos sin céd=

nara.

Consta la presente Memoria Deg—



criptiva de ocho hojas mecanografia-

des, escritas por una sola cara, nume—
radas del 1 al 8 y con sus 1lf{neas nu-
meradas,a su vez, de cinco en cinco y

de dibujos anexos,

Barcelona, 21 Septiembre 1965

P, A.
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