MEMORIA DEBESCRIPTIVA
que se acompafia a la solicitud de

UNA PATENTE DE INTRODUCGCION

a favor de Don Fugenio AJONA Urbiola y Don Apolinar SARASA.
Aldave, ambos de nacionalidad espafiola y residentes en PAM

PLONA (Navarra), Carreterz de Zaragoza Km. 3,
por

"EJE DE SOBRECARGA PARA CAMIONES".

La presente descripcion se refiere a un eje de so-
brecarga para camiones en general, dotado de un dispositivo
balancin que hace que las ruedas y frenos del mismo sean in-
dependientes del sistema motriz y de frenado que poseé el

5 proplo vehiculo, a la vez, que esta digposicion permite el
perfecto acople de las ruedas del eje de sobrecarga a los
accidentes e irregularidades del terreno por donde transite.

La tendencia actual impuesta por la necesidad im-~
periosa de abaratar costos en funcidon de una mayor producti-

10 vidad, en los transportes de vehiculos de carga es el aumen-

+0 incesante en su capacidad de tonelaje, resuelto a base de
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proveerlo de trenes posteriores de ruedad gemelas que ab—
sorben y reparten el peso que gravita sobre el propio ca-
mion.

Ia invencion que se propugne introducir en Espa-
fia, consigue resolver el anterior problema de forma senci-~
1la, practica y eficaz, ademés de aparejar su incorporacion
un sustancial ahorro economico frente a los conocidos y
convencionales ejes de ruedas gemelas, con la ventaja im-
portante, de su disposicién mecanica que permite el funcio-—
namiento independiente de las ruedas entre si y con relacion
al eje motriz del vehiculo.

Lo esencislidad del invento consiste, en dotar al
camion de dos medics ejes calados a su respectivas ruedas
con un dispositivo balanein que permite la total independen~
cia de las mismas entre si, y la posibilidad de cefiirse a
las irregularidades del terreno sin necesidad de emplear
ballestas, ballestines u otros medios de amortiguacion y de
suspension eldstica.

Los medios ejes de ruedas independientes,,estén
solidarizados al chasis del camion por sendos soportes que
albergen un eje tubo fijo de blogueo lateral y un segundo
eje tubo central encasquillado, sobre el cual estan enchu-
fadas, una por cada rueda, dos plezas baelancin que giran al-
rededor de dicho eje, mientras que uno de sus extremos se
une y fija a los medios ejes y su otro extremo libre queda
solidarizado mediante bulon, pero con libertad de cierto
desplazamiento, a un segundo soporte que tambien ubica los
extremos posteriores de la ballesta y ballestin correspon-
dientes al eje motriz de ruedas gemelas del propio vehiculo.

Centralmente a los ejes, el fijo de blogueo late~

ral de las ruedas y el central encasquillado, se posiciona
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318101
un tercer soporte intermedio que refuerza esta union evi-
tando un trabajo de flexion excesivo.

Finalmente como complemento del dispositivo de
sobrecarga, cada rueda lleva un bombin de aire impulsor del
sistema de frenado, montados en cada lateral posterior del
chasis del camion.

Para la mejor comprensién de cuanto antecede, se
acompafian hojas de dibujos en las que se representa esque-
maticamente la invencién, gue a continuacion y con referen-
cia a los mismos, se describen detalladamente.

En dichos dibujos:

La figura 12, representa en planta un bagtidor de

suto~-camion, con seccionados parciales que permiten apre~
ciar visualmente el detalle y distribucion de los mecanis—
mos integrantes,

Ta figursg 28, eg una vista en alzado lateral de

la misma parte posterior del auto-camion.

Segﬁn gueda representado en las figuras, la invenw-
cidn fundamentalmente estd constituida por dos medios ejes
(1), independientes entre si y calados a las ruedas (12) si-
tuadas inmediatamente después del tren de ruedas gemelas
(13) del propio vehiculo, dichos ejes quedsn solidarizados
al chasis (11) por sendos soportes (2) que albergan un eje
tubo fijo (4) de bloqueo lateral y un segundo eje tubo cen-
tral (5) exteriormente encasquillado con cojilnetes de bron-
ce {6), en los cuales van insertadas, una por cada rueda
(12), dos piezas balancin (3) que giran alrededor de (5).
Estas piezas poseen dos prolongaciones, una por cads extre-
mo, que se unen por un lado fijamente a los medios ejes (1),
mientras que por el otro, se solidarizen a un segundoc sopor-
te (7) mediante el bulon de sujecidn (8), pero con libertad

de cierto desplazamiento que permite movimiento de balancin
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al conjunto ruede-pieza balancin articulada.
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En el soporte (7), tambien se fijan los extremos
posteriores de la ballesta (9) y ballestin (10) del tren
de ruedas gemelas (13), con lo que queda centralizado el
sistema de suspension posterior del auto-camion, con el de-
talle de habilitar un tercer soporte intermedio (14) que
refuerza el dispositivo de ejes (4 y 5) evitando un trabajo
excesivo de flexion a los mismos.

El sistema de frenado del eje de sobrecarga, gque-—
da solucionado con la incorporacion de dos bombines de aire
(15), montados uno en cada lateral del chasis (11) del vehi-
culo y que mediante conductos flexibles (16) comanden y con-
trolan el movimiento de rotacion de las ruedas (12) efec-
tuando su paro de forma simultanea o independiente de acuer-
do con la necesidad de la maniobra o de la voluntad del con-
ductor.

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance
de la presente invencion, se hace coustar que en la misma
podrén ser variables los materiales, formas, dimensiones y
en general todos aquellos detalles accesorios y secundarios,
siempre que no alteren, cambien o modifiquen la esencialidad
propuesta.

Los términos en gque queds redactada csta Memoria,
son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiendose

tomar en su sentido mas amplio y nunca en forma limitativa.
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La PATENTE DE INTRODUCCION que se solicita, de-
berd recaer precisamente sobre las particularidades carac-
terigticas de las siguientes reivindicaciones:

- 12,- Eje de sobrecarga para camiones, esencial-
mente caracterizado por le disposicion de dos
medios ejes calados a sug respectivas ruedas que se solida-
rizan al chasis del vehiculo mediante sendos soportes gue
albergan un eje tubo fijo de bloqueo lateral y un segundo
eje tubo central encasquillado exteriormente con cojinetes
de bronce sobre los cuales quedan insertadas, una por cade
rueda, dos piezas balancin que giren alrededor de dicho eje
¥ que poseén dos prolongaciones laterales destinadas, una a
quedar fija y solidarizade a2l medio eje que la corresponde,
mientras que la otra se acopla mediante bulon a un segundo
soporte, montado lateralmente en el chasgis del camién, pero
con cierto grado de libertad de desplazamiento que permite
la basculacion del sistema, a la vez, que en este soporte
se ubican y fijan los extremos posteriores de la ballesta y
ballestin correspondientes al eje motriz de ruedas gemelas
del propio vehiculo.

28,~ Eje de sobrecarga pars cemiones, segun reivin-
dicacion anterior v caracterizado porque centralmente a los
ejes de blogueo lateral de las ruedas y ceniral encasquilla-
do sobre el que giran las piezas balancin, se posicions un
tercer soporte intermedio que acoria el vano y refuerze esta
unidn liberandola de un trabajo excesivo de flexion, comple-
tandose el gistema con dos bombines de aire situados uno en
cada lateral posterior del chasis del camion y que mediante

conductos flexibles impulsan y comandan el dispositivo de
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frenado, constituyendo todo ello un sistema eje de sobre-
carga con ruedas y frenos independientes entre si y con res-
pecto al elemento motriz del propio vehiculo.

32,- "EJE DE SOBRECARGA PARA CANIONES",

Todo segﬁn queda expuesto en la presente Memoria,
que consta de seis hojas foliadas y mecanografiadas por una
sola cara, ¥y hojas de dibujos que con la misma se acompafian.
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