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PARA“DIR}EGIOH UE VEHICULCS AULQMOVILES", a favor de la firma

edro Hoquet, S.4., de nacionalided espaficla, residente en
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Tona (Barcelona), calle Antonio Higueras, N2 B83e= ~ = = = = « «

HEMORIA DESCVRIPTIVA

La presente solicitud tiene por objeto parantizar el de-
recho a la fabricaciédn y explotacién, en exclusiva, para todo
el territorio nszcioual, ¢e un dispositivo de servo-direccién hi-
drdulica perfeccionade para direccibu «e vehiculos autombviles,
aplicable a toda clase de grandes mAquinas de trabajo, como
tractores, palas carsadoras, cosechadoras, excavadoras y en ge-
neral tola clase de antobuses o camiolies de grande y mediano
touelaje.

w1 servo~iireccién de ¢ue vamos a tratar, se caracteriza
esencialmente nor la consecucidn de un réziuen cmstante e ina
variable para el vaso tel aceite, euca iiado a cue las irregu~
laridades o dificultades de la marcha real del vehiculo, no
puecan afecter .ecénicamente a la expontéiea rejresidén del vo

lante de mando, a su punto de partida o posiciéu nomal, tola
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vez que la inversibn del ciclo de circulacifbn del aceite por
el cilindro de acciona:iento, estd deteruainada por una valvus
la de sepuridad, cue cuenta con los medios de desviar del cur-
so principal de la vena liguida, los auxentos de vollmen a que
nudieran dar luzar los ca:bios de npresibn inherentes a toda
anoaalla.

Ctro de 105 beneficios que se derivan de esta realisacilén
g servo~direccidn,ss halla en ¢l hecho de que, se esncuelitra
no obstante coustructivameute resuelto de modo ¢ue puedan des«
glosarse sus partes principales para wejor acoplarse a cual~
cuiera de los Gistiubos e irregulares motores del veniculo cue
pudiera lecesitar, de esta notable cualidad de adaptacién a
todos los casos existentes.

fute la coaplejided Gel dispositivo y la necesidad de darm
1o & conocer con el mayor Aetalle, se Zescribe sesuida.ente la
formg més inmmeiiaia de realizacidbn del mismno, con la ayuda del
ejennlo cousisnado eu los grdficos ad jurtos.

Wn fichos plauos: la 'i. 1, es la representacién parcial
con: el monoblogue de la bomba y ¢l depbsito, en alzado y en seg
¢ibu media siguiendo el corte lonzitudinal del eje motriz,.

La Pig. 8, representa el mismo blogque visto en corte secw
cional por el plano del nivel ~Af- en la Fig. l2. Las Figs. 3,
6y 7, son vistas complementarias; siendo la Fig. 4, un esque~
ma de func&onamiento visto en planta, y la Fig. 5, otro esque~
me gue wuestra en forma global la totalidad del dispositivo.

Je esta Gltima se desnrende la composicidu, gue en lineas
generales, comprende: un monoblodue intesralo nor un cuerpo de
bomba ~8~, unido a un depdsito superior ~P«, vinculados por el
ndcleo intermedio de una caja valvular ~1l0~, de los cue parten
respectivamennte los dos conductos ~ll~ y =<l2~, cue conducen la

fuerza hidrdulica sl cilindro ~13~, cuyc eje exterior ~l4- del
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émbolo, es el que permanece articulado al brazo de acoplamien~

t0 =lb., de la direccién,

La Pig. 1, 48 el detalle de la estructuracién del monoblo~
que. EL cuerpo inferior o bomba es un bloque macizo ~l6~, oObtu~
rado en una de sus caras por la tapa atornillable ~17., en cuyo
interior se alojan; el eje principal o motriz ~1l8~, disponién.
dolo paralelamente al eje secundario «19«, portadores ambos de
dos pifiones dentados, ~18a=, el cenductor y =192, el conducido,
cuyo engramje es guiado por un acoplamiento de dos cojinetes
~20~ ¥ ~B08~, Que los mantienen en la correcta conjuncién para
su trabajo de impulsién de la vena liquida. El eje principal
~18~, prolongado por el interior de los congiguientes cojinetes
y rodamientos, sobresale al exterior donde por enchavetamisento
e la polea ~2l«y lo conecta con el giro del motor.

Sobre este cuerpo inferior, se halla también acoplado, por
atornillaje, la caja intermedia o ouerpo valvular -22., por don-
de transcurre el conducto ~23-., del alojamiento de las véalvulas,
en el sentido transversal al eje motriz, en un plano ligeramens
te excéntrico, mientras en otro plano distinto, éste cuerpo vale
vular es calado perpendicular y verticalments por el cmducto
=24y de elevacibén del aceite hasta el filtro ~25~«, Instalado
en el interior del ouerpo «26., del depbsito., Mepbsito que se
obtura mediante una tapa superior ~27-, que presenta en uno de
sus puntos un tapén practicable portador de un medidor de nivel
~R8~, ¥y en otro punto excéntrico presenta la cabeza atornilla~
ble de un pivote «29., regulador de la sujecidén gradummble del
cierre del filiro ~25we

En la Fig. 2, se aprecia el detalle de la composiocién del
cuerpo valvular ~22~, en su secclién longitudinal, de canzliza~
clén central que se inicla en la sbertura propia para el montam

Je de los elementos, obturable por medio del tapdén a roscys ~30m,
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con el que toma un contacto graduable, el extremo de un cusrpo
cilinirico <%l-, que constituye la gula de la vélvula de regula-
cién ~32~, calada concéntricamente en su interior y contenida
para su movilidad por wno de sus extrewos por medio de un ani.
1lo eléstico =33-, después del cual, sigue una cémara de paso,
hasta finalizar en la ebertura terminal, ocupada por otro tapén
de rosca ~34., medimte €l cual se gradua y tensa el resorte de
nuelle ~35~, tensor del asiento de vAlvula ~3le.

En su seccién inicial del cuerpo de asiento -3l., éste, ex-
perimenta un estrechamiento o conicidad adecuado para estable~
cer la relacién entre sus propias lumbreras ~3la=, con la céma~
ra circundante -36~, ademis de alojar en su interior el corresm
pondiente rescrte de muelle ~37-, Que le regula la movilidad ng
cesarie a su funcién de vélvula de segurided. En posicién algo'
nés svenzeda el misno cuerpo ~%l-, presenta otras dos lumbrew
ras ~%lbe, que asimismo se relacionan con otra segunda cémara
circundante ~38m.

Pe acuerdo con esta disposicién longitudinal, el orificio
blogueado por el tapén ~30~, queda précticamente neutralizado
mientras que, el orificio opuesto ~d4a~, comprendido en el in~
dicado tapén ~34-, es el que 44 salida gl ccnducto ~ll~, que
1leva la vena liquida hasta el cilindro ~ld- (segtin el esquema
en planta de la Fige 4), teniendo su cont inuidad de circuito
por el conducto ascendente -l2«, para penetrar en la caja val-
vular perpendiculermente por el conducto 1a00rd ~35-, visible
principalmente en la Fige. 1. Este conducto de penetracién, tiece
ne su prolongacién dismetral a través del conducto valvular
pasando a conunicar con la columna ~24~, & través de sus abera
turas -24a~, para introducir el liquido ascendente en el depb
sito después de pasar por el filiro depurad oo

Siguiendo con la descripeién de la Fig. 2, en la masa del
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cuerpo -l6~=, se pone de manifiesto la red de cemales que inl.
cidndose en el conducto de entrada ~39~ (cuyo punto de arranque
en el depbsito se sefiala en distinto plano), el cual tiene su
tramo horizontal mediante el gque pasa por la zma de engransje
de los dos pifiones ~18a~ y ~19a~, para seguir elevéndose en otro
tramo obificuo ~40-, gue coincide en su desembocadura en la lum-.
brers ~4le, del CUBIPO =22a. El coiducto ~39~, en su tramo horie
zontal se completa con una desviacién que sale al exterior, ce~
rrada por el tapén hemético ~42., estando destinado al drenaje
vy cuidado del sistema.

La Fig. 3, muestra el aspecto externo del lado opuesto, po~
niendo de manifiesto la indicada oblicuidad del conducto =40,
consecuente a la excentricidad existente entre el plano de los
engranajes y el plano del conducto general de vélvulas.

Su funeiongmiento es cono sigue: la bomba recibe el aceite
por aspiracidn a través de la canalizacién descendente ~39«,des~
de donde atraviesa el plano tangencial de engranaje de 108 piiiom
nes ~l8a~ ys9a~, para ascender impulsado por éstos siguiendo
la canalizacién inolinadé ~d0mo

EL aceite penetra en la caja «22=, DOT el orificio ~4l-,
que corresponie exactamente a la cfmars circular -36~, que cira
cunia sl asiento de v&lvulas ~3l-, pasando el interior de la
vélvula reguladora a través de las lumbreras ~3la~, y recorrien
do tolo el espacio interno hasta la salida por ~34a-.

Este curso estd indicedo por flechas en la Fig, 2 bis., que
esquematiza esta exposicién.

T tamafio de 10S agujeros ~Sla~, estd calculado de tal Mo«
do, que al aumentar la velocidad del motor, aumenta el caudal
que manie la bomba, produciéndose una pérdida de carga, tanto
mayor cuanto mayor es el caudale Produciéndose entonces una pre-

sién eventual en la zona ~F= de la vdlvula 38~y haociéndola des-
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plazarse, hasta que una parte del aceite se-vé nor la cédmara
~98~, colncideute con la camunicacibn ~43-, hacia el depbsite

( sefialado por wedio de la flecha en la iz, 1. ). Se esta fora
ma, la coustancia del caufial cue sale nor ~54a~, deteramina 1a
circuustancia en conde radica la veitaja 4z la suavidad del
funcionamiento de la direccibi.

Respecto a la vdlvula de seguridad, en el caso de cue en
wi aouento dado tuviera la bomba ¢ue realisar un esfuerso supe-
@ior al previsto, se cueita cou el casquillo valvulsar ~52~, Que
siendo empujado por el resorte 3Ty e 2l sentido de las fle~
chas pequeflas ~B-, deja volver al aceilts de impulsi6n al depb«
sito, a través de las lumbreras ~31lba ¥y el couducto ~453-, como
en el circuito.

Sigue en la Fig. 6, la representacién del cilindro ~13«,
seccionadlo lougitudinel y diemetrelnmente, ¥ cont arregle a la
cual, venmos (ue coista dc wi cusrpe Termiual 44, en el jue
se scliderisa el cuerpo cilluarico exteruno ~ld«, gue es de la
total lougitud del cilindro, y cerralo por el otro extrenp me~
diante otro cuerpos tapbn ~48~ cue es, a la vexz, gula del eje
&by Al Emb0lo ~4Txe

Imacdictanente, al terminal -~44., vizne zcoplado el mall«
cuito ~48~, fdonde se aloja la r6tula <494, que eu el intericr,
se asienta contra dos casoletas ~H0~. 3izuiendo adosadce al an«
tericr warguitc un cuerpe distribuidor ~El~, eun el cue penetre
excéntricanente, desde el menguito, el casguille anular ~bd~,
portad @ del elensuto impulsor del pistén ~53« y su resorte
~Bbay teniendo immedisztamente enfrentado el cuerpo cillndrico
<55~y “e la corredera distribuidora que trabaja a modo de pis~
t6n.

Bsta, es una piesze cilindrica dotada en su parte media, de

dos ranuraciones circulares gque dan lugar a la fonuaclidn de dos
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cdmaras circundantes y corouarias por las que se 44 paso al

flufdo en correlacibn coii les perforaciones ~56~ y «b7«, diax
netrales de la pieza ~Eb~, relacionadas coin la red de canales
distribuidos por el interior del citado cuerno. Il inicio de
estas canglizaciounes radica en la embocadura de entrada «bla,
emplazada ei la .:isua cubierta ~18~ del cilindro, desde donde
gtraviesa diametralmente el cuerpo distribuidor -55«, con uns
ra ificacién axial que v4 al primer orificio ~56~. El canal que
procede de este primer orificio finalilza en una Jumbrera -5Ga-~,
localizada en la tapas que limita al cuerpo ~Bl-, vertiendo el
flufdo en la cémars general ~B8«, del cilindro; al mismo tieupo
que tiene una derivacién conducente a la parte posterior del
distribuidor que desemboca por igual en el orificio ~67~, y en
la eubocadura general de descarga ~6l-, a la que gorresponde la
conexién del conductc de vuelta «lZ~e

Otro cansl que procede del orificlo ~57-, conduce direcs
tamernte a la luubrera ~B7a., cue desemboca en el espaCio COro=
nario que media entre la cubierta exterlor y el cilindro inter
N0 ~60me

De gcuerdo con dicha estructura, en el dibujo de la Fig.6,
aparece la rétula -49~, cuya prolongac i6n exterior es la que se
articula al brazo de acoplamiento, vista en posicién central o
neutralizada, lo que equivale a que el ciclo de circnlacién del
elemento 6leo~dindmico se halle siempre, afin marchando en 1linea
recta sin tocar el volame, a pleno régimen de rendiniento que
puede llegar a un méximo de 2.000 r.p.i. equipardndose al motor
de donde recibe la fuerza motriz.

BEn dicha posicién pasive, el acelte que entra por la emho~
cadurs ~b9~, es conducido libremente por los cornductos ~56. ¥

!

~57~, que estén en camunicacién con la salida por la embocadu-

Ta ~0l~e
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En el momento en gque al girer el volante, se desplaza la
rétula ~49~ hacia N~ (Pig. 7), el aceite presiona en la direce
cifén del conducto que v4 a desembocar por la vélvula ~56a~, &
la cdmars del émbolo, retrocediendo por el mismo conducto ha-
cia el de salida por ~6l., mientras se realiza la expansién del
émbolo. AL soltar el volante, la rbtula, automdticamente, por
la accibn del resorte ~H4-, de regresién de la vflvula ~52«, ¥
por la misma presifm que se ha creado al girar la rueda, hacen
volver al émbolo a su normalidad. Contrarismente, si desplaza~
mos la rbtula hacis <M., ocurre 1o mismo pero inverseamente, o
sea, que el aceite que entra por -59~, se v4 hacla ~b7a~, ¥ el
de ~56e, se v4 hacia el ~6l~, efectuando el cierre del cilindro.

Le v&lvula auxiliar ~66«, sirve para que en caso de falia
de aceite o averis de la bomba, 1z direceién del vehiculo pue«
da funcionar normalmente sin la asistencia del elemento §leos
dindmico y haciendo que epenas se note el freno del aceite que
deberd pasar de una cémara a la otra.

Completa la fomacién del sistema cilindrico del servom
freno el enlace que establece el extremo del sje del émbolo
nd6m, cOn obtra rétula ~62~ articulada & un puato £ijo del cha~
SiS ~63~, del vehfculo, ¥y cuya f£ijacidn por atornillamiento de
su soporte ~64~, aparece recubierta por un fuelle de caucho
~65.~, que lo proteje del polvo exterior y de la pérdida ds gra
58,

El ejemplo asf expuesto en la presente descripoilm, al
ser llevado a la préctica podrdn variar en sus fomes, dimensio.
nes y disposiocién de los distintos elemertos componentes, asi
como los meterialess utilizados, sin que por ello se sltere, ni

modif ique, su esencialidad.

w N O T A =

Se reivindica como objeto de la presemte Patente de intro-
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duoccibn;

1.~ Un dispositivo de servo-direccibn nidrdulica perfeccio~
nada para direccién de vehiculos automéviles, de altos y bajos
tonelajes, oque se caracteriza por establecer un régimen de paso
constante e invariable para el paso de aceite, por comprenier una
v&lvula reguladora fundamental, caracterizada, & su vez, por pre~
sentar en su ndcleo central un casquillo valvular retréctil me-
diante resortes helicoidales, la cual, automdticamente, ante los
aunentos eventuales de presién, experimenta la reaccién de retro~
ceso adecuado para rcvertir el excedente de caudal hacia los conw
ductos colaterales que afluyen al colector comdn de regresién al
f£iltro central, euplazado en el depésito superior del dispositivo

2¢.~ Bl propioc dispositivo, segtin la reivindicacién 1#, cas
racterizad o porque su composiciém preferente, es monoblogue, com
prendiendo la asociacién de dos cuerpos: el de la bomba y el del
depbsito, junto con la caja valvular intermedia, en un solo vold
men desde el que, los dos tubos de conduccidén del circuito, lle~
oan hasta el cilindro de mando situado, como es cldsico, en el
lugar immediato al brazo de acoplamieuto a la direccidn, con la
particularidad de gue la estructura de los dos cuerpos citados,
hace posible su separacién y emplazamiento acomodaticio en otros
casos de instalacibén sobre motores excepcionales, sin perder la
condicién esencial de recibir la transmisién obligada desde el
mobter del vehfculo hasta el engranaje del cuerpo de bomba.

39.~ El propio dispositivo, segtin la reivindicacién 18, ca~
racterizado porque el conjunto valvular regulad or del paso cons~
tante reviste en el aspecto de seguridad preventiva de emergenw
cias, la particularidad esencial de la capacidad de retroceso de
un casquillo cilfndrico y valvular interno forzando la compresidén

de su correspondiente resorte; retroceso que determina la trasla~

oién de las lumbreras radiales, desde su correspond encia con la
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cémara circundante primaria, e la cdmara colectora que encauza el
retroceso del aceite exoedente hasta su regresién al f£iltro depu~
rador en el depésito. |

4¢,~ El propio dispositivo, seglin las reivindicaciones antew
riores; caracterizado por el eétablecimiento en el cilindre trans
misor, de un elemento intermedio entre =] mando y la accién 6lecm
dindmica del servo~direccién, consistente en neutralizar la o
nexién del mando de direccifn, con una rétula en un manguito inte
rior del cilindro, laz cual, actuando de pistdn con una carrera de
reducida dimensidén, actda de reguladora del movimiento inversor
del circuito del aceite, en el sentido de expansionar y de conte~
ner el proporcionalmente mayor recorrido del émbolo.

52+~ El propio dispositivo, caracterizado porque la accién
reguladora citada en lz reivindicacién anmbterior, se halla probte«
jida medimbe una valvula auxilisr reguladora, gue automdticameli
te en caso de anomalfa, o de accién muy prolongada, establece la
libre comunicacién entre las dos cdmaras opuestas en el cilindro,
para nivelar répidemente la regresién del sistema a su punto neu.
tro.

620 UN DISPCSITIVO DE SERVO.DIRECCION HIDRAULICA PERFECC IO
N/DA PARA DIRECCICN DE VEHICILOS AUTGIOVILES.

Madrid, 3o-%-~¢
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