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PATENTE
DB
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE COMBUSTION DE INYECCION
REFRIGERADO POR AIRE", a favor de 1la firma slemena
MOTORENFABRIK HATZ GmbH, domicilisde en Buhstorf bei Passan

(Alemenia).

MENORTA DESCRIPTIVA

»l presente invento se refiere z un motor de combustidn
de inyeccidn, con una culata de cilindro hecha de un metal li-
sero y dotada de una chnars de turbuleneis correspondiente a la
tobers de inyeccidn,

De La misidén del presente invento, es la de zdoptar medidas
sencillas y a la par efectivas, nara impedir una propagacién
excesive del calor desde la cénara Ge turbulencia hesta direc-
tamente la culata del cilindro, haciendo con ello posible el
emnleo de una culets de eilindro heche de metael ligero, ineluso

10. en motores refrigerados por aire, Este probelma se resuelve con-
forme al invento, por el hecho de que lz cémara de turbulencie,

en la zona vuelts hzcia el émbolo, estd formada por un Cuerpo
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de insercidn de forma de vaso y dotado en su fondo de la aber-

ture de zalids que conduce a la clmars del cilindro, que esté

hecho Ge un material de escasz conductibilided cglorifica y

que se inserta en la culatz del cilindro de modo que queda

agsegurado en la vosicién angulsr precisa,

A este particular resulta conveniente, que el cuerpo de
insercibén esté hecho de un acero fino resistente al calor, in-
troduciéndose con ajuste de eprieto en un taladro»de asiento
de lo culaba del cilindro. s1 ligero ajuste de sprieto del
cuerpo de insercidn en la culata del cilindro trase consigo la
ventoja de que durante el montaje se evitan posibles deforma-
ciones o roturas en la culeta del cilindro.

¥n lg formw de realizacidn preferente del invento, reci-
be el cuerpo de insercidn forma de casquillo a manere de vaso,
con un fondo plano wuielto hacia la cdmere del cilindro y dota-
do de una aberturas de sclida arqgueads, inclineda respedto al
eje del cilindro. De este modo resulte una forma sencilla de
realizecidn del cuerpo de insercidn, que permite sea Ffabricado,
por ejemplo, como plesza de fundicidn, que Unicezmente requiere
una pequediz mecanizacidén ulterior, por lo gue sale econdmica.

Conforme = otre cazracteristica del invento, y a efec-
tos de crear un espacio intermedio que dificulte la trasmisidn
de calor entre el cagouillo y ls culata del cilindro, se ha
previsto el menos un tornezdo en la periferia del casquillo,

sl seguro axicl j rodisl del casquillo en su posicidn
corrects en la culuta del cilindro, se consigue de maners sen—
cilla si, de scuerdo con otra ceracteristica del invento, la
cara frontel del casquillo asienta parcielmente sobre la cars
frontel del cilindro y si, eventualmente, se estable un encaje

con cierre de forma entre el casquillo y el cilindro,
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®n la descripeién sigulente, y & base de los dibujos, hen

sido expliczdos algzunos ejemplos de reelizmeidn del invento,

La fig. 1, uns seceidn longitudinel a través de la culata
del ecilindro, sesin 1z 1fnes I-I de la fig. 3;

La fige 2, unc seccidn transversal segin le linea II-IT
de le fig., 3;

La fig. 3. una viste desde arriba correspondiente a la
fiz. 1, en seccibn segin lz lIneg ITI-IIT,

Ls fig. 4, una vista parclal de otro ejemplo de realiga-
ciéng

La fig., 5. la vista desde arriba corresnondiente a la
fige 4o

Lo culgta de cilindro 1 de un motor de combustibn de cua-
tro tiempos, de un solo cilindro, esté constituida, conforme
e la representacidn, por una pieza colesda de metal ligero, cu-—
ye csra inferior es plena con el fin de que asiente sobre la
corresponiiente suneriicie sntagonigsta del manzuito de cilin-
éro 2, cue dsz acogiac al émbolo 3, Unctro tornillos de suje-
cidn, cve no hon cido reprezentsdos y cadn uno de los cuzles
gtraviess un teladro 1b existentes en la culata 1, unen entre
gi lus pertes 1y 2. A las bridee 4a, 4b de la culata 1, estén
conectadas las conducciones de aspiracién y de escape. Los co-
rrespondientes canales en la propia culata, han sido designa-
dos con 5a y 5b, respectivemente, Las vélvulas estén conduci-
Gas con sus véstagos en talcdros 6a, 6b, y con sus platilles
de vdlvula asientan en aslentos de vélvula, confeccionados en
achaflanzmientos 72, Th,s Pura acogida de unz tobera de inyec—
cidn del tipo conocido, que no ha gido representada, sirve un

teladro 8, que desemboca en una cémara de turbulencia 9, de
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forme semiesférica y comunicada con la cfmara de trzbajo o de
cilindrada.

Bn la periferis de la culatz 1 hay verias aletas de re-
frigeracién verticules 10. iiedisnte estas aletas de refrigeras-
cibn y la envolvente 11 que las rodea, se formen en lp peri~
feria de la culsta 1 varios cgnoles axiales., Tanto las aletas
de refrigeracién 10, como btambién la envolvente 11, se apoyan
sobre las correspondientes superficies antagonisteos del mangui-
to del cilindro 2, de wodo gue log canales axisles de la culata
1 desembocan en los canhales axizles correspondientes, existen—
tes en la periferia del manguito del cilindro 2,

Por la culota 1 alrazviesa transversalmente un oznal 12,
gue hace contacto con las paredes sometidas a grendes esfuer—
zos térmicos en las proximidades de los asientos de las v&l-
vulas o de la tobera de inyeccidn. Dos salidas 12a y 12b de
este canal desembocan en 13 al exterior. k1l canal 12 est4
parcizslmente subdividido en dos canales parciales mediante un
nervio longitudinel 14, y termina en dos zberturas existentes
en el lado inferior de la culata 1, aberiuras que desembocan
en dos aberturas de empalme correspondientes de log canales
axlales exigtentes en la periferia del manguito del cilindro &,
Estos canales axlales citados en Yltimo luger, estén conecta-
dos al sistems de ventilador de aspiracién del motor de combusg-
tién, de modo que el aire de refrigeracién circula & través del
canel 12 en la direccién de las flechas dibujadas en las fig,
1.y 2.

Lo cémcra de turbulencia 9 estéd formeda por une cavided
de forma semiesidrica, contizne a la tobera de inyeccidn, que
se proctice en el cuerpe de la culats 1 durante su fabricacién,

pera consesuir la precigién necesaris de la posicibn de la cé~
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mzra de turbulencia, Hazcia el émbolo 3, estd la cémera de tur-
bulencia limitada por uns ingercidn 15, cuyo fondo nosee una
abertura de szlida arqueada 15a, inclinada respecto gl eje del
cilindro, mientras gue en su periferia ewtd torneada une gar-
genta 15b entre dos superficies cilindricas de centraje. La
insercidn ests hecha de un acero fino, resistente sl calor, y
sus guperficies de centrgje poseen un didmetro tal, que pro=
porcienen un agiento de sprieto con el taladro de la culata 1,
practicado con la tolerancle correspondiente. Se consigue con
ello, gque la abertura de salida 15a de la insercidén adopte siem=
pre la posicidn sngular correcta con relacidn & la superficile
dc choque 3a, ligeramente inclinada, prevista en el émbolo 3,
posicidn que le es deda durante el montzje. Hn direccidn exial,
estd 1o insercidén 15 asegurads mediante un ligero solapamiento
con el lado del manguito del cilindro 2.

La insercidén 15, de forma de vaso, estd abierts hacia la
tobera de inyeccibn, y su pared cilindrica, muy sensible frente
al czlor, forma en su mayor perte la periferis sometida a mayo-
res esfuerzos de 1t cfmora de turbulencia 9. De este wodo se
congizue que los gzses wuy calientes gue se producen en lao cé-
mcra de turbulencia durante el funcionailento, no puedan trag-
pitir su calor totelmente al cuerpo de la culata 1, gracias a
ecta coraza insensible de proteccidn, Por el contrario, estos
gases culientes son conducidos a través de la sbertura de seli-
da 158, vara ser hechog llegar al espacio de trebajo del mangui-
40 del cilindro 2, donde son hechos entrar en acecidn,

Lo cavidsd hueca intermedia, formada por le gargzenta tor-
neada 15b entre la periferia de le insercidn 15 y el cuerpo de
la culata 1, fomenta todavia la accién protectora del cuerpo de

inserecidn 15 contra la trasmisidén té&rmica,
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Gracias al cuerpo de insercién conforme al invento, des-
tinado a formar la corasza protectora térmicz frente a la cula-
ta del oilindro, es ahora posible emplear en culatas de cilindro
hechas de metal ligero, una cfmara de turbulencia con fondo de
chogue plesno y sbertura de salida inclinade, que estd sometida
a fuertes esfuerzos térmicos, Lo exactitud de pogicidn de las
diversas piezas, conseguida con ayuda de medios de fabricacidn
J de montaje sencillos, asegura ademds, incluso en una fabrica-
cidn en serie, la posicidn correcta de funcioncmiento de las
nisnag, garéntizandg con ello un funcionesmiento irrepocheble,
De este modo se consigue en el motor de combustién provigto de

o clmare Qe turbulencla conforme al invento, un aumnento de la
potencia en todus las zamas de nimeros de revoluciones, a la
vez que un consumo especifico pequefio de combustible. %1 motor
de combustidn, incluso en calidad de motor muy revolucionado,
posee una gran insgensabilidad respecto al mimero de revolucio-
nes y buenas proplededes para su puesia en marcha en frio,

Debido al ligero asiento de aprieto, puede recambiarse
la insercién 715 sin dificultad, por ejemplo, cuando como con-
secuencic de combustibles melos, se produjers uns deposicidn
de cerbonilla en lz abertura de salida de la cémara de turbu-
lencia o slmilares. Aperte de esto asegura el ligero asiento
de aprieto, el que durante el montaje de la insercidn 15 no
puedan producirse deformaciones o roturas en la culata T

En las fig, 4 y 5 ha sido representade una forma de rea-
lizacidn modificada del objeto del invembo. Aqui presenta la
insercién 15, en el lado frontal vuelto hacia el émbulo 3, un
fresado 15c de forma de arco, en el que encaja con cierre de
forma la parte frontal del manguito del cilindro 2, ILa inser-

cidn 15 queda inpedida de este modo de realizar un movimiento



e

10.

15.

20,

318005

de giro y axial, y puede shora ser introducide sencillemente
en el taladro de asiento de la culata 1 con une meyor holgura
de ajuste. Por lo demds posee este tipo de construceidn la mis-
ma disposicidn e izual efecto que la primera forma de realize-

cidn,

Zuper ===

¥ o T 4

Degerito el invento se declaran nuevas y de propia inven-
eidn las siguientes reivindicaciones:

l.= Perfeccionamnientos en motores de combustidn de inyec-
cidn refrigerado por aire, con una culata de cilindro hecha de
metal ligero y dotada de una cémera de turbulencia correspon-
diente o la tobers de inyeccidn, carscterizados porque la céme-
ra de turbulencia, en la pons vuelts hacla el émbolo, estd for-
nada »or un cuerpo de insercidn de forma de vaso, que en su fon-
do nosee une abertura de salida hacis la cfdmare del cilindro y
que ecté necho de un meterial de escasc conduetibilidad celori-
fica, ociendo insertads en la culats de cilindro en forma que
gueds aoegurads en le posicidn angulsar precisa.

2,= Perfeccionomientos de acuerdo con la reivindicacidn
1, ceracterizados porque el cuerpo de ingercidn estd hecho de
un acero fino resigtente al czlor, siendo introducido con asien-
to de aprieto en un taladro de asiento de la culata de cilindro.

Je= Perfeccionemientos de scuerdo con la reivindicacidn
2y ciructerizados porque el cuerpo de ingercidn esté hecho como

casquillo de formas de vaso, con un fondo plano vuelto hzciam la
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cimeare del cilindro y dotado de una aberturs Ge salida erqueada,
inclinada respecto al eje del cilindro,

4= Perfeccionzsmientos de acuerdo con la reivindicacibn 3,
caracterizados porque, =z efectos de crear un espaclo intermedio
que dificulte la trasmisién de calor entre el cagquillo y la cu-
lata del cilindro, estd previsto en lz periferia del casquillo
por 10 menos un torneado.

5.= Perfeccionzmientos de acuerdo con cualguiera de las
reivindicaciones precedentes, coracterizedos porgue, a efectos
de aseaursr el casquillo contra un movimiento axlel, la cera
frontal de éste asienta psrcialmente sobre lo cars frontal de
la oculate de cilindro,

6.= Perteccioncuientos de acuerdo con cualguiera de las
reivindicaciones precedentes, curacteriszados porque, a efectos
de age urer el casquillo contra giro, estéd cstzblecido un ence~
je con cierre ce forme entre el casquillo y el cilindro,

7.= Perfeccionemientos en motores de combustidn de inyec~
clén refrigerado por aire.

Seglin se describe y reivindica en la presente memoria des—
criptiva que consta de ocho hojas folisdas y escritas a méquing,

por una sola cara, acompafiadas de los dibujos reglamentarios.
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