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DE
INVENCION

por “PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE COMBUSTION", a favor
de la firma elemens MOTORENFABRIK HATZ GmbHE, domiciliada en
Ruhstorf bei Passen (Alemania).

MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a un motor de combustidn con
verillas de taqué para el mendo de las vdlvulas, estando ceada
wne de las varillas de taqué rodeada por un tubo de proteccidn
anclado en la culata del cilindro.

5. En los motores de combustidn de este tipo, Se han
venido anclendo hasta ahora 10s tubos de proteccidn en una
pered, que limita directemente con las bridas de la culata
del cilindro que formen los canales de entrada y de salida,
recubriéndolas parcielmente. Aparte de las dificultades que

10. ofrece la mecanizacidn de teles bridas, resulte adends en este
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tipo de construccidn conocido el inconveniente de que, debido
& las proximidades inmediamtas de puntos de la culate del ci-
lindro expuestos en gran menera térmicemente, sufre el punto
de anclaje de cada tubo de proteccidn bajo un calentamiento
fuerte. Cuendo se emplean materisles muy sensibles témmica-
mente para el tubo de proteccidn o sus empagquetaduras (mete-
rial sintético, ceucho), suele ocurrir frecuentemente, que
este material se vea afectado de manera indesesble por sobre-
calentamiento en el lugar de anclaje, de modo que el @nclaje
guede averiado y se haga permegble para fugas de aceite.

Es ghora el propdsito del presente invento, orillar
estoe inconvenientes de los figos de construceidn conocidos.
Conforme &l invento, el taladro destinado 2l smclaje del tubo
protector estd practicado en une pared de la culata del ciline
dro, que sobresale hacia afuera, a manera de balodn, del plano
frontal de las brides que formen los canales de entrada y de
salida. De este modo cada uno de los puntos de anclaje del tuw
bo de proteccidn en la culata del cilindro, estd ampliomente
alejado o aislado de la influencia de los lugares de la culata
del cilindro, fuertemente expuestos desde el punto de vista
térmico, de modo que desde dichos lugares Unicamente puede
lleger hasta los puntos de anclaje una influencia tdrmica
myy estrangnlada, pudiendo procederse a utilizar materiales
sintéticos pera los elementos de anclaje, sin que se produzcan

perjudiciales fendmenos acompafientes. Como en la disposicidn
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conforme al invento, la pared gue recibe 108 suntos de an-
claje, sobresaliente del plano de las brides que fomen los
canales de entrada y de salida, estd libre de todo recubri~
miento, resulta que tambiédn la mecanizacidn de estos lados
frontules de las bridas puede ser llevada a cabo de manera
muy sencilla durente su febricacidn.

Una reduccidn adicional de la influencia tdrmica de
los puntos de la culata de cilindro fuertemente expuestos en
el sentido témico sobre 10s lugares de anclaje de 108 Hubos
protectores, se consigue confome a otra caracteristica del
invento, por el hecho de que en las proximidades de la& pared
que da acogida al anclaje de 108 tubos protectores, se encuen-
tra la abertura de salida para canales de aire de refrigera-
cidn que discurren trensversalmente a travds de la culata del
cilindro.

En la descripcidn signiente ha sido explicado un ejem-
plo de realizscidn del ejemplo con més detalle, & base del
dibujo, mostrando:

La fig. 1, el mando de las vdlwulas de un motor de
combust idn ;

la fig. 2, un detalle de este mando Ge las vélwulas, y

la fig. 3, la culata del e¢ilindro con lugsres de an-
claje de los tubos protectores, en una vista lateral.

El motor de combustidn de inyeccidn representado par-

cizlmente en 1a fig. 1, posee un cilindro 10 con dmbolo 12 y
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una culata de eilindro 14 que, a travds de medios roscados,

que no han sido representados, estd unida fijemente con el
cilindro. En la culata de cilindro estdn alojades las vdl-
vules de entrada y de salida, de la manera conocida, de las
que he sido representada, por ejemplo, la vélvula de entrada
16. Una cémara de turbulencia 20, que conduce 2l espacio de
trabajo 18 del émbolo, se encuentra por debajo de 1la tobera de
inyeceidn 22 fijada @ la culata del cilindro 14, y lateralmente
entre las dos vélvules.

Cada vélvula poses un muslle de recuperacidn 24, que
ataca a un platillo de resorte 26, asentado sobre el vistagp
l6a de la vdlvula, Bl extremo ebombado del véstago 1léa de la
vs'-lvula, coopera con une de los brazog de una palanca bascue-
lente 28, soportada en 28a, cuyo otro brazo es sccionadd por
el extremo superior de una varilla de 'baqué 0. Bl extremo in-
ferior de la varilla de taqué 30 es impulsado a través de wn
taqué 32, que estd conducids en la caja del cigliefial 34 ¥ que,
a su vez, coopera con una leve de mando del drbol de distribu-
cidn del motor de combustidn, 4rbol que no he Sido representadd.

Cada una de las varillas de taqué 30 estd rodeads, de
la manera conocida, por un tubo protector 36 de chapa delgada
o de material sintético, que por su parte se epoya sobre le oa-
Ja 34 del cighedial, por intermedio de un anillo de junta 38,
una arendela 40 y un muelle tensor 42, que hace presidn contre

un engrosamiento 36e del tubo protector 36, oprimiendo con
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ello a otro engrosamiento 36b existente en el otro extremo
del tubo protector, haciéndolo entrar a presidn, junto con un
anillo de junta de caucho 44, en un tsaladro de anclaje 46
existente en le culata de cilindro 14.

5e Conforme &l invento se disponen 10S lugares de ancla-
Je de los tubos protectores de tal modo, que cada taladro 46
estd practicado en una pared 14a de forma de media luna per-
teneciente & la culata de cilindro 14, que Sobresale & manera
de baledn, es decir, aproximadamente en sentido verticel, del

10; pleno frontal de las bridas 48,50 que formen 1los canales de en-
treda y salida. De este modo 'Bencillo, pero eficaz, se consigue
que cada uno de 1los lugares de anclaje en la pared l4a de la
culata de eilindr, guede alejado y, por consiguiente, bienm
aisledo frente @ las influencias térmicas de 1os puntos muy

15, expuestos al calor. Por 1lo tanto resulta posible emplear en
los lugares de suclaje 46 enillos de junta hechos de caucho
o tubos profectores de material sintético, sin tener que te-
mer que estos elementos sufrsn un sobrecalentamiento y que,
con ello, resulten inservibles con el tiempo.

20, Asimiemo ®e consigue con la disposicidn explicada dg
la pared 1l4s, sobreseliente amplizmente de los lados fronta-
les de 1la# bridss 48,50 de los canales de entrade y salida
48w y 50w, respectivsmente, la ventaja adicional de que los
lados frontales ~vistos en la direccidn de le vista represen-

25, tade en la figs 3~ no queden recubiertos en ningin lugar por
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la pared l4a sobresaliente en forma de baledn, com lo que
resulta posible sin dificultades la mecanizecidn de estas
superficies frontales durante la fabricacidn de la culata
del cilindro (por ejemplo, haciendo bascular 1la culata del
¢ilindro respecto a una fress soportade estacionarisamente).
De las fig. 1y 3 e desprende ademds claramente,
que le pared l4a de forma de media luna, dispuesta a mamera
de baledn, se encuentra en las proximidedes inmedistas de
las aberturas de salida 522 de verios oanales 52 para aire
de refrigeracidn, que abtraviesan trensversalmente la culata
de cilindro 14, pasendo por entre les vdlvulas. Ios tubos
protectore® 36, anclados en esta pared l4a, quedan por lo
tanto tambidn bien refrigerados por la corriente de sire que
los barre, con 10 que se debilita todavia adicionalmente la
influencia témica ejercida por 1os puntos fuertemente ®oli-

citadog de la culata de eilindro.
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N O T A

Descrito ol invento se decluran nueves y de propia

invencidn las siguientes reivindicaciones;

1,- Perfeccionamientos en motores de combustidn con
varillas de taqué para el mando de las vélvulaS, estando cada
varills de taqué rodeada por un tubo protéctor anclado en lsa
culeta del cilindro, caracterizados porque el taladro destina-
do al enclaje del tubo de proteccidn, estd practicado en uns
pared de la culate del cilindro, que sobresale ampliemente,

e menera de baledn, del pleno fronbal de 1a8 bridas que foman

los caneles de entrada y salida.

2.- Perfeccionamiento® conforme a la reivindicacidn
1, caracterizados porque en la® proximidades de l& pared queda
acoglida el ancleje de los tubos protectores, se emcuentra la
aberture de #alida de canales de aire de I;efrigeracicfn, que

discurren trensversalmente a través de la culata del cilindro.
3, -, Perfeccionamientos en motores de combustidn.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
que consta de 7 hojas foliadas y mecanografiadas por une sola

cara y de 1 1dmina de dibmjos.
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