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La presente invencidn recaes sobre perfeccionamientos
en torres elevadoras, telescdpicas, para la construcci&n
y aporta sobre lo conocido en esta industria: un nuevo ca-
bezal altamente funcional; un drganc de séguridad absolu-
ta contra la cafda de los montacargas aungque se produzca

la rotura del cable de los mismos; un sistema de refuerzos

de la torre; una gran facilidad en el montap de las estruc-

turas que la componen. % adaptable a patios de luces o a
cualquier otro puﬁto de la obra. La miquina cabestrante va
eguipada con motor electrofreno, pero para evitar posibles
inconvenientes por falta de funcionamiento del mizmo, es
por lo que se ha provisto un freno de seguridad gus opera
directamente sobre la cabina, cuyo funcionamiento es aubto-
ndtico.

Betas ventajav y oires mds adicionales de degprenden
de la lectura de la presents memoria para cuyz mejor com-
prengidn se acompailan las adjuztss hojass ds planog gue mue
tran un ejemplo de reallzacidn del objeto de la invencidn
tomado a titulo meramente explicativo, no limitativo, ya
gue dentro’del cuadro general de la invencidén nencionada
caben variantes ejecutivas sin que su asencisz ge altere.

in log dibujo= citados:

Le fig. 1 mucstra un alzado del cabezal de la torre.

La fig. 2 e2 una planta de la fig. 1

ILa fig. 3 es un alzado del montacargas con su Srgano
de seguridad de funcionaniento automdtico.

Ta fig.4muestra un corjunto unitario de travesafios con
refuerzo para log laterales de la torre.

La fig. 5 muestra 1la base de anclajs al suslo.

De conformidad con la invencidn referidas a loz didu-~
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dios de anclaje al suelo en sus exhremos, y que estd for-

mada por un rectdngulo de vigueta en doble "T" (21-22)con
unoe pivotes en las e¢squinas (23) para montaje de las es-
tructuras. Gstos pivotes son tubulares.

Sobre esta base se arman los tramos de elevaciﬂn, gque
estdn constitufdos por tubos metdliicos (1-2) -fig.I & ref,
(7) de la fig. 4~ provistos alternativamente de tetones y
bocas para recibir éstos (P' - P) a fin de poder ir enca-
jando dichos tramos; &stos llevan unos travesatios de vigug
ta on "Lt (o0 de cualquisr otro perfil conveniente) (18) ¥y
(19) uno superior y otro inferior, paralslos entre sl y
arriostrados por unos tirantes cruzados (20) soldados a ui
ascuadras en los 4ngulos inferiores del cuerpo rectangu-—-
lar que gueda as! constituldo,

Sobre el tramo terminal, se monta el cabezal que se
halla constitufdo por dos viguetas laterales (3-4) en per-
fil de "U" gobre las gus va tendido, ern su centro, un pusy
te formado asimismo por d-e viguetas paralelas, en perfil
de "U" (5-5') en las gue van montados unos cojinetes (6-6)

“

y (61-6') para soporte de¢ los ejes de las poleas (7-T7')
por lag que pasa el cable de sirgs (8) que en su extremo
libre lleva un garfio para colgar la cabina o jauldn ele-
vador, y gue por su extr.mo opuesto lleva un medio de fi-
jacién al carrete-slmacdn (no representzdo) pero referen=—
ciado con (10) esquemdticamente, gque se aloja en la caja
(9) del motor elevador y de demcenso, que vo dotado de un
mecsnismo de electrofreno.

La cebina o jauldn elevador, gue va dotado de un freng
automdtico de seguridsd, consta de una plataforma (J) dod
tada de ura barandilla (B) y que va armsda con un juego

dr cuatro dobles llantas gemeolas en sue esquinas (16) 1led
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vando junto a sus extremos wnos galetes de lo guian por lg

517748

tubos de las estructurss (17) hechos en nylon, sin engrage
y eu nimero de 8. Lia parte superior de ls cabina lleva en
su centro una viga en perfil de doble "T" encima de la que
va el mecanismo de freno de seguridad automdtico, del que
de hecho ve suspendido el jauldn.

Iste mecanismo de seguridad estd constituido por dos
barrss 11-12) ligeramente dobladas en dngulo obtuco por
sus extremos en contacto, gue se hallan articuladas a tra-
vés de un punto de montaje ¥ articulacidn (13) central,
gobre el cual se sngancha el garfio terminal de la sirga
(8) elevadora, antes citada. Loz extremos de estas dos ba-
rras quedan alojados dentro e una especie de norquillas
(18) provietas en la viga central (15) antes mencionada;
cuatro resortes tensores (14)unen les barras (1ll-12) a es-
ta viga, medlante puntos de anclaje adecusdos.

La posicidn normal de este medio de suspénsién que es
al propio tiempo el freno automdtico de seguridad, es la
gue se sefiala con lineas de trazos discoutinuoe en la fig.
3 de log dibujos sdjuntos. En esta vosicidn, el punto de
articulacién de a-bas barras (11-12) estd situado alto ded
bido a la traccibn ejercida por la sirga y al propio peso

de la cabina; en esta posicidn, los sxiremog libres de

t

dichag barras se nallan rebrafdos, muy préximos s las hord
quillas extremas (18) antes descritas, y los ténsores se
nallan extsndidos.

An caso de rotura de engranajes del mecanismo elevador
o Ge rotura de la sirga, o de cuslguier otro accidente si+
milar, las dos barras (11-12), al guedar suelto el engan-
che a la sirga, o quedar esbts zin tensidn, tienden a aco-
plarse contra la vigueta central (15) Gel mecanismo, y det

bido a ello, los extremos de estas barras sobrssalen late-




95 teralmente fusra del nivel de la propis cabina; por Tongi-
guients, al descender indebidamente dsta, llegard un momen-
to en gue dichos extremog quedardnr retenidos por los trave-
‘safios del armazén de la extructura de la torre (18) antes

itsados; habids cuenta de que los *tramos se prevden con uy
100 mrtro de longitud en alturas, el golps mdximo de calda de
12 cabina, cerfa ds un metro, lo cual no ofrcce peligro al-
guno; normalmente, no obstante, la caida serfa =6lo de ungs
centimetros, ya que seris casual el accidente jrecisaments
gn el extremo superior del tramo.

105 final.uente sdlo resta seflalar que en la presente inven

cidn cabsn cuantss variantes de realizacidn sean posibles

¥

dentro del cuadro general de lo descrito pudidndose fabrid
car su objeto e toda clese Ce tamafics, formas y materia-

les adecuados, sin limitacidn.

110 — - -

WCTA - Descrito suficientemente lo que anteceds gélo resta

geflalar que lo gque se dsclars propio y nuevo del solicita)

I

to eg lo contenido en las siguientes:

REIVIZLICACICIES

115 1 - Perfeccionamicntos on torres elevadoras para la
construccidn, caracterizados vpor haberse provicto una ba-
ze cor medios de anclaje al suelo en sus extremos, y cue
cotd constitufda vor un rectdngulo de viguota on doble T
con unos pivotes en lag esgyulnas orientados verticalmente
120 hacia arriba, tubulares, y que se destinan al wmontaje de

los estructuras que componen el conjunto, armdndose sobre
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esta base los distintos tramos de olevacidnu gue componen

el conjunto de la torre y que se hallan constituidos por
tubos metdlicos provigtos alternativaments de tetones y de
bocas, en sus ‘extremog, apltag para recibir los telonesg dell
tramo siguiente; estando formados estos tramosg por basti-
dores con refuerszos.

2 - Perfeccionamientos, serdn reivindivacién 1% carac
terizados pargque log mencionsdos bastldores formadores de
los trembe estdn constitufdos por dos tubos lztersles,
provigtos en un extremo de un tetén y er el otro de una
perforacidén axil par cncaje del tetdn subsiguiente; lle-
vando estos dos tubos, enmtre si, unos travesalios de vigue-
ta junto a sus exbremos, uno supsrior y otro inferior, pa-
ralelos entre sif, al igual que los tubos laterales, y que
van arrioetrados sor unos tirantes cruzados soldados a ung
cscuadrag previstas en log dngulos internos del cuerpo reg-
tangular que queda asi constituido.

3 - Parfeccionamientos, sefun reivindicaciones 1 y 2
caractarizados porgue sobre el tramo terminal superior de
la torre que se hs elevado a cualquier altura prefljsda,
por la sdicidn de tramos sucesivos, se monta el cabeszal,
que gze halla constituldo por dos viguetas laterales en per
fil de "U" sobre las que en su centro va tendido un puente
constitufdo asimiuzmo por dos viguetas paraslelas en perfil

de "UM, en las que ven montados unog cojinetes para =oporq

te de los ejes de unas poleas por las gue pasa el cable dw
girga que en su extremo libre lleva un garfio pars colgar

la cabina o jauldn elevador, y que mor su extremo opuesto

lleva un medio de fijacidn a un carrete-almacédn que se
aloja en la caja del motor ds elevacibén y descenso, que.
s Gotado de un mecanismo &e¢ electrofreno.

4 ~ Perfeccionamientos, segin reivindicacidn 3 carac-




155

léeo

165

170

175

180

185

terizados pordue la cabina o jauldén, que llevy un fre-
no automdtico de seguridad, consta de una plateforma dota-
da de una barandilla practicable, ¥y que va armada con un
juego de cuatiro dobles llantas gemelas en sus esguinas,
llevando junto 2 sus extremos unos galetes gue la gufan
por los tubos de lss estructuras, y que se hallan reali-
zados en un material tipo nylon,sin engrase, yendo en ni-
mero de ocho.
5 - Perfeccionamientos, segin reivindicacidn 4 carac-—
terizados porque la cabina lleva en al centro de su parte
superior una viga con perfil de doble "T" encima de la
cual va el mecanismo de freno de seguridad automdtico an-
tecs mencionado, y del gque, de hecho, va sucpendido el jau;

1d8n.

6 - Perfecclonamientos, seqsin reivindicacidn 5 carac-
terizados porque gste mecanismo de seguridad estd consti~-
tufdo por dos barras ligsramente d:bladas en dngulko obtu-
g0 por sus extremos de contacto, y que se hallan articu-
ladas entre si por este punto, gue corresponde al centro
de este aparato, sobre cuyo punto de articulacién se en-
gancaa el garfio terwinal de la slrga elevadora.

7 ~ Perfeccionamientos segUn reivindicacbneg 5 y 6 ca

racterizados porque log axtremos de estas dos barras ar—-—

ticuladas quedan alojsdos dentro ds una eepecic de horgpui

1

11se provistas en la vige central antes mencionada; pro-
viédndose cuatro resortes teisores que unen las citadas
barras a la viga mencionads, mediante puntos de anclaje
apropiados,.
8 — Porfece: onanientos, segin reivindicaciones de 5
a 7 csracterizados porque la posicidn normsl de sste Sr-
gano de suspensidn y al proplo tiempo, freno de seguridad

ee agudlla en quo el dngulo formado por las dos barras
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- ¢ibén los extremos de dichas barras apenas si sobresalen

articuladas, antes citadas, es mds cerrado; en cuya posi-

de las horquillas; y cuando pur cualquier causa fortuita
ge aflojase indebidamente el cable de la sirge, los re—-
sortes que unen dichas barras articuladas a la vigueta an<
tes citada, entran en accidn, abriéndose entonces el 4n-
gulo de ambas barras, con lo que sus extremos sobresalen
lo suficiente del nivel de las horquillas y de la propia
cabina, como para penetrar a travéds de los bastidores de
la torre, de mansra que queden haciendo tope contra cual-
quiera de los travesafios de los mismos, que correspondan
a la altura en que ocurrid la averifa, guedando asi reteni-+
da la cabina en dicho punto.

9 - PERPECCIOHAMILATOS 5. TORRES ELEVADORAS PARA TA
COESTRUCCION .

- e am e we -

Todo segin se describe en esta memoria que consta de
ocho hojas foliadas y escritas por una cara con doscien-~
tas cuatro lineas y planos anexos.

Madrid saptiembre 1965
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