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Correspondiente & una PATENDZ DS INVENCION cuyo resistro se
soiiclrta por velnte afiog.
A favor de

D.Merio Alverez-Rua Alverez, de nacionuliaad espafiola.

Hesadente en WADRLD,-Comercio, 1

por
MDISPOSITIVO PARA LA SUSTANTAGION ACCIDENTAL DE VEHLCULOS POR
PERDIDA INSTANPANZA DE P:ESION BN LOS HEUNATICOS™,
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La presente memoria descriptiva tiene come 1tin la decta-
racidn del oObjeto sobre que ha de recéer el privileglo de ex~
plotaeion industrial y comercial exclusiva en el ferritorio
nacional de una Patente de lnvencidn, conrorme a La legislacion
vigent e en materia de Propiedad Industrial que, Segun expresa
el enunciaeo, urata de un disposistivo para La sustentacion acci-
dental de vemiculos por perdida instantdnea de presidén en los
neunas1cos.

la fineilaad del presente invento es la de evitar la posi-
bilidad de acoidentes gque se producen al reventar alpund de las
ruedas neumaticas de un vehiculo, cuando este esta en marcha,

A1 producirse el revensvon de una ruade y gquedar esta sin
aire 1nst«entaneamente, pasa la llanta & aucer consacto con la
carreteva a traves de la cublerta, apoyandio los bordes metail-
cog, ¥y que es causa de que, i se produce en wna rucdd delante-
ra, se pierda el control de la direccidn y por tanto el dominio
del vehlculo; y s1 se truta de una rueda tragseraz, aun cuando el
conductor conserve la direccion del vehiculo, no se controla
votalmente deovldo a los deslizamientos laterales que ss producen
como consecuencia del aplagtamiento de la cubierta y que obligan
al cochs & dar bandazos.

Bl presente invento solventa este grave inconveniente cau-
sante de tantas vietimas, empleando un dispositivo gue evita sl
aplassamiento tojal de la rueda y por tunvo el contleto de la
llanta con el suelo a truves de la cubierte al producirse el
reventon, &segurando uns rorma y superficie de cubierta casi
constante contra el suslo, soportindo el peso del vehiculo,

¥l dispositivo consigte en acoplar en el interior de la
cublerta, descansando sobre le caviazd de la pista circular de

la llenta, un cuerpo que puede tener las mes diversus secciones,
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¥ que ocupw un ci1erto espacio derk ro de ia geccidn torica inte-
rior de la cublerta, dejando el espacio suriclente para alojar
la camara de aire, coastruido de una maveris elastica adecuada
con un clervo grado de resistencia al aplastemiemt o, y carucie-
risticas semejuntes al material de la cublerta, de t3l manera
que al pinchar o reventar La ruedd entre en convacio contrs el
Suelo a traves de la cublerta, aoportanto el peso correspondien~
te del vehiculo, evitando que la Lianta Llegue & apoyar consrs
1a carretera, con 1o que se evita el aplagstamiznto de la cubisr-
ta, y por lo tunto la perdida del control del vehiculo,

Bs obvio afiadir que independientemente del acciaente que
pueda producirse por pinchazo o0 reventon, evita el deterioro
de la cubierta al hacerse imposible que entre en contacso con
log vordes de la llanta,

Con el fin de facilivar la inierpretacion mas exdcta del
objeto sobre que ha de recaer el presensve privilegio, en el
plano adjunto complementario de la presenve exposiciodn, se re-
pregenta una rorma practica para la realizacion industrial y
unicamente a titulo de ejemplo y, por conziguiente, sin caraéc-
ter exhaugtivo 91n0 meramente informativo.

En este plano:

La fig. 1%, muestra una seccion diametral de una rueda con
su disposivavo acopludo,.

Las figs, 28, %8 y 48, son, 2 titulo de ejemplo, algunas de
laes tormas y secciones que pusde adoptar la pieza incorporada en
el interior de .la ocubisrta,

Como ge desprende de la deteniod observacion del referido
plano, el objeto que nos ocupa esta consvituido por un cuerpo
de revolucidén (1) de meteria elastica Bdecuads y Seccion VuIlaw

ble, envuelto purcialmente por las paredes interiores de la cu-
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bierta (2), y que descansa sopre le pista de la llanta (3), cu-

briendo la mayor parte de su superficie y con un oriticio radial
(4) para permitir el paso de lu valvula de la camara de aire que
ge aloja en la zone hueca (5) que a talL erecto deja el cuerpo (L)

Cuando el neumatico se queds sin aire, el cuerpo (L) que
bor ejemplo puede tener la forme de horquilla con sus ramas cur=-
vadas, como representa la fig. l1&, y que queda envuelto lLateral-
mente por las puredes lateriores ds la cubierta (2), debido al
peso que ha de soportar obiige a ceder ligeramentes 2 la cublerta
¥ cerrar las ramas laterales del cuerpo (1) hasta entrar en con-
t8oto por sus extremos (6), de menera que topen entre si, evi-
tando su deslizamiento, y que por lus caracteristicas del mate-

rial de que esta compuesto resiste el peso corresponoisnte y
no uermite que la cublerta se aplaste fotalmente, ni lleguen a
rozar los bordes de la llanta contra el suelo a traves de la
misme, haciendo perder el coantrol del vehiculo y el deterioro
de la cubierta,

Los extremos (6) de la pieza en horquilla (L) pueden pre-
gentar las mes diversas formus, tul como planas o machismbradas,
etc,, con el fin de entrar en conticto, de manera que resista
el peso y no se aplaste totalmente por'deslizamlento entre si,

Como anteriorments se ha expuesto el cuerpo de revolucion
(1) puede tener las mas diversas secciones por 10 que ademas de
la tigure descrita, en el referido plano se han expuesto, a titu-
lo de ejemplo, algunas reulizaciones practlcds, y que en estos
cagog representan: en la Iig., <&, una pieza (L) con una seceion
que cubre ousi totulmente el espacro vérico del interior de la
cubierta (2) excepto una zona superior sensiblemente rectangular
(5) para admivir la céamara de aire y que en c4s0 de la perdida

de este sus extremos tisnden a juntwrse al sopordur el peso co-
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rrespondiente surriendo un ligero descenso, %%fo evitandao el
Total aplastamienvo de la cublerts; en Lla rig. 3% se representa
Su cuerpo (1) macizo en su parte inrerior, gue cubre aproximada-
mente la mivaa del espacio interior ae la cuvierta y cuya Super-
icle superior presenta una seccion ondulada econ un maximo en el
cantro, soore @l que choca la banda de roduje de la cublerta (2)
en caso de perdida del aire, evivanuo asi mismo su Toval aplag-
tamiento, por wltimo La fig. 42, presenta la pieza (1) con una
gseccion de arco en medio punto con las paredes laterales ligera-
mente oconvergentues hacia la base, y que ocups wna parte del egpa~
cio 1nterior de la oupierta aejanao una zona (») para ser wloja=
da la camura de aire, de maners gue 81 este se pierde apoya La
cublerta sopre La clave del arco de manera que evita, asi mismo

su total aplagvamiento.

Descrita suricientemente la naturdalsza del invento y su

forms de realizacion practlca, unicamente cabe afadir que en
el conjunto y partes invependienves congvitutivis del todo son
suscepiibles modificaciones y cambios de materius, forme y diSwe

POYIC1ION en cuunt o egtus wlteruciones no desvirtlen el runda-

menvo esencial del mismo.
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12),-"DISPUSITLvU PAsd LA SUSLsNraCION ACCIUENLAL DE VEHL-
CULOS POx PERDIDA INS:ANTANSA DE PRESLUN EN 108 NEUHATICOS" que
se curacteriza por un cuerpo de revolucidn de miteria elas;ica
¥y cardeteristicas adecuddas y geccron varidole, que envuelio
parciadlmente por .la superficie interios. ue L8 cunlersad descansa
sobre la pisva de la llantw cubrienuo la mayor parte de su super-
ficie, llevanao practicado un oririelio radial para peramicir el
paso de la valvule Ge la camdara de 81re que Se alLoja en La zona
husca que a tal efecto deja el rerferiao cuarpo aé revolucion.

28),-"DISPOST1avU Pans LA SuswelNTACLON ACULIDENTAL D VeHi-
VULOS POR PEADiDs INSTANrANZA DE PRsSLON BN L0v NSUWATICUS" gem
gun le anserior rervindicacion, que se ciracteriza porque ;L
ouerpo de revolucidn alvjiado en el inuverior de l2 cublerts, pre-
SentE NS regisuencl2 pard malener la rusda elsvada e impedir
el aplasyamienco de L& cublerta y que los oordes ae L& Lliunva
rocen en el suelo haciendo perder el control del vehiculo por
brusca inestvédbilircad lateral,

%2),~"DISPOSITIVO PaRA LA SUSDENTACLON AGCIDENTAL DB VEHI-
CULCS POr iEﬂDIDA INST-NTANEs DE PHESION EN LOS NEUM&TICOS" ge-
gun les anveriores reivirdilcuciones, que Se curacteriza pogque
el cuerpo de revolucidn tiene forma de horquilla con sus ramas
curvadas, envuelvo leteralmente por las puredes interiores de
le oublerta, con los extremos doundos de un remate pleno o ma-
chiembraao con el fin de que topen entre s1 evitando su desli=-
zamiento de menera que en caso de perdica de 81re resista el

peso correspondiente y mantenga la rueda eleveda,

48) ,~"DISPUOSLTIVO PARS LA SUSLEWPACLON ACCIDEN?AL DE VEHI-
CULOS POR @EﬁDIDA LNSTANPANEA DE PRuSION BN LGS NEUMATICUS" ge-

-

gun las anteriores reivindicicilones, gue se curacteriza porgue
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el cuerpo de revolucion viene und seccion que cubre el espacLo

torico del interior de 1la cublerts, excepto unza zona superior
sensiblemente rectanguler donde se sloje La canursad de aire, y
que en cugo de lLa perdida de este sus extremos tienden & jun-
tarse al goportsr el peao correspondiente, evitendo el sotal

aplagtamiento de la cubierti,

58) <"DISPOSTIIIVC Paxa LA SUSLSNTACICN ACCLDENDAL DE VEHI-
CULOS PUR PERDLLA ANOLaNTANSa DE PuESLON EN LOS NEUMATLICUS' gsew-
gun las anbteriores reivindicuéclLones, que se cardcteriza po£que
el cuerpo de revolucion es macizo y cubre aproxim.damente la
mitad interior del espwcio interior de la cublerts, y cuya su-

perficie superior presentad und geccion onduledsa con un maximo
central sobre el que apoya la banda de rodaje en cago de perdi-
de de aire, evitando su total eplastamiento.

68),~"DISPUSLTLIVO Pouia LB SUSLENTACION ACCLDENIaL DE VEHI.
CULCS POR éERDIbh INGTANTANZa DB PuisSION EN LOS NuUMATICOS"™ gom-
gun lag anteriores reivindicwciones, gue sSe curacteriza po;que
el cusrpo de revolucion viene una seccion en arco de medio pun~
0 con lus paredes laterales ligeramente convergentes hacia le
base y gue ocupa una parve del interior de la cublerte, de ma~
nere que en c&so de perdida de aire .La cublerta apoya gobre la
clave del arco evitando su total aplastémiento.

78) (~"DISPCSITIVO Paita LA SULLLNTA0LICN ACCIDENTAL DE VEHLI-
CULOS PCR @EﬁDIDn INSTANCAREA DE PRESLCH BN LOS REUMATLCOS™,

Le presente memoria descriptivé consta de slete nojas“ro-

liadas y mecanografiadas por ung sola card, componiendo un ToO=-

tal de ciento sesenta y siete lineas, incluldas esgtis,

Madrid, 22 de Septlembré de LeYohe=
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