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La presente memoria d escrip tiv a  tiene como u n  l a  decla­

ración dei objeto sobre que ha de recaer e l  p r iv ile g io  ae ex­

plotación in d u stria l y comercial exclu siva en el te r r ito r io  

nacional de una Patente de invención, comorme a i a  le g is la c ió n  

0 . -  vigent e en materia de Propiedad In d u stria l que, según expresa

e l  enunciado, t r a t a  de un d isp o sitivo  para la  sustentación a c c i­

dental de vem cuios por pérdida instantánea de presión en ios  

neumácic os.

La fin a lid ad  del presente invento es la  de e v ita r  l a  p o si-  

1 0 . -  biiidad de acordantes que se producen a l  reventar alguna de la s  

ruedas neumáticas de un veh ícu lo, cuando este e sta  en marcha.

A l produoirse e l reventón de una ruada y quedar esta s in  

a ire  instantáneamente, pasa la  lla n ta  a nacer contacto oon la  

carretera  a través de l a  cubierta, apoyando los bordes m eta li- 

1 $ , -  eos, y que es causa de que, s i  se produce en una rueda delante­

r a , se pierda e l  control de l a  uireooión y por tanto e l dominio 

del vehículo; y s i  se t r a t a  de una rueda tra se ra , aun cuando el  

conductor conserve la  dirección del veh ícu lo, no se controla  

totalmente decido a los deslizamientos la te ra le s  que se producen 

2 0 .-  oorno consecuencia del aplastamiento de la  cubierta y que obligan  

a l  coche a dar bandazos.

S i  presente invento solventa este grave inconveniente cau­

sante de tantas víctim as, empleando un dispo sitivo  que evita  e l  

aplastamiento t o t a l  de l a  rueda y por tanto él contacto de l a  

2 b .-  lla n ta  oon e l suelo a través de la  cubierta a l  produoirse el 

reventón, asegurando una forma y su p e rfic ie  de cubierta casi 

constante contra e l  su elo, soportando e l  peso del veh ículo.

S i  d isp o sitivo  consiste en acoplar en e l in te rio r  de la  

cub ierta, descansando sobre la  cavidad de la  p ista  c ir c u la r  de 

3 0 . -  la  lla n ta , un cuerpo que puede ten er la s  mas diversas secciones,
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y que ocupa, un cie rto  espacio deitro de ía  seoción tó ric a  in te­

rio r de la  cubierta, dejando el espacio su ficien te  para a lo ja r  

l a  oamara de a ire , construido de una materia e lá stic a  adecuada 

con mi cierto  grado de re siste n c ia  a i  aplastamient o, y caracte- 

3 5 . -  r is t ic a s  semejantes a l m aterial de la  cubierta, ue t a l  manera 

que a l pinchar o reventar la  rueda entre en concacto contra el 

sueio a través de la  cubierta, soportanto e l peso correspondien­

te  del vehículo, evitando que la  n a u ta  llegue a apoyar contra 

la  carretera, con lo que se e v ita  e l aplastamiento de la  cubier- 

40 . -  t a ,  y por lo  tonto l a  perdida del control uel vehículo.

Es obvio añadir que independientemente del accidente que 

pueda producirse por pinchazo o reventón, evita  e l deterioro  

de la  cubierta a l hacerse imposible que entre en contacto con 

los bordes de la  lla n ta .

45 . -  Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  la  interpretación mas exacta del

objeto sobre que na de recaer el presente p r iv ile g io , en e l  

plano adjunto complementario de la  presente exposioión, se re­

presenta una forma p ractica para la  realizació n  in d u strial y 

únicamente a t itu lo  de ejemplo y , por consiguiente, s in  carac- 

5 0 .-  t e r  exhaustivo sino meramente inform ativo.

En este plano:

La f i g .  1 3 , muestra una sección diametral de una rueda con

su dispositivo  acoplado.

Las f i g s .  23 , 33 y 48, son, a títu lo  de ejemplo, algunas de 

5 5 . -  la s  formas y secciones que puede adoptar la  pieza incorporada en 

el in terio r de la  cubierta.

Como se desprende de la  detenida observación del re fe rid o  

plano, e l  objeto que nos ocupa está constituido por un cuerpo 

de revolución (1 ) de materia e lá s tic a  adecuada y sección v a n a -  

60 . -  b le , envuelto parcialmente por la s paredes in teriores de la  cu-
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b ierta  ( 2 ) ,  y que descansa sobre la  p ista  de la  lla n ta  D )*  cu­

briendo la  mayor parte de su su p erficie  y con un o r if ic io  ra d ia l

(4 ) para perm itir e l  paso de l a  válvu la  de la  camara de aire  que 

se a lo ja  en l a  zona hueca (5) que a t a i  efecto deja e l cuerpo ^1)

Cuando e l neumático se queda s in  a ire , e l cuerpo ^1) que 

por ejemplo puede tener l a  forma de horquilla oon sus ramas cur­

vadas, como representa 1a  f i g .  1&, y que queda envuelto la t e r a l­

mente por la s  paredes in terio res de la  cubierta (2 ) ,  debido a l  

peso que ha de soportar obliga a ceder ligeramente a l a  cubierta  

y cerrar la s  ramas la te ra le s  del cuerpo (.1) hasta entrar en con- 

taoto por sus extremos ^ ) ,  de manera que topen entre s i ,  evi­

tando su deslizam iento, y que por la s  c a ra c te rístic a s  del mate­

r i a l  de que esta compuesto re siste  e l peso correspondiente y 

no permite que la  cubierta se aplaste totalmente, n i lleguen a 

rozar lo s bordes de la  lla n ta  contra e l suelo a través de la  

misma, haciendo perder el control del veniculo y e l  deterioro  

de la  cu b ierta.

Los extremos (6) de la  pieza en h o rqu illa ^i) pueden pre­

sentar la s  mas diversas formas, t a i  como planas o machiembradas, 

e t c , ,  con el fin  de entrar en contacto, de manera que r e s is t a  

e l  peso y no se aplas-ce totalmente por deslizamiento entre s i .

Como anteriormente se ha expuesto e i  cuerpo de revolución  

(.1) puede tener la s  mas diversas secciones por lo  que ademas de 

l a  fig u ra  d escrita , en el referido plano se han expuesto, a t í t u ­

lo  de ejemplo, algunas realizacion es p ra c tic a s, y que en estos 

casos representan: en l a  f i g .  xa, una pieza U.) con una sección  

que cubre c a si totalmente e l  espacio tó rico  del in te rio r de la  

cubierta (.2) excepto una zona superior sensiblemente rectangular

(5) para admimr la  cámara de a ire  y que en caso de la  perdida 

de este sus extremos tienden a juntarse a l soportar e l peso co-90.-



rrespondiente sufriendo un ligero  descenso, ^ero evitando el 

to ca l aplastamiento ue la. cubierta^ en l a  iig #  3 - so representa 

su cuerpo macizo en su parte in te rio r, que cubre aproximada­

mente la  mitaa del espacio in terio r de l a  cubierta y cuya super- 

9 3 .-  I'icie  superior presenta una sección ondulada con un máximo en el 

centro, soore ql que choca la  banda de rodaje de la  cubierta (2) 

en caso de perdida del a ire , evitanuo a s i  mismo su to ta l aplas­

tamiento, por ultimo ía  f i g .  4a, presenta la  pieza (.1) con una 

sección de arco en medio punto con la s paredes la te ra le s  lig e r a -  

lu O .- mente convergentes hacia l a  base, y que ocupa una parte del espa­

cio in te rio r de la  ouoierta dejando una zona para s e r  a lo ja ­

da l a  camara de a ir e , de manera que s i  este se pierde apoya ia  

cubierta soore la  clave del arco de manera que evita, a s i  mismo 

su to ta l aplastamiento.

3.0$ Descri t a suficientemente la  naturaleza del invento y su 

forma de realizació n  practica, únicamente cabe añadir que en 

e l conjunto y parces independíenos co n stitu tivas del todo son 

susceptibles modificaciones y cambios de m aterias, forma y d is ­

posición en cuanto estas ulceraciones no desvirtúen e l funda- 

1 1 0 . -  meneo esencial del mismo.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

IB).-"DISPOSITIVO PAiíA LA SURiENTAClON ACCIDENTAL DE VEHI­

CULOS POx PERDIDA INSTANTANEA DE PRESiuN EN LOS NEUMATICOS" que 

ae caracteriza  por un cuerpo de revolución de materia e lá s tic a  

y c a ra c te rístic a s  adecuadas y sección v a n a o le , que envuelco 

parcialmente por la  su p erficie  in te rio r  ae i a  ouoierta descansa 

soore l a  p is ta  de la  lla n ta  cubrienao l a  mayor parte de su super­

f i c i e ,  lievanao practicado un o r if ic io  ra d ia l para perm itir e l  

paso de la  válvula, ae la  camara de a ir e  que se a lo ja  en l a  zona 

hueca que a -cal efecto deja e i re fe ría o  cuerpo ae revolución.

2B).-"DISPOSITIVO PARA LA SuSi'r.NTACiON ACoIDENTAL DE VEHi- 

oULOS POR PERDiDA INSTANTANEA DE PRESION EN LOa NEUMATICOS" se­

gún l a  anterior reivin d icació n , que se caracteriza porque el 

cuerpo de revolución aiujaao en e l m ts r io r  de la  cub ierta, pre­

senta una re s iste n c ia  paia mantener l a  rueda elevada e impedir 

e l aplastamienco de l a  cuo ierta y que los oordes ae l a  n an ea  

rocen en el suelo haciendo perder e l  control del vehículo por 

brusca in estab ilid ad  la t e r a l.

3B).-"DISPOSITIVO PARA LA SUSTENTACION ACCIDENTAL DE VEHI­

CULOS POR PERDIDA INSTANTANEA DE PRESION EN LOS NEUMATICOS" se­

gún la s  anteriores reivin d icacio n es, que se caracteriza porque 

el cuerpo de revolución tien e forma de horquilla oon sus ramas 

curvadas, envuelco lateralmente por la s  paredes in terio res de 

l a  oubierta, con los extremos dotados de un remate piano o ma­

chiembrado con el f i n  de que topen entre s i  evitando su d e sli­

zamiento de manera que en caso de perdida de a ire  r e s is ta  e l  

peso correspondiente y mantenga l a  rueda elevada.

4B).-"DISPOSITIVO PARA LA SUSTENTACION ACCIDENTAL DE VEHI­

CULOS POR PERDIDA INSTANTANEA DE PRESION EN LOS NEUMATICOS" se ­

gún 1<3S anteriores reivin d icacio n es, que se cara cteriza  porque140 .-
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e l ouerpo de revolución mene una sección que cubre e l espacio 

t Urieo del in te rio r de la  cubierta, excepto una zona superior 

sensiblemente rectangular donde se a lo ja  l a  carnura de a ir e , y 

que en caso de la  perdida de este sus extremos tienden a jun­

tarse a l  soportar e l peso correspondiente, evitando e l to ta l  

aplastamiento de la  cubierta.

5 * ) . -"DISPOSITIVO BaRA LA SUSTENTACION ACCIDENTAL DE VEHI-

gun las anteriores reivindicaciones, que se caracteriza porque 

e l cuerpo de revolución es macizo y cubre aproximadamente la  

mitad in fe rio r del espacio in te rio r de la  cubierta, y cuya su­

p e rfic ie  superior presenta una sección ondulada con un máximo 

cen tral sobre e l  que apoya l a  banda de rodaje en caso de perdi­

da de a ir e , evitando su to ta l aplastamiento.

6a).-"DISPOSITIVO P'ntA lA SUSTENTACION ACCIDENTAL DE VEHI­

CULOS POR PERDIDA INSTANTANEA DE PRESION EN LOS NEUMATICOS" se­

gún la s anteriores reivin d icacion es, que se caracteriza porque 

e l cuerpo de revolución tiene una sección en arco de medio pun­

to con la s  paredes la te ra le s  ligeramente convergentes haoia la  

base y que ocupa una parte del in te rio r de la  cub ierta, de ma­

nera que en caso de perdida de aire la  cubierta apoya sobre la  

clave del arco evitando su to ta l aplastamiento.

?& ).-"DISPOSITIVO PARA ^A SUSTENTACION ACCIDENTAL DE VEHI­

CULOS POR PERDIDA INSTANTANEA DE PRESION EN LOS NEUMATICOS".

La presente memoria d escrip tiva conata de siete  no jas fo ­

liad as y mecanografiadas por una so la cara, componiendo un to­

t a l  de ciento sesenta y siete  lín e a s, in clu id a s,e sta s.

Madrid, 22 de Septiembre de 1 .^ 65 .
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