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MEMORIA DESC3PTIVA

Son conocidas ataduras de seguridad para esquís 

dotadas de mordazas la te ra le s , que en l a  zona delantera 

del pie se apoyan contra lo s flancos la te ra le s  de l a  bota 

de esquiar y que, al presentarse una fuerza la te ra l exce- 

5. siva , Tue pudiera re su ltar  peligrosa para l a  pierna, t a l  

como puede producirse al caer e l esquiador en posición re­

torcida, de jan el pie en libertad , de modo que puede s a l i r ­

se de l a  atadura. En la s  ataduras de seguridad para esquís 

conocidas de este tip o , l a  mordaza la te ra l situada en l a  

dirección de l a  ruerza la te ra l bascula hacia afuera, una vez10.
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que ha sido liberada de un dispositivo de bloqueo, en tomo 

de un eje horizontal o perpendicular a la  superficie del 

esquí, es decir, que incluso después de dejar e l  pie l ib re , 

sigpe estando unida articuladamente con la s  piezas restan­

te s  de l a  atadura. Tales ataduras, p rov istas de bisagras 

para l a  articulación de la s  mordazas la te ra le s , se han veni­

do recomendando siempre en el transcurso de la s  ultimas 

tre s  décadas, pero no han sido capaces de l le g a r  a imponerse 

en l a  práctica, a peSar de que para carreras de esquís son 

imprescindibles la s  ataduras con mordazas la te ra le s , por lo 

que indudablemente existe  una gren necesidad de disponer de 

ataduras de seguridad con mordazas la te ra le s . E l motivo del 

fracaso de la s  ataduras de seguridad de este tipo  recomenda­

das h asta  ahora, dotadas de mordazas la te ra le s  abatib les, 

reside seguramente en jue ta le s  ataduras, por una parte , y 

debido precisamente a sus b isagras, d ispositivos de bloqueo 

y sim ilares, resultan relativamente complicadas en su estruc­

tu ra  y, por o tra parte, asimismo por causa de sus b isagras, 

son extraordinariamente sensib les fren te a acciones de fuer­

za externas, ta le s  como ya es sabido que no pueden exclu iise  

en la  caída de un esquiador. Cuando una atadura de seguridad 

conocida, dotada de mordazas la te ra le s , se ha soltado por 

causa de una caída contorsionada y ha dejado en lib e rta d  e l 

pie del esquiador, entonces l a  mordaza la te r a l ,  que ha bas­

culado hacia afuera en tomo de su eje de articu lación , So-
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bresale de l a  lim itación la te ra l del esquí, pero signe 

estando unida.articuladamente a su b isagra  correspondiente, 

-ji ahora l a  mordaza la te ra l a si sobresaliente de l a  super­

f ic ie  la te ra l del esquí, choca contra un obstáculo, t a l  co- 

5. mo naturalmente suele ocurrir con extraordinaria frecuencia 

durante una caída, entonces la  mordaza la te ra l Se tuerce 

en muchos casos, averiándose l a  b isagra o sim ilar, con lo 

que toda la  atadura queda in serv ib le , ¿hora bien, precisa­

mente una atadura de seguridad ha de se r  capas de aguantar 

10. lo s  esfuerzos más fuertes, ya que estos esfuerzos no se pue­

den ev itar en la s  caídas. En especial se ha comprobado que 

una b isagra colocada en el s i t io  acostumbrado, reduce consi­

derablemente l a  necesaria resisten cia  e stá tic a  de una mor­

daza la te r a l .  Se tra ta  a este respecto del s i t io  comprendido 

15. entre l a  parte horizontal de l a  mordaza que se apoya sobre 

e l esquí, y l a  parte de la  mordaza que verticalmente se apo­

ya contra e l flanco la te ra l de l a  parte delantera de l a  bo­

ta .  Este lugar es normalmente un punto de flexión de toda l a  

chapa de l a  mordaza, con lo que alcanza una resisten cia  es- 

PO. táticam uy elevada. Realizado este lugar en fonna de bisagra,

re su lta  demasiado lá b il  y, por consiguiente, inservible en 

l a  práctica.

Confoime al invento se proppne ahora, a efectos 

de ev itar  lo s inconvenientes de la s  ataderas de segmiidad 

para esquís dotadas de mordazas la te ra le s , que en una atadu-2 5 .



-  4  - ^ 7 ^ 7

ra  de seguridad para esquís provista de mordazas la te ra le s  

apoyadas contra los. flancos la te ra le s  de l a  paite delantera 

de la  "bota de esquiar, y en l a  que al presentarse una fuerza 

la te r a l  excesivamente fuerte, l a  mordaza la te ra l  situada en 

5. l a  dirección de dicha fuerza deja e l  pie en lib ertad , que 

cada una de la s  mordazas la te ra le s  sea unida oon una placa 

de recepción horizontal, que se extiende hasta  aproximada­

mente l a  lín ea  central longitudinal del esquí; que cada una 

de la s  dos mordazas, la te ra le s  reciba una forma t a l ,  que 

10. mediante dicha placa de recepción pueda ser  introducida en 

g iras sustancialmente transversales a l a  dirección longi­

tudinal del esquí, p rev istas en una p ieza unida con este ; 

que la s  mordazas la te ra le s  puedan se r  bloqueadas en l a  po­

sición introducida en la s  g iras, y que, al presentarse una 

1$. fuerza la te ra l  excesivamente fuerte , Se salgan totalmente

de la s  guías, una vez liberadas del bloqueo. De acuerdo con 

el invento, por consiguiente, se propone por vez primera 

que la s  mordazas la te ra le s  se dispongan de nuevo rígidamente 

sobre l a s  placas horizontales de recepción en que encuentran 

20. acogida, pero en cambio de modo que la s  placas receptoras

en s í  sean introducidas únicamente a manera de cajones en 

l a s  guías correspondientes de l a  atadura, de la s  que quedan 

totalmente liberadas el actuar una fuerza la te ra l  excesi­

vamente fuerte. Resulta a s i  una forma <jg realización  de mor­

dazas la te ra le s  extensiblea hacia un lado en fbnción de l a55 .
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fuerza. Una atadura de seguridad para esquís, dotada de 

mordazas la te ra le s  realizadas de este  modo, puede rec ib ir  

una forma extraordinariamente robusta, puesto que no ex is­

ten en e l la  piezas unidas, articuladamente entre s í ,  cuyas 

articulaciones pudieran averiarse una vez su e lta  l a  atadu­

ra. Las mordazas la te ra le s  con sus p lacas de recepción, por 

e l contrario, son hechas S a lir  totalmente de laS partes res­

tantes de l a  atadura, por lo que no pueden estropearse. Por 

otra parte se ev ita  también el encarecimiento inherente a la s  

mordazas la te ra le s  de hasta ahora, basculábleS hacia afuera 

en tomo de bisagras verticales u horizontales.

Para evitar l a  perdida de la s  mordazas la te ra le s  

con sus p lacas de recepción, puede, de acuerdo con otra fo r­

ma de realización del invento, cada una de la s  mordazas la t e ­

ra le s , una vez liberada de su bloqueo, permanecer unida con 

e l esquí a travos de un corto cable de alambre. Los disposi­

tivos de bloqpeo pueden co n sistir  en dispositivos de salto  

efectivos entre el esquí o l a  pieza unida con este, por un 

lado, y la  correspondiente placa de recepción, por otro l a ­

do, que se sueltan al ser sobrepasada una fuerza la te ra l 

predeterminada. En este caso tiene lugar la  liberación de 

la s  mordazas la te ra le s  exclusivamente en función de la  fuer- 

za.

LaS placas de recepción pueden también ser  in tre­

ducible s en guías de una placa de asiento, basculable lim i-
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tadámente en tomo de un punto de giro en l a  zona del tacón 

de l a  bota de esquiar, en contra de l a  fuerza de un muelle.

E l movimiento limitado de e s ta  p laca de asiento en contra 

de l a  fuerza e lá stic a  que se opone a su movimiento, sirve 

para absorber fuerzas la te ra le s  más pequeñas, que no son lo 

suficientemente fuertes para que hubiera que temer una lesión  

de l a  pierna y que, por lo tanto, no bastan para so lta r  l a  

atadura de seguridad. En l a  p laca de asiento pueden e sta r  

previstos árganos de bloqueo que oooperen con l a s  placas de 

recepción mediante cierre de fonna y que, al bascular l a  p la ­

ca de asiento en un ángulo de basculacion determinado, quedan 

desbloqueados. Por consiguiente, s i  se sobrepasa la  zona de 

basculacion de l a  placa de aSi**nto correspondiente a la s  fuer­

zas la te ra le s  no peligrosas, entonces tiene lugar -en este caso 

en función del recorrido- e l  desbloqueo de l a  mordaza la te ra l  

correspondiente, que es sacada de su g iia  y deja e l pie en 

libertad .

En una atadura de seguridad para esquás del tipo 

que acaba de se r  descrito, dotada de una placa de asiento bas- 

culable limitadamente en tomo de un punto de gi.ro situado 

en la  zona del tacón, a s i como de mordazas la te ra le s  que son 

desbloqueadas y dejan e l pie en libertad  después de que l a  

placa de asiento ha basculado en una medida predeterminada, 

re su lta  ventajoso, de acuerdo con o tra  mejora del invento, 

pero eventualmente también independientemente de la s  carao-
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t e r á t ic a s  conforme a l invento más arriba descritas, que 

l a  p laca de asiento este  conducida, por medio de una parte 

de apoyo sobresaliente hacia adelante, en un árgano de guía 

que Se extiende transversamente a la  dirección longitudi­

nal dei esquí, previéndose en e l organo de guía elementos 

e lá stic o s , cada uno de lo s cuales se apoya con uno de sus 

extremos contra l a  parte de apoyo, y de lo s que en cada ca­

so es defonnado uno por l a  parte de apoyo, al rea lizar l a  

p laca de asiento movimientos de basculacián. De este  modo se 

dispone de una atadura de seguridad de estructura especial­

mente Sen cilla , dotada de una placa de asiento basculable 

en tom o de un punto de giro situado en l a  zona del tacán, 

a s í como de mordazas la te ra le s  so ltab les en fhncion del 

recorrido, atadura que es capaz de absorber golpes la te ra le s  

poco fuertes, sin  que la  atadura llegue a so lta rse , mientras 

que, por otra parte, inmediatamente después de ser sobrepa­

sa d  el recorrido de basculacián correspondiente a lo s gol­

pes la te ra le s  no pelig iosos, se su elta  l a  atadura, no exis­

tiendo e l peligro de que pudiera quedar "enganchada" en una 

posicián de basculación intermedia.

El invento será explicado con más detalle en l a  

descripción siguiente, a base del dibujo, en e l  que han sido 

representados dos ejemplos de realización , mostrando:

La f ig .  1 , l a  atadura de seguridad para esquís, do­

tada de mordazas la te ra le s  confoime a l invento, en l a  que l a
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atadura Se su elta  en Runcién cte la  fuerza, v ista  desde 

arriba y habiéndose suprmido l a  p laca de cubierta;

l a  f ig .  2 , una sección a través del ejemplo de 

realizacién  conforme a la  f ig .  1 , a lo  largo de l a  lin e a  

5. A - A de la  f ig .  l ;

l a  f ig .  5, una v is ta  desde arriba sobre otro ejem­

plo de realización , en el que l a  atadura Se su e lta  en Run- 

cién del recorrido, habiéndose dibujado una mitad de l a  ata­

dura sin  chapa de cubierta;

10. l a  f ig .  4, e l ejemplo de realizacién  confoime a

la  f ig .  3, estando l a  mordaza la te ra l  derecha en e l  dibujo 

ya su elta , y habiéndose suprmidido l a  chapa de cubierta 

para toda l a  atadura, y

la  f ig .  5, una sección Según l a  lin ea  A-A de l a
15. f ig . 3.

La placa de base 1 conforme a la  f ig .  1 , posee 

elevaciones 2 que, junto ccn l a  p laca de cubierta 5, forman 

aberturas rectangulares, en tomo de la s  cuales, están la s  

mordazas la te ra le s  completas 4 , 4 ' alojadas a manera de 

20. cajones. Las mordazas la te ra le s  4 ,4 ' están constituidas

por la s  p lacas de recepción 5, 5 ' ,  en la s  que practicados 

dentados elevados 6 , 6 *. "Estos dentados 6 , 6 * son circu lares 

y lo s ángulos la te ra le s  7 ,7 ' encajan en ellos en forma re­

gulable. Los to m illo s  8, 8 *, conducidos en la s  ranuras 9 ,9 ', 

?5. sostiene los ángulos la te ra le s  7 ,7 '. Debido a la  configura-



cidn de lo s ángulos la te ra le s  7 ,7 ', y gracias a su capaci­

dad de regulación mediante giro y desplazamiento la te ra l, 

re su lta  posible una adaptación a cualquier forma de bota, 

an la s  partes 10 ,10 ' dobladas hacia arriba de los dngulos 

la te ra le s  7 ,7 ', se pueden prever ranuras 11 , destinadas a 

una correa para lo s  dedos del p ie , que no ha sido represen­

tada. En la s  p lacas de recepción 5,5' de la s  mordazas la te ­

ra le s  4 ,4 ',  se han previsto muescas de sa lto  12 ,12 '. En e s ­

ta s  muescas de Salto 12,12' encastran lo s g a tillo s  13,15 '. 

Los g a tillo s  13,13* se encuentran bajo l a  presión e lá stic a  

del muelle 14 , y están soportados de manera basculable en 

lo s pernos f i jo s  15,15 '. El muelle 14 se apoya c o n tra ía  

leva excéntrica 16, con l a  que se regula l a  preaién del 

muell'? y, por consiguiente, l a  fuerza necesaria para qpe 

se suelte la. atadura. La leva excéntrica 16 posee una palan­

ca de maniobra 17, y puede g irar en tomo del remache 18. 

Cuando en una caída contorsionada, l a  fuerza actuante l a ­

teralmente en la  dirección de l a  flecha 19 resu lta  mayor 

que l a  resisten cia  deL encastre, entonces e l ga tillo  13, 

como consecuencia de Su superficie inclinada 20, es expul­

sado de su muesca de salto  12 , con lo que l a  mordaza la te ­

ra l 4 o la  bota quedan en libertad . Lo mismo ocurre en el 

lado opuesto, cuando la  iuerz.a aotua en sentido contrario. 

Con objeto de que la s  mordazas la te ra le s  4 ,4 ' permanezcan 

unidas con la  atadura, se han dispuesto en la  p laca de base
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1 eolios cables deSplazables de alambre 21 ,21 '. Estos cables 

roseen en sus extremos lib re s  engrosami entos 22 , 22 ' ,  por 

ejemplo, boquillas de cable, que le s  impiden lib erarse  del 

todo. La mordaza la te ra l  completa 4, una vez su elta , es 

vuelta a introducir en l a  abertura rectangular, y l a  super­

f ic ie  oblicua 23 oprime al g a tillo  13 hacia a trá s , de modo 

que la  mordaza la te ra l 4 es empujada h asta  l a  superficie  de 

tope 24 de l a  mordaza la te ra l 4 ',  encajando el g a tillo  13 

"de nuevo en l a  muesca de sa lto  12 . Con objeto de que lo s  

g a tillo s  13,13' no gtren demasiado en tom o del perno de 

soporte 15 bajo l a  acción del muelle 14, una vez que se han 

soltado, haciendo imposible con ello  la  nueva introducción 

de la s  mordazas, se ha dispuesto un tope, que lim ita  e l re­

corrido de basculaci&i de lo s g a t illo s  13,13*.

En e l  ejemplo de realización  representado en la s  

f ig .  3 - 5 , con reacción en Atncián del recorrido, e stá  l a  

p laca de asiento 26 soportada sobre el esquí 28 en forma que 

puede bascular en tomo del punto de giro 27 previsto en 

l a  zona del tacán. Las mordazas la te ra le s  completas 4 ,4 ',  

tienen la  misma forma que en e l  ejemplo de realización 

conforme a la s  f ig .  1 y 2 . También asientan a manera de ca­

jones en la s  aberturas metan gil-ares, que se forman por l a  

placa de asiento 26, sus elevaciones 2 y l a  chapa de cubier­

t a  29. Las muescas de sa lto  SO, 30', de la s  mordazas la te ra le s  

4 ,4 ', están prev istas aquí, ventajosamente, en lo s  lados vuel­
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de sa lto  encajan lo s g a tillo s  31,31', qpe están desplazados 

convenientemente aquí paralelamente al eje central 32 de 

l a  p laca de asiento 26. E l desplazamiento de lo s  correspon­

dientes ga tillo s  31 ó 31', se realiz.a forzosamente al bascu­

l a r  l a  p laca de soporte 26 hacia afuera cuando actúa una 

fuerza actuante en sentido transversal al esquí. Al bascular 

l a  p laca de asiento 26 hacia l a  derecha, es desplazado e l 

g a tillo  derecho 31 hacia e l extremo posterior del esquí, una 

vez que ha sido  sobrepasado el ángulo de basculacion 38, 

dejando con ello  en libertad  a l a  mordaza la te ra l 4. Al mis­

mo tiempo oprime e l  muelle h elico idal 35, con Su pata 34, a l  

g a tillo  31, con el perno 35, centra a l  taco de corredera 36. 

El g a tillo  31 se desliza a lo largo de dicho taoo, hasta 

lle g a r  a la  superficie inclinada 37 del taco de corredera 

36, pudiendo escapar a s í  en dirección al extremo posterior 

del esquí. Con e llo  tiene lugar, después de un determinado 

ángulo de basculación hacia afuera, un desbloqueo forzoso 

de l a  mordaza la te ra l 4. Lo mismo ocurre en el lado opuesto, 

cuando l a  ibera a actúa en Sentido contrario.

La plaoa de asiento 26 posee una prolongación 

46 d irig id a hacia adelante que, junto con agujeros alarga- 

dos v is ib le s  en la  f ig .  5, rodea a l a  v a r il la  de g iia  47.

En un movimiento de basculación de l a  p laca de asiento 26, 

es oomprimido, t a l  como muestra l a  f ig .  4, uno de lo s mué-
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l ie s  helicoidales 39 o 39' enrollados en tom o de la  v a r i­

l l a  de guia 47. S i  no es alcanzado e l ángulo de bascula- 

cion hacia afuera 3&, entonces lo s muelles compresores 

39 á 39' vuelven a lle v a r  a l a  plaoa de asiento 26 a Su 

posición central. Los muelles compresores 39,39 ', por con­

siguiente, absorben pequeños golpes la te ra le s  y proporcio­

nan una zona de basculacion predeterm inare. La dureza de 

la  fuerza de disparo, se regula mediante lo s to m illo s  mo­

le ta  ados 41 d 41 '. Una vez desbloqueada una de la s  morda­

zas la te ra le s  4 ,4 ',  que l a  bota automáticamente en lib ertad , 

y l a  mordaza la te ra l  4 ¿ 4 ' desbloqueada, queda enganchada 

del cable de alambre 31 o 21 '. Al introducirse da nuevo l a  

mordaza la te ra l  en l a  abertura rectangular de l a  p laca de 

asiento 56, es hecha e s ta  bascular hacia afuera, volviendo 

a su posición central con la s  mordazas la te ra le s  4, 4 ' in­

troducidas en e lla . Los g a t il lo s  31,31' se deslizan enton­

ces nuevamente a lo  largo del taco de corredera 36, siendo 

conducidos forzosamente a l a s  muescas de Salto 30 ,30 '. Un 

l a  zona del taco de cortadera 36, posee la  p laca  de asiento 

una escotadura 45, de modo que no se ve impedida en su mo­

vimiento por e l  taco de corredera 36. Los g a t il lo s  31, 31' 

estsa  conducidos con l a  leva  42 en ranuras 45 de l a  chepa 

de cubierta 29. El muelle helicoidal 33 e stá  arrollado en 

tomo de un perno 44*
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N O T A

Hecha la  descripción del presente invento se hace 

constar, que e sta  so lic itu d  se acoge a l a  prioridad de l a  

so lic itu d  de pateóte alemana M 62.501 Ic/77b. depositada e l 

19 de Septiembre de 1964, y que se declaran como nuevas y

5 . de propia invención la s  reivindicaciones siguientes:

1 . -  Una atadura de seguridad para esquís, con mor­

dazas la te ra le s  apoyadas contra los, flancos la te ra le s  de l a  

parte delantera de l a  bota de esquiar, en la  -que, al presen­

tarse  una fuerza la te ra l excesivamente fuerte, l a  mordaza 

10. la te ra l situada en la  dirección de la  fuerza deja l a  bota 

en libertad , caracterizada porque cada una de la s  mordazas 

la te ra le s , unida can una placa de recepción horizontal, que 

se extiende hasta aproximadamente hasta l a  línea central 

longitudinal del esquí, es introducible por medio de esta  

15. en guías que discurren sustancialmente en sentido transver­

sa l  a la  dirección longitudinal del esquí, dispuestas, en 

una pieza unida al esquí, pudiendo ser bloqueadas en l a  po­

sición  introducida, mientras que a l actuar una fuerza la te ­

ra l excesiva, pueden sa lir se  totalmente de la s  gaíaS, una 

vez que quedan liberadas del dispositivo de bloqueo.20.
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2 . -  Una atadura de seguridad para esquís de acuer­

do con l a  reivindicación 1 , caracterizada porque cada una

de laß mordazas la te ra le s , una vez liberada, permanece uni­

da al esquí por medio de un coito cable de alambre.

3 . - Una atadura de seguridad para esquís, de acuer­

do con la s  reivindicaciones 1 ó 2 , caracterizada porque lo s  

dispositivos de bloqueo están constituidos por d ispositivos 

de sa lto  que actúan entre e l esquí o l a  p ieza unida con este, 

por un lado, y l a  correspondiente p laca de recepción, por 

otro lado, y que Se disparan al ser  sobrepasada una fuerza 

la te ra l  predeterminada.

4 . - Una atacara de seguridad para esquís de acuer­

do con la s  reivindicaciones 1 ó 2 , caracterizada porque la s  

p lacas de recepción son intro du oíbles en grías de una placa 

de asiento limitadamente basculable en tomo de preferente­

mente un punto de giro situado en l a  zona del tacón de l a  

bota de esquiar, en centra de la  fuerza de un muelle.

5 . -  Una atadura de seguridad para esquís de acuer­

do con la  reivindicación 4 , caracterizada porque, en l a  p la­

ca de asiento, están previstos órganos de bloqueo que coo­

perar con cierre de forma ccn la s  placas de recepción, y 

que, al bascular l a  p laca  de asiento en tomo de un deter­

minado ángulo de basculación, quedan desbloqueados.
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6 .- Una atadura de segnid.ad para esquís, con una

IO.

15.

placa de asiento basculable limitadamente en tomo de un 

punto de giro situado en l a  zona del tacón, a s í  corno con 

mordazas la te ra le s  que, al oabo de un determinado recorri­

do de basculacion de l a  p laca de asiento, quedan desbloquea­

das y dejan e l  pie en libertad , en especial de acuerdo con 

cualquiera de la s  reivindicaciones 1 - 5 ,  caracterizada 

porque l a  p laca de asiento está  conducida, mediante una par­

te  de apoyo sobresaliente hacia adelante, en un árgano de 

guía que se extiende transversalmente a l a  direccián longi­

tudinal del esquí, habiéndose previsto en el árgano de 

guía elementos e lá stic o s , cadauno de los cuales se apoya 

con uno de sus extremos contra l a  parte de apoyo, y de lo s 

que en cada caso uno es deformado por l a  parte de apoyo 

al rea liza r  l a  p laca de asiento movimientos de basculacián.

moría descriptiva que consta de 15 hojas foliadas y e sc r i­

ta s  a máquina por una so la  de sus caras, acompañada de cua­

tro  láminas de dibujos.

7 .-  Una atadura de seguridad para esquís.

Según Se describe y reivindica en l a  presente me-

Madriá a ?  SEP. 1S65
p. a.
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