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PATENTE
DE
INTRODUCCION

por "MOTOR DE DOS TIEMPOS CON VALVULA ROTATIVAY, por

a favor de NACIONAL MOTOR, S.A., entidad espafiola, domi-
ciliada en MOLLET DEL VALLES (Barcelona), Berenguer III,
atm, 50..

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn realizada con éxitoen el
extrenjero se refiere & un motor de dos tiempos con vél-
vula rotativa,

En un motor de dos tiempos, el ciclo completo se
produce en dos carreras del pistén, que tienen lugar en
una sole revolucidn del sje cigliefial, En la cearrera de
compresidén de los gases combustibles, se produce simultépnea—
mente la admisidén en el cdrter de un nuevo gas; y en la

carrera de trabajo del émbolo, se da lugar al escape o ex-
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pulsidén de los geses quemados en el cilindro, & la vez

que se comprimen los gases combustibles existentes en el,
cdrter y se les obliga & pasar al interior del cilindro y
ag{ sucesivamente.
Mecédhicamente se resuelve el motor ordinario a
base de lumbreras abiertas en el cilindro, que son descu-
biertas y obturadas por el émbolo, en el curso de sus ca-
rreras de compresién y trabajo, con lo cual se logra la
admisién de los gases combistibles al cérter del motor,
el escape de los gases quemados 8l exterior y la admisién
de gases combugbtibles del cédrter al cilindro, por la ac-
cién de bomba que ejerce la cabeza del émbolo, tanto en
relscién 8l cilindro, como en relacidn al cédrter del motor.
Una de las ouestionss més decisives para el logro
de una elevada potencia especifica en los motores de dos
tiempos, es el rendimiento volumétrico, que dépende del
grado de llenado del cilindro con gases combustibles nuevos,
En ese grado de llenado, influye decisivamente la cantidad
de gases que se lograe introducir en el cérter, lo cual tle-
ne clara relacidn con el tiempo que permenece abierta la
admisidén y tembién, con las secciones de paso y buena dis-
posicidén aerodindmica de los conductos de admisién y los
de transvaese del cérter al cilindro, entre otras variables.,
En el motor de dos tiempos corriente, la duracién
de la admisién en el ciclo, viene limitada alrededor de
1/3 del mismo, por el hecho de venir memdado por el propio
émbolo que actia de vélvula,
Para aumentar el rendimiento volumétrico del motor,

en la presente disposicidén conmstructiva, la funcién de la
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védlvule de admisidn, se ha desvinculado del émbolo, trasla-
déndola al eje del cigHefial, para lo cual se ha cambiado

simulténeamente la sitﬁacién de la cofrespondiente lum-

brera de admisidn.

Diche vélvula, dispuesta laterslmente al cérier,
gira con el 4rbol cigliefial y goblerna la admisidn de gases
8l cérter-bomba del métor; su formae aproximada es la de
un disco.

Las ventajas de la vélvula-disco rotativa, derivan
de su desvinculacidén del émbolo y por consiguiente, los
tiempos de abertura y cierre de la admisidn de gases al
cdrter~bomba del motor, son independientes del dmbolo, por
lo cual pueden ser Sptimos pare un rendimiento y potencis
méximos.,

Esgta ventaje inherente al disco-védlvulse de admisién
tembién permite &provechar al méximo la inercis de los
gases comburentes, que después de su pasgo por el carbura-
dor, penstran en el cédrter-bomba y que, al descender el
émbolo, por le accldén de bomba que el mismo ejerce, son im-
pulsados por los canales de trasvaese hacle el interior del
cilindro, en el cualcomprimidos por la carrera sigulente
del émbolo y tras la explosidén iniciada por la chispa eléc-
trica, han de proporcionar la energla del mogor. El apro-
vechamiento de la inercia de los geses, muy importante,
dada la elevada velocidad que los mismos elcanzan en motores
gque puedsn funcionar a régimen elevado, permite mejorar
notablemente el grado de llenado o cargs del cilindro, lo
que redunde en un aumento de la potencia easpecifica o por
unided de cilindrada,
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Con el fin de facilitar la explicacién, se acompsfie
2 la presente memoria una lémina de dibujos en la que se ha
representado un caso de realizacidn que se cita a titulo de
ejemplo,

En el dibujo:

Lz figura 1, muestra en viste alzada la zons del
cdrier portadoras de la vélvula rotativa.

e figura 2 mestra en seccldn transversd la fi-
gura 1, en su zgon& correspondiente & la pared del cérter,

Haciendo referencia & las figuras, se aprecla en
su realizaecidn el cédrter 1, en el cusl se ha previsito un
paso 2 pare elojamiento del ciglefial, y centrado a 61, una
cavidad cilindrica 3, para alojar la vilvula rotativa 4 a
modo de dlsco con una zona delimitada por las paredes 5 de
la que se ha desprendlido un sector pare permitir en sp gi-
ro 81 descubrimiento de le lumbrera 6, correspondiente a
la entrada de admisién de gases.

Le invencidn, dentro de su esencialidad, puede ser
llevada a la préctica en otras formas que difieran en deta-
1lle de la indicada a t{tulo de ejemplo en la descripcidn.
Podréd, pues, construirse en cualquier forme y tamafio, con
los materisles més adecuados, por queder todo ello compren-

dido en el espiritu de las reivindicacionss.
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NOTA

Descrito el objeto de la invencién, se declaren
como no divulgades ni précticadas en Espefia, las sigulen-

tes reivindicaciones:

1. Motor de dos tiempos con vélvulae rotative, ca~
racterizado esencislmente por el hecho de comprender una
vélvule integrade por una lémina de acero, o de otro mate-
rial gue se considere més adecuasdo, y forma aproximada de
gsector circular, la cual ejerce la funcién de vélvula de
adnisién en motores de explosidén y ciclo de dos tiempos, ¥y
que permite regular el periodo de admisién de gases al
cérter-bomba del motor con independencia del émbolo, per-—
kitiendo a su vez efectuar la admisidn de gases en el tiem-
po més conveniente para lograr el dptimo grado de llenado
del cérter-bomba del motor, y del cilindro, grecias a la
pogibilidad de regular el momento de apertura y clerre de
las lumbreras de admisidn, con independencia de la posicidn

relativa del émbolo del motor.

2, Motor, segin la anterior reivindicacidén, en el
que la védlvula citada, es accionades por el eje del ciglefial,
el cual arragtra en su giro a2l disco de véalvula, para Que
el giro de éste obiture o descubra la lumbrers y conducto

de admisidn,
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3. Motor, segin las reivindicaciones anteriores,
en el que en la parte lateral de los cérters que ha previs-
to un conducto de entrade de admisién de los gases proceden—
tes del carburador, con independencie de los alojamientos
de los ejes de cigleinizl,

4, Motor, 'segﬁn las reivindicaciones anteriores,
en el que el disco o arandela que constituye la vélvula ro-
tativa tiene la forma de unsa corone circular de la que se
he separado una parte de un sector de corona circular.

5. Motor de dos tiempos con vélvula rotativa.

Segfin se describe y reivindica en la presente memo~
ria que consta de seis hojas, foliadas y escritas a méqui-
ne por une sola cara, acompafiadss de una lémina de dibujos.

Madrid, a 18 SEP. 196

NACIONAL MOTOR, S.A.

P. &,
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