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P A T E N T E  
D E

I N T R O D U C C I O N

por  "MOTOR DE DOS TIEMPOS CON VALVULA ROTATIVA", por 

a  fav o r  de NACIONAL MOTOR, S .A ., en tidad  esp añ ola , domi­

c i l i a d a  enMOLLET DEL VALLES (B arcelon a), Berenguer I I I ,  

ndm. 5 0 ..

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presen te  invención r e a l iz a d a  con áx ito en  e l  

ex tran je ro  se r e f ie r e  a  un motor de dos tiem pos con v á l ­

v u la  r o t a t iv a .

En un motor de dos tiem pos, e l  c ic lo  completo se 

5 . produce en dos c a r re ra s  del p is tó n , que tien en  lu g a r  en

una s o la  revolución  del e je  c ig ü e ñ a l. En l a  c a rre ra  de 

compresión de lo s  g a se s  com bustib les, se  produce sim ultánea­

mente l a  adm isión en e l  c á r te r  de un nuevo g a s ;  y en l a  

c a r re ra  de tra b a jo  del ómbolo, se  da lu g a r  a l  escape o ex-
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p u ls ió n  de l o s  g a se s  quemados en e l  c i l in d r o , a  l a  vez 

que se  comprimen l o s  g a se s  com bustib les e x is te n te s  en e l ,  

c á r te r  y se  l e s  o b lig a  a  p a sa r  a l  in t e r io r  del c il in d ro  y 

a s i  sucesivam ente.

Macábicamente se  re su e lv e  e l  motor o rd in ario  a  

base de lum breras a b ie r ta s  en e l  c i l in d r o , que son descu­

b ie r t a s  y obturadas por e l  émbolo, en e l  curso de su s ca­

r r e r a s  de compresión y t r a b a jo , con lo  cu a l se  lo g r a  l a  

adm isión de l o s  g a se s  co m b istib le s  a l  c á r te r  d e l motor, 

e l  escape de lo s  g a se s  quemados a l  e x te r io r  y l a  adm isión 

de g a se s  com bustib les d e l c á r te r  a l  c i l in d r o , por l a  ac­

ción  de bomba que e je r c e  l a  cabeza d e l émbolo, tan to  en 

r e la c ió n  a l  c i l in d r o , como en re la c ió n  a l  c á r te r  d e l motor.

Una de l a s  c u e stio n es más d e c is iv a s  para e l  lo gro  

de una e lev ad a p o ten cia  e s p e c i f ic a  en l o s  motores de dos 

tiem pos, e s  e l  rendim iento volu m étrico , que depende d e l 

grado de llen ad o  del c il in d ro  con g a se s  com bustib les nuevos. 

En ese  grado de lle n a d o , in flu y e  decisivam ente l a  can tid ad  

de g a se s  que se  lo g r a  in tro d u c ir  en e l  c á r te r , lo  cu a l t i e ­

ne c la r a  r e la c ió n  con e l  tiempo que permanece a b ie r ta  l a  

adm isión y también, con l a s  se c c io n e s de paso y buena d is ­

p o s ic ió n  aerodinám ica de lo s  conductos de adm isión y l o s  

de tran sv a se  d e l c á r te r  a l  c i l in d r o , en tre  o tr a s  v a r ia b le s .

En e l  motor de dos tiem pos c o rr ie n te , l a  duración 

de l a  adm isión en e l  c i c lo ,  v iene l im ita d a  a lred ed o r de 

1/3 del mismo, por e l  hecho de v e n ir  mandado por e l  propio 

émbolo que ac tú a  de v á lv u la .

P ara aumentar e l  rendim iento volum étrico del motor, 

en l a  p resen te  d isp o s ic ió n  c o n stru c t iv a , l a  función  de l a
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v á lv u la  de adm isión, ae ha desvinculado d e l émbolo, t r a s l a ­

dándola a l  e je  d e l c ig ü eñ a l, p ara  lo  cu a l se  ha cambiado 

simultáneamente l a  s itu a c ió n  de l a  correspondien te lum­

b rera  de adm isión.

Dicha v á lv u la , d isp u e sta  la tera lm en te  a l  c á r te r , 

g i r a  con e l  árbo l c igü eñ al y gobierna l a  adm isión de g a se s  

a l  cárter-bom ba d e l motor; su forma aproximada e s  l a  de 

un d isc o .

Las v e n ta ja s  de l a  v á lv u la -d isc o  r o t a t iv a ,  derivan  

de su desv in cu lac ión  del émbolo y por co n sigu ien te , lo s  

tiem pos de ab ertu ra  y c ie r re  de l a  adm isión de g a se s  a l  

cárter-bom ba d e l motor, son independien tes d e l émbolo, por 

lo  cual pueden s e r  óptimos p ara  un rendim iento y p o ten c ia  

máximos.

E s ta  v e n ta ja  inherente a l  d isc o -v á lv u la  de adm isión 

también perm ite aprovechar a l  máximo l a  in e r c ia  de lo s  

g a se s  comburentes, que después de su paso por e l  carbura­

dor, penetran en e l  cárter-bom ba y que, a l  descender e l  

émbolo, por l a  acción  de bomba que e l  mismo e je ro e , son im- 

pulsadoB por l o s  can ale s  de tr a sv a se  h ac ia  e l  in t e r io r  del 

c i l in d r o , en e l  cualcomprimídos por l a  c a rre ra  s ig u ie n te  

del émbolo y t r a s  l a  exp lo sió n  in ic ia d a  por l a  ch isp a  e lé c ­

t r i c a ,  han de proporcionar l a  en erg ía  del mo^or. E l apro­

vechamiento de l a  in e r c ia  de lo s  g a se s , muy im portante, 

dada l a  e levad a v e lo c id ad  que l o s  mismos alcanzan  en motores 

que pueden funcionar a  régimen elevado, perm ite m ejorar 

notablemente e l  grado de llen ado  o carga  del c i l in d r o , lo  

que redunda en un aumento de l a  p o ten cia  e s p e c í f ic a  o por 

unidad de c ilin d ra d a .
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Con e l  f in  de f a c i l i t a r  l a  e x p lic ac ió n , se  acompaña 

a  l a  p resen te  memoria una lám ina de d ib u jo s  en l a  que se  ha 

represen tado  un caso  de r e a l iz a c ió n  que se  c i t a  a  t i t u lo  de 

ejem plo.

En e l  d ib u jo :

L a  f ig u r a  1, m uestra en v i s t a  a lz a d a  l a  zona del 

c á r te r  p o rtad o ra  de l a  v á lv u la  r o t a t iv a .

La f ig u r a  2 m uestra en se cc ió n  tran sv e rsa , l a  f i ­

gura 1, en su  zona correspondien te a  l a  pared d e l c á r te r .

Haciendo r e fe r e n c ia  a  l a s  f ig u r a s ,  se  a p re c ia  en 

su  r e a l iz a c ió n  e l  c á r te r  1, en e l  cual se  ha p re v is to  un 

paso 2 p ara  a lo jam iento  d e l c ig ü eñ a l, y centrado a  á l ,  una 

cavidad  c i l in d r ic a  3, p ara  a l o ja r  l a  v á lv u la  r o t a t iv a  4 a  

modo de d isco  con una zona d e lim itad a  por l a s  p ared es 5 de 

l a  que se ha desprendido un se c to r  p ara  p e rm itir  en sp  g i ­

ro e l  descubrim iento de l a  lum brera 6, correspondien te a  

l a  en trad a de adm isión de g a s e s .

La invención , dentro de su  e se n c ia lid a d , puede s e r  

l le v a d a  a  l a  p r á c t ic a  en o tr a s  form as que d if ie r a n  en deta­

l l e  de l a  in d ic a d a  a  t i t u lo  de ejemplo en l a  d e sc rip c ió n . 

Podrá, pues, c o n stru irse  en cu a lq u ie r  forma y tamaño, con 

l o s  m a te r ia le s  más adecuados, por quedar todo e l lo  compren­

dido en e l  e s p ír i t u  de l a s  re iv in d ic a c io n e s .
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N O T A

D escrito  e l  ob jeto  de l a  invención, se  declaran  

como no d ivu lgad as n i p rá c t ic a d a s  en España, l a s  s ig u ie n ­

t e s  re iv in d ic a c io n e s :

1. Motor de dos tiem pos con v á lv u la  r o t a t iv a ,  ca­

ra c te r iz ad o  esencialm ente por e l  hecho de comprender una 

v á lv u la  in te g rad a  por una lám ina de ac ero , o de otro  mate­

r i a l  que se considere más adecuado, y forma aproximada de 

se c to r  c ir c u la r ,  l a  cual e je rc e  l a  función  de v á lv u la  de 

adm isión en motores de exp lo sión  y  c ic lo  de dos tiem pos, y 

que perm ite re g u la r  e l  periodo de adm isión de g a se s  a l  

cárter-bom ba del motor con independencia del ámbolo, p e r-  

M tien d o  a  su vez e fe c tu a r  l a  adm isión de g a se s  en e l  tiem­

po más conveniente p ara  lo g r a r  e l  óptimo grado de llen ad o  

d e l cárter-bom ba del motor, y del c i l in d r o , g r a c ia s  a  l a  

p o s ib il id a d  de re g u la r  e l  momento de ap ertu ra  y c ie r r e  de 

l a s  lum breras de adm isión, con independencia de l a  p o sic ió n  

r e la t iv a  del ámbolo del motor.

2. M otor, segdn l a  a n te r io r  re iv in d ic a c ió n , en e l  

que l a  v á lv u la  c ita d a , e s  accionada por e l  e je  d e l c ig ü eñ a l, 

e l  cu a l a r r a s t r a  en su g iro  a l  d isco  de v á lv u la , p ara  que 

e l  g iro  de á s te  obture o descubra l a  lum brera y conducto

de adm isión.
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3 . Motor, según l a s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , 

en e l  que en l a  p arte  l a t e r a l  de l o s  c á r te r s  que h a p r e v is ­

to  un conducto de en trad a de adm isión de l o s  g a se s  proceden­

t e s  d e l carburador, con independencia de l o s  a lo jam ien to s

de l o s  e je s  de c ig ü e ñ a l.

4. Motor, según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , 

en e l  que e l  d isco  o aran d ela  que co n stitu y e  l a  v á lv u la  ro ­

t a t iv a  tie n e  l a  forma de una corona c i r c u la r  de l a  que se 

ha separado una p arte  de un se c to r  de corona c i r c u la r .

5 . Motor de dos tiem pos con v á lv u la  r o t a t iv a .

Según se  d escrib e  y r e iv in d ic a  en l a  p resen te  memo­

r i a  que co n sta  de s e i s  h o ja s , f o l ia d a s  y e s c r i t a s  a  máqui­

na por una s o la  ca ra , acompañadas de una lám ina de d ib u jo s .

M adrid, a  16 SEP. 1365
NACIONAL MOTOR, S.A . 

p . a .
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