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HEIDRIA DESCRIPTIVA
que se vresenta para unir a la solicitud
de
PATEHNTE DE INVENCION ‘ '
foruulada el 15 de Sepbtiembre de 1,965, con el N2, 317.484
en
BseaAlia
por VIINTE afios
a nombre de DUNLOP RUBBER COMPANY LIMTT#D, entidad briséni-
ca, establecida en 1, Albany Street, Londres, Ingla®hsrra, -
pors

YU DISPOSITIVO DE FRENO D& DISTO"

Bgte invenbo se refiere a frenos de disco, y en par-
ticular a frenos de disco adecuados para aplicaciones ds -
trabajos pasados, |

Un objebo del invento es proporcionar un freno:dé:--
disco vara vehiculos pesados, gue comprende un mecanismo
operante mecdnico adecuado pare accionamiento mediante un
sistema de freno usual newsdtico o hidréulico.

De acuerdo con el invento un freno de disco compren-
de un disco anular asezurado de manera acclonable por su -

periferia exterior a una estrella giratoria, un par de ele.
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mentos de friceidn dispuestos en posiclones alineadas axial
mente uno a cads lado Gel disco, estando cada elemento de
friccidn soporbado de menera axialmente deslizable por un
par de espigas sibtuadas en posiciones espaciadas junto a -
la periferia interior del disco esbando :ionbadas las espi~
gaé sobre un soporbe no giratorio y slineadas paralelas al
eje geomébrico del disco, una verilla de conexidén o biran-
te que biene un exbtremo asociado con un Prizer elemento de
friceidn a un lado del disco ¥y que se exbiende axialmente
junto a la periferia interior del disco, 7 un mecanismo ==
operante del freno pare aproximar los elementos de fric---
cibn entre si para aplicar el freno, estando asociado el -
mecanismo operambe del freno con la verilla de conexibn y
un segundo elemento de friccibén en el lado opuesto del dis
co vy comprendiendo un mecanismo de expensién de bola y ram
Da.

A continuacidn se describirdé una realizacién del in-
vento, con referencia & los dibujos que se acompailan, €n =
los cuales:

La figura 1 es una vista esquemdtica en parspecuiva,
parcialmente en seccidn trensversal, de parte de un Lreno
de disco;

Ta figura 2 es una visba en seccidn transversal axil
de parte del freno represenbado en la figura 1, habiéndose
dado la seccidn transversal por la linea II-~II de la #igu-
ra 1, juntamente con partes de un conjunto asociado de eje
¥ rueda.

#1 freno de disco 1 representado en los dibujos com-
prende una estrella 2 dispuestbe pare ser asegurada de mane

ro rizida a una rueda 3 de vehiculo y rotatoria con ella -
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alrededor de un eje 4. Un disco anular 5 estd asegurado -
por su periferia exbterior a la estrella z;

Un primer elemento de friceidn 6 y un segundo ele--
mento de friceidn 7 estén montados en lados opuestos del
disco b y son deslizables axialmente el uno hacia el otro
por un par de espigas distanciadas 8 y 9 las cuales se ex
tienden paralelas al eje geowétrico del disco y junto a -
su periferia interior. Las espigas 6 y 9 estén montadas -
sobre un soporte no girabtorio 10 unido con pernos a una -
pestaila 11 que esté soldada al eje 4, Cada uno de log ==
elementos de friceidn 6 y 7 comprende una placa Ge pre-=-
sifn 12 de forma en parbe anular, visba en la direccidn -
axial del disco, a la cual estén asegurados de mancra des
montable tres conjuntos de almohadilla de friccién 13 ase

gurados vor las cabezas de pernos 14 los cuales encajan en

¢

placas de respaldo 15 de los conjuntos de almohadilla para
retenerlas en posicidn sobre la placa de presidn 1. Los -
pernos 14 estdn sujebos a la placa de presidn 12 medianbe
tuercas 16 y pueden gquitarse para solbar los conjuntons de
almohadilla de friccidn, los cuales pueden ser enbonces re
tirados en una direccidn radial, pudiendo sacurse los con=
juntos de almohuzdilla del clemento de friccidn 6 a través
de una de las seperaciones foraadas en la estrella,

Tas nlacas (e presidn 1 estén cada una de ellas pro
vista de un par de casquillos 17 los cuales son deslizables
nor las espizas 6, 9, para juler las placas de presidn ===
axialmente con resvecto al disco, F los extremos de cada =-
espiga estén taladrados para nroporcionar alvéolos 18 en -
los cuales estdn situasdos resortes de retraccidn 19. Los -

resorbes de vebraccidn 19 ejsrcen presidn conbra tapas 20
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asesuradas a los plantas de »residn 7 actian empujando a las
placas de presidén en el senbido de separarlas del disco, -
Se ha previsbo un par adicional e resorves de retraceidn
1no ilusbtrados), siendo los resortes adicionales Tresortes

de compresién arrolledos en hélice dis )d@ut@u azialaente -
advacenbes a la psriferia interior del disco, esbando situa
Gos los exbreros opuestos de los resortes en alveolos for-
amados en las placas de nresidn. we han provisto juardapol-
vos 1l para ianmedir que llezue suciedad a las supsrilcies

"’

deslizantes de las espigas y los casquillos, ectendo hee--

L]

ilmenbe compregi--

'._J
h
Oy
C )

chos los guardepolvos 51 do maberia
ble tal como caucho esponjoso.

Una verillae de conexidn 22 estd dispuests
al eje geombtrico del disco ¥y junto a la neriferis inte---
rior del nmiswo, beniendo la varilla £8 una caveza &S que =
hace contacto cooperstivo con la placa de sresidn del ele-
rento de friccibn 6, 7 extondiéndosc & través de oriilcios
alineados axialmente 24 7 2b fonualos respectivemente en -
los elementos de friccidn 6 y 7; Le varilla 2 tiene una -
parbe roscada 26 cue esbé asociada con un mecanisio de éx—
pansidn de bola y reapa 27 (no representado en la figira -
1) el cual constituye un mecanismo operante del freno para
aproximar los elementos de friccidn 6 y 7 entre si para --
aprisionar el disco 5.

El necanismo de &pansidén 27 comprende un primer'mdeg
bro de empuje en forma de una placa 28, un sesundo miembro
de empuje en forua de una placa 29, y tres bolas 30 (sola-
mente una de las cuales se ha representaco) situadss en re
bajos en rampa 31, 32 en los miembros 28 y 29 respectiva--

mente v espaciados simétricemente en torno al eje geométri
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co de la varilla de consexidn £2, Una olece 33 actua como

jaula para retener las bolas en posicidn,

La placa Ge presidn ¢ esté asegurade rigidamente a
la placa de presidn 12 del elemento de frisccidn 7 junta-=
sente con un miewbro de retencidn en forua de manguito 34,
asezurado btambién de manera giraborlia a la nlaca de pre--
gidén y circundando coarislmente a la varilla de conexién
22, La »laca de »residn 26 esta monbads vara rotacidn so-
bre el manguibto 34 y es tocada nara acclionaiiento por un
&rbol husco 35 el cual aprisiona la periferia exbericr de
la placa 28 y se extbtiende cosxislmente con respecto & la
varilla de conexidn .2 vera proporcionar medios vara tras
ladar el par de snlicacidn Gel freno a la nlsca 28, EL é;
bol 35 estd soportado ce maners giratoria y deslizable --
axialmente en un apoyo 36 asezurado al eje 4 y estd pro--
visto de estrias interiores 37 para capascitarlo para ser
hecho girar por un 4rbol accionador 38 el cual es & SU ==
vez suscepbible de scr hecho girar por cualquier sistema
conveniente de accionamiento de freno, tal come un dispo-
sitivo de empuje maniobrado neumiticamente montado sobre
el eje 4 y acoplado al 4rbol mediante una palanca, Se han
drovisto un par Ge guwardapolvos 39, 40 para ovitar que --
llezue suciedad a les superficies de deslizamiento del dr
bol 35 y del apoyo Ué.

El mccanismo de expasidén 27 incluye un niewmbro de -
reaccidn 41 el cual esté acoplado por estriado, de manera
no ziretoria rero movible en sentido axial, al manguito -
34, ¥ estd scportado por un miembro de gjuste 42 contra -
el empuje axlal de aplicacién del freno desarrollado en -

el mecanismo de expansidn. EL miembro de ajuste 42 adopta
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la forum de una tuercs roscada eén la narbe roscada 26 de

[
Q3

varilla de conexidn 22, siendo las roscas de la parte
26 y del miembro 42 a izcuilerdas, de maﬁera gue la roba==-
cibn a izcuierdas del miembro 42, visto desde el lado de
le derecha de la Pigurs 2, bira de la varilla Ge conexidn
a través del miemﬁro 42 para absorver cualguler holgurs =
que pusda desarrollarse como resultado de desgaste de la
almohadilla de friccidn,

El miembro de reaccifn 41 estd provisto ée un coji-
nete de rodillos de aguja 43 en un lado, pare contacto --
cooperatbivo con la placa de empuje 28 y vara permitir que
la placa de presidn gire, y de un disco de fricecidn anu=~-
lar 44 en su otro lado para contacto cooperativo con el -
miembro de ajuste 42. Una placa de cubierta 45 estd asegu
rada mediante pernos 46 al arbol 35 y es desmonbable para
permitbir girar manualmente al miembro de &juste 42, ha---

bidndose provisto una serie de alveolos 47 en ltorno a la

circunferencia del miembro 42 para g licar en ellos una -
herramienta para hacer girar al miembro;

Un dispositivo automético de gjuste para el miembro
42 comprende un resorte de embrague arrollado en hélice -
48 el cual ajusta apretadamente en torno a una parte ci--
lindrica 49 del miembro 42; Un extremo del resorte 48 es-
t& libre y el obtro extremo 50 estd vuelto radialmente na-
cia fuera de manera gue puede encajar en una ranura BL ==
formada en una parte que sobresale hacia dentro 52 de la
placa de cubilerba 45. EBl resorbe 48 estéd arrollado en una

direccidn tal que cuando se hace girar el extremo 50 del

resorbe en sentido a derechas, visto desde el lado de la

derecha de la Figura 2, se afloja el resorte y puede ser
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hecho girar libremente, mientras que si se hace girar el
exbtremo 50 en sentido a izquierdas se aprieta el resorte
sobre la parte 49 del micmbro 4R y tiende a hacer girer -
al miembro 42,

Bn funcionamiento, el freno se gliea mediante una =
rotacién a Gereches del 4drbol 35 seglin se ve desde el la-
do de la derecha de la Pigura 2. La place ce empuje RY gi
re con el eje 35 y la rotacién relativa de las placas 28
v 29 hace que las holas 30 corran por los lados en rampa
de sus rebajos 31 y 32, obligando a las placas a separar-
se. Qon ello se aplics eapuje directamente al elemento de
friceidn 7 v también al elemento de friccidn 6 a través -
dei mienbro de reaccidn 4, miembro de ajuste 42 y vari--
1lla de conexidn 2&,

Al aplicarse el freno, se iupide gue gire el miem=-
bro de gjuste 42 mediante la corone de friccidn 44, la --
cual es comprimida por el empuje de aslicacién del freno
entre caras opuesbas del miembro de reaccidn 41 y del —--
piembro de ajuste 42, Puesto gue el giro del miewbro de -
recceibn 41 estd impedido por su conexidn de acoplamiento
de estbrias al menguito no giratorio 34, el miembro de «-=
ajuste queda en efscto blogueado contra rotacidn por su -‘
aplicacidn & friccidn con la corona 41 ¥y por la gplica=--
cidn a friccidn entre la corona 44 y el miembro de reac--
cidén 41. Ia provisidn del cojinete de rodillos de azuja -

43 entre las caras opuesbas del miewbro de reamcciln 41 y

o]

la placa de »residn 28 asegura que no se iupide el giro -
de la placa de nresidn vor el aunento de Triccidn al des-
errollarse el ewpuje de aplicacidn del freno,

T ranura 51, en la cusl puede encajar el exitremo -
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50 del resorbe 48, btiene anchursas suflciente para que pue-
da aplicarse 7 solbarse el freno sin mover el extremo 50,
con tal que no se produzca desgaste alguno de la alwmohadi
1la de friccibn., 8i tiene lugar desgasbe de la almohadi--
lla e friceidén mientras el freno estd aplicado, el arbol
35 girard a lo largo de un mayor éngulo, ¥ una cara extre
ne de la ranura Sl esbablecerd conbacto con el ecxbremo 50
del resorbe 48, ELl resorte 48 serd enbonces hecho jirar -
con el &rbol 35, v resbalard scbre la superiicie de la --
parte cilindrica 49 del miembro de ajusbe 4L para ogupar
una nueva posicidn sobre ella, Al soltarse el Ifreno, los
drholes 38 v 55 son devuelbos mediante un resorbe (no re-
presentado} a su posicidn anzular originsl. Le cara extre
ma opuesta de la ranura 51 establecerd entonces contacho
con el exbremo 50 del resorte 48 y hard zirar sl resorbe
en sentido a izquierdas segln se ve desde el lado de la de
recha del dibujo. El resorve 48 aprisibna la superficie de

la parte 49 duranite el movimiento a izquierdas y haréd gi-

- rar al miembro de ajuste 42 en el citado sentido a jzquier

das, ‘birando de la varilla de conexidn 25 hacla la dere-
cha 7 absorbiendo asi cualquier holgura ¢ue haya surgido
como resultado de désgaste de la aluohadilla de fricciln.
La corona de firiccidn 44 no impide la rotacidn del mism--
bro de ajuste 42 cuendo se suelba el freno, ya que el en-
puje de aplicacidn del freno no actia ya para comprimir -
la corona de friccidn 44 conbra las caras opuestas del -~
miembro de reaccién 41 y del miembro de ajuste 42;

La posicidn Ffinal de la varilla de conexidn 22, ===
cuando las almohadillas de friccidn estén tobalmente des-

gastadas, se ha indicado en lineas de trazos en la Pigura
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%. Se observard que el drbol 35 y el mecanismo 27 de apli
cacifn del freno se moverédn a lo largo de una disbancia -
iguol hacia el disco al moverse la varilla de conexidn ~-
hacia la posicidn representada en lineas de trazos.

Juncue en la realizacidn deserita anteriorazente se
ha provisto un dispositivo de &jusbe subomébico, el miem-
bro de ajuste puede estar provisto, alltiernativaments, de
un dispositivo de bloyueo liberable manudlmentbe, tal cowo
un émbolo monbtado en el miewbro de reaccidn y susceptible
de encajar en muescas o sntalladuras formadas en torno a
la periferia del miembro de ajuste., BL ajuste se efectua-
ria pues retirando la placa de cubierta, soltando el émpg
lo, haciendo girar el miembro de guste para absorber la -
holzura, ¥ volviendo a colocar el émbolo;

BEn la rsalizacidn anteriormente descrita la placa -
de empuje giratoria es Lecha girar por medio de un 4rbol
hueco gue se extiende axialmente acoplado nor estriado a
un érvol de accionaiiento fijo, y el freno vuede ser pox
tanto accionado mediante un dispositivo de erwuje usual -
montado en posicidén Iije scbre el puente, Aunque esta fis
vosicidn es vensajosa vara incorporar el freno en un sis-
teme operante de freno existente en un vehiculo, es asi~--
mismo posible unir wne rdanca directamente a la vlaca de
presidén giratoria para maniobrar el freno,

Bl freno anbteriormente descrito es compacto, fécil
de mantensr y de funcionamiento eficaz, Xs particularmen-
te adecuado para avlicaciones de trabajos pesados donde -
se reguicre un freno de disco waniobrado recdnicazente ex-

cepeionalmente robusto.
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Bsta solicitud, que corresponde a la nresentada en
Gran Bretaila, con fecha 23 de septiesbre de 1.964, bajo -

el Nhaero 38,730/64, se acoge a los buneficios del articu

lo 51 del vigente ssbatubo sobre Propiedad Industrial,

CHOTA

Tos punbos de invencidn, ovropis v nueva, gue se pIre
sentan para que sean objeto de esba solicitud de Patente
de Invencidn, en Espafia, vor VZINTE afios, son los siguien
tes; _

l%; - TUn dispositivo de freno de disco, que compren
de un disco anular asejzurado de maners accionable en su pe
riferia exbterior a una estrella giraboria, un par de ele=-
mentos de friceidn dispuestos en posiciones axialmente ali
neadas una a cada lado del disco, estendo cada elemento de
friccidn soportado de menera axialmente deslizable PoTr un
par de espigas situadas en posiciones espaciadas junto a =
la periferis interior del disco, estando amontadas las espi
ges sobre un soporbe no giraborio y alineadas naralelas ai
eje geométrico del disco, una verilla de conexidn o tiran~
te cue tiene un exbtremo asociado con un primer elemento de
friccibn a un lado del disco y que se exbiende axialmenté
junto a la periferia interior del disco, ¥V un mecanismo =-
operante del freno para aproximar los elementos de friceidn
entre si para aplicar el freno, estando asociado el meca--
nismo operante del freno con la verilla de conexidén y con
un segundo elemento de friccidn en el lado opuesto del dis

co y comprendiendo un mecanismo de expansidn de bola ¥ rampa,

- 10 -
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22, - Un dispositivo de freno de disco seglin la rei
vindicacidn 1, en el que el mecanismo de expansidn de bo=-
la 7 respa comprende un primer miembro de sumpuje asociado
con la verilla de conexidn y un segundo miembro de empuje
asociado de manera no ziratoria con el sezundo elemento -
de fricecidn, teniendo los milembros de empuje una plurali-
dad de pares de rebajos en rampa entre ellos y bolas situa
das en dichos pares de rebajos de rampa, siendo el primer
aiembro de empuje capaz de girar con relacién al segundo
idembro de empuje en una direccidn para hacer que las bo-

las corran por las raipas de 1os rebajos y pars separar -

asi los mierbros de empuje axialmente vara aplicar el fre
no y en la obra direccildn vara solbar el freno.

32, - Un dispositivo de freno de cisco seziin la rei
vindicacidn 2, en el que estd dispuesto un miembro de re-
accidn poare soporbtar el primer miembro de eapuje contry -
el eapuje axial de aplicacibén del freno desarrollado por
el mectnismo de expansidn, esbando montade un miexbro de
ajuste en aplicacidén roscaGa con la varilla de conexidn
para soporter el mismbro de reaccidn contra dicho empuaje,

42; - Un dis@ositivo de freno de disco segin la oL
vindiczcidn 3, en el que estin dispuestos unos medios re-
tenedores para rebener el miembro de ajuste en posicidn =
sobre la varille de conexidn Jurante la eplicacidn del ==
freno;

52, - Un dispositivo de freno de disco sezln la rei
vindicacibn 4, en el que los :edios zslenedores compren--
den un miembro rebenedor fijad al segundo miembro de em-
puje ¥y haciendo contacto coonerative con el miembro de --

reaccidn para impedir su rotacidn, y medios para ilmpedir
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que el miembro de ajuste gire con relacidn al aiembro de
reaceién durante la aplicacidn del freno.

68; - Un dispositivo de freno de disco segin la rei
vindicacidn 5, en ¢l que el segundo miembro de empuje tie
ne la forma de una placa de empuje unida rigidumente al -
segundo elemento de friceidn y circundando axialmente la
verilla de conexidn, teniendo también ol primer miembro -
de empuje la forma de una placa Ge empuje que circunda ==
coaxialmentbe la varilla de conexidn, bteniendo el mienmbro
retenedor la forma de un manguito asejurado de manera no
giratoria gl segundo elemento de friccibén y circundando -
coaxielmenbe la varilla de conexibn, 7 estando el miembro
de reaccién montado de manera no ziratorie sobre el miem-
bro retenedor,

2, - Un dispositivo de freno de disco sezln la rei
vindicacidn 6, en el que estén previstos medios de frig--
cidn para impedir la robacién del miembro de ajuste con
relacién al miembro de reaccidn al aplicar el freno.

62, - Un dispositivo de freno de disco segln cual-=
quiera de las reivindicaciones 3-7, en el que estd dig---
puesto un resorte de embrazue arrollado en hilice para he
cer contacto cooperativo con el miembro de ajusbte para --—
efectuar su gjuste automdtico al =oltar el freno dsspuds
de que se ha producido el desgaste de la elmohsdilla de -
friocién;

92, - Un disposivivo de freno de G¢isco segln la rel
vindicacibn 8, en el que el resorte de embrazue btiene un
extremo radlalmente vuelto hacia afuera, cue puede encajar
en una ranura formada en un miembro asociadc con el primer

rdesbro de empuje.

- 12 -
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102. - Un dispositivo de freno de disco segfn cual-
quiers de las reivindicaciones 6-9 en el gue un &rbol hueco
eatd ase)hrado al primer mieabro de empuje ¥ se exbisnde
coaxlaluente con rsspecto a la varilla de coneiién en una
direccidn cue se aleja del disco para proporcionar medios
para trasladar el par de aplicacifén del freno al oriner -
miembro de empuje,

112, - Un dispositivo de “reno de disco segln la rei
vindicacidn 10, en el que el extremo del 4riwol hueco ale-
Jado del disco esbd enchavebtado a un 4rbol de accionamien
to.

182, - Un dispositivo de freno de disco segfn lag -
relvindicaciones 10 a 11, en el que el drbol hueco compren
de una placa de cubivrba sepsrable Junto al :dembro de =
ejuste para Tacilitar su ajuste menual,

32; ~ Un cispositivo de freno de disco sesin cual-
suizsra de las reivindicaciones =9, en sl gue una valenes
estd unida directauente al prizer .leabre de eapuje para
pronorcioncr medios Jde acciona. iento para el frgho.

148, - Un dispositivo de freno de disco segin cuwd -
suiera de las reivindicacionss nrecedentes, en el que las
esplzes sobre las cuasles estén soportados & deslizawion-
to los elementos de friceidn, estén provifas de un resor-
te en cada extremo wara hacer contacto cooperstivo con ~=-
los clementos de fricciln ¥ pure tender a retraer los ele
entos de friccidn desde el disco.

1562, - Un dispositivo de freno de disco sesfn la --
relvindicacidn 14, en el gue los resorbtes esbdn montados
en alvéolos formados en los extromos de las e ilas ¥y se

apoyun contra cabezas aseguradas o los clemenbos de fricge

1
]
[N

1



(%3]

317é34”*ag, .

162, - Un dispositivo de freno de disco.

cibn.

Tal y como s¢ ha descrito en la Mmmoria que antece-
de, representado en los dibujos que se acompafian y con --
los fines que ée han especificado,

La prescnte Memoria consta de catorce hojas, escri-

tas a mfquine por una sola de sus caras.

Madrid, i
adri “%'Ei]]¥l1ﬂﬁﬁ
.

IDR/ . -14 -
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