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que se p re sen ta  p a ra  u n ir  a l a  s o l ic i tu d

ú e

P A T E II l1 3 D 3 I S 7 3 H 0  I O N

form ulada e l  15 de ¡Septiembre ele 1 .965, con e l  US. 317.484

a nombre de DÜHLOP RUBBER COMPANI LIMITED, en tid ad  b r i t á n i ­

ca , e s ta b le c id a  en 1 , Albany S t r e e t ,  Londres, I n g la te r r a ,  ■ 

por:

«un PISPOSITIVO D3 PiLCO D3 BISCO"

E ste  inven to  se r e f ie r e  a fren o s  de d isco , y  en p a r­

t i c u l a r  a fren o s de d isco  adecuados p a ra  a p lic ac io n e s  de -  

t ra b a jo s  pasados.

Un ob je to  del invento  es p ro p o rc io n ar un f r e n o 'd e '— 

5 d isco  para  veh ícu los pesados, que comprende un mecanismo 

operante mecánico adecuado p ara  accionam iento mediante un 

sistem a de freno  usual neumático o h id rá u lic o .

Be acuerdo oon e l  invento  un freno  de d isco  compren­

de un d isco an u la r asegurado de manera accionab le  por su -  

10 p e r i f e r i a  e x te r io r  a una e s t r e l l a  g i r a to r i a ,  un p a r  de ele.

e n

E S P A li A

por YEIHTE anos
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cientos de f r i c c ió n  d isp u es to s  en  p o s ic io n es  a lin e a d a s  axial, 

mente uno a cada lado  d e l d isco , estando cada elem ento de 

f r i c c ió n  soportado de manera ax ialm ente d e s liz a b le  por un 

p a r  de e sp ig a s  s itu a d a s  en p o s ic io n es  esp ac iadas jun to  a -

l a  p e r i f e r i a  i n t e r i o r  d e l d isco estando montadas la s  e sp i­

gas sobre un so p o rte  no g i r a to r io  y a lin ead as  p a ra le la s  al 

e je  geom étrico d e l d isc o , una v a r i l l a  de conexión o t i r a n ­

t a  que t ie n e  un extremo asociado  con un prim er elem ento de 

f r i c c ió n  a  un lado  d e l d isco  y que se ex tien d e  ax ialm ente 

ju n to  a l a  p e r i f e r i a  i n t e r io r  del d isc o , y un mecanismo - -  

operan te  d e l fren o  p a ra  aproxim ar lo s  elem entos de f r i c ­

c ión  e n tre  s i  p a ra  a p l ic a r  e l  f re n o , estando asociado  e l  - 

mecanismo operan te  d e l fren o  con l a  v a r i l l a  de conexión y 

un segundo elem ento de f r i c c ió n  en e l  lado  opuesto d e l d i£  

co y comprendiendo un mecanismo de expansión de b o la  y ram 

pa .

A con tin u ació n  se d e s c r ib ir á  una r e a l iz a c ió n  del in ­

v en to , con re fe re n c ia  a lo s  d ibu jos que se acompañan, en -  

lo s  cu a le s :

l a  f ig u r a  1 es una. v i s t a  esquem ática en p e rsp e c tiv a , 

parc ia lm en te  en secc ió n  t r a n s v e r s a l ,  de p a r te  de un fren o  

de d isco ;

La f ig u ra  2 es una v i s t a  en secc ió n  tr a n s v e r s a l  a x i l  

de p a r te  d e l freno  rep resen tad o  en l a  f ig u ra  1 , habiéndose 

dado l a  secc ió n  tr a n s v e r s a l  por l a  l ín e a  I I - I I  de l a  ¡figu­

r a  1 , juntam ente con p a r te s  de un conjunto asociado de e je  

y ru ed a .

Ül fren o  de d isco  1 rep resen tad o  en lo s  d ib u jo s  com­

prende una e s t r e l l a  2 d isp u es ta  p a ra  s e r  asegurada de mane 

r a  r íg id a  a una rueda 3 de veh ícu lo  y  r o t a to r i a  con e l l a  -
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a lred ed o r de un e je  4 . Un d isco  a n u la r 5 e s tá  asegurado -  

por su p e r i f e r i a  e x te r io r  a l a  e s t r e l l a  2 .

Un prim er elemento de f r ic c ió n  6 y un segundo e le - -  

mento de f r ic c ió n  7 e s tá n  montados en lados opuestos del 

d isco  5 y son d e s l is a b le s  axialm ente e l  uno h ac ia  e l  o tro  

por un p a r de esp igas d is ta n c ia d a s  8 y 9 la s  cu a le s  se ex 

tie n d e n  p a ra le la s  a l  e je  geom étrico d e l d isco  y ju n to  a - 

su  p e r i f e r i a  in te r io r .  Las esp igas 8 y 9 e s tá n  montadas -  

sobre un so p o rte  no g i r a to r io  10 unido con pernos a una -  

p estañ a  11 que e s tá  so ldada a l  e je  4 . Cada uno de lo s  — 

elem entos de f r ic c ió n  6 y 7 comprende una p laca  de p r e - — 

s ió n  13 de forma en p a r te  a n u la r , v i s ta  en l a  d ire c c ió n  -  

a x ia l  d e l d is c o , a l a  cual e s tá n  asegurados de manera de_s 

montable t r e s  conjuntos de a lm ohad illa  de f r ic c ió n  13 as_e 

gurados por la s  cabezas de pernos 14 lo s  cuales encajan  en 

p lacas  de respaldo  15 de lo s  conjuntos de a lm ohad illa  para  

r e te n e r la s  en p o s ic ió n  sobre l a  p la ca  de p re s ió n  13. Los - 

pernos 14 e s tá n  su je to s  a l a  p la ca  de p re s ió n  12 medianbe 

tu e rc a s  15 y pueden q u ita rs e  p a ra  s o l t a r  lo s  conjuntos de 

a lm ohad illa  de f r i c c ió n ,  lo s  cuales  pueden s e r  entonces re  

t i r a d o s  en una d ire c c ió n  r a d ia l ,  pudiendo sacarse  lo s  con­

ju n to s  de a lm ohad illa  de l elem ento de f r ic c ió n  6 a tra v é s  

de una de la s  separaciones formadas en l a  e s t r e l l a .

Las p la ca s  de p re s ió n  13 e s tá n  cada una de e l l a s  pro

v is ta  de un p a r  de c a e q u illo s  17 lo s  cuales  son d e s lis a b le s  

por la s  esp ig as  8, 9, p a ra  g u ia r  la s  p la ca s  de p re s ió n  —  

axialm ente con re sp e c to  a l  d isco , y lo s  extremos de cada -  

esp iga  e s tá n  ta la d rad o s  para  p ro p o rc io n ar a lv éo lo s  18 en -  

lo s  cuales  e stán  s itu ad o s  re s o r te s  de r e tra c c ió n  19. Los - 

r e s o r te s  de re tra c c ió n  19 e je rce n  p re s ió n  co n tra  ta p a s  20
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aseguradas a l a s  p la n ta s  de p re s ió n  y ac tú an  empujando a la s  

p la c a 3 de P re s ió n  en e l  sen tid o  de s e p a ra r la s  d e l d isco . -  

Se ha p re v is to  un p a r a d ic io n a l de r e s o r te s  de r e tr a c c ió n  

ino i lu s t r a d o s ] ,  siendo lo s  r e s o r te s  a d ic io n a le s  r e s o r te s  

de compresión a rro lla d o s  en h é lic e  d isp u es to s  axialm ente -  

adyacentes a l a  p e r i f e r i a  i n t e r i o r  d e l d isco , estando s i tú a  

dos lo s  extremos opuestos de lo s  r e s o r te s  en a lv eo lo s  f o r ­

mados en la s  p la ca s  de p re s ió n , ae lian p ro v is to  guardapol­

vos a l  p a ra  im pedir que lle g u e  suciedad  a  l a s  s u p e r f ic ie s  

d e s lig a n te s  de la s  e sp ig as  y lo s  c a s tiu il lo s , estando lie—- 

olios lo s  guardapolvos 21 de m a te r ia l fác ilm en te  com presi— 

b le  t a l  cocio caucho espon joso .

Una v a r i l l a  de conexión 22 e s tá  d isp u e s ta  p a ra le la  -

a l  e je  geom étrico del d isco  y ju n to  a  l a  p e r i f e r i a  i n t e ­

r i o r  d e l mismo, ten iendo  l a  v a r i l l a  £2 una cabeza 25 que - 

hace co n tac to  co o pera tivo  con l a  p laca  de p re s ió n  d e l e le ­

mento de f r ic c ió n  6, y ex tendiéndose a tra v é s  de o r i f i c i o s  

a lin ead o s  axialm ente 24 y 25 formados respec tivam en te  en -  

lo s  elem entos de f r ic c ió n  6 y 7 . La v a r i l l a  22 t ie n e  una -  

p a r te  roscada 26 que e s tá  asoc iada  con un mecanismo de ex­

p an sió n  de b o la  y rampa 27 (no rep resen tad o  en l a  f ig u ra  -  

1) e l  cu a l co n stitu y e  un mecanismo operan te  d e l freno  p a ra  

aproxim ar lo s  elem entos de f r ic c ió n  6 y  7 e n tre  s í  p a r a .— 

a p r is io n a r  e l  d isco  5 .

SI mecanismo de expansión 27 comprende un p rim er miem

bro de empuje en  forma de una p la ca  28, un segundo miembro 

de empuje en  forma de una p la ca  29, y  t r e s  b o la s  30 (s o la ­

mente una de la s  cu a le s  se ha rep resen tad o ) s itu a d a s  en re  

b a jo s  en rampa 31, 32 en lo s  miembros 28 y 29 r e s p e c tiv a — 

mente y espaciados sim étricam ente  en to rn o  a l  e je  geom étri

-  4 -
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co de l a  v a r i l l a  de conexión 2¡2. Una p la ca  33 ac tú a  como 

ja u la  p a ra  re te n e r  la s  to la s  en p o s ic ió n .

La p la ca  de p re s ió n  29 e s tá  asegurada ríg idam ente  a 

l a  p laca  de p re s ió n  12 d e l elemento de f r ic c ió n  7 ju n ta — 

5 mente con un miembro de re te n c ió n  en forma de manguito 34 

asegurado también..de manera g i r a to r i a  a l a  p laca  de p re — 

sió n  y circundando coaxialm ente a l a  v a r i l l a  de conexión 

22. La p la ca  de p re s ió n  28 e s ta  montada para  ro ta c ió n  so ­

bre  e l  manguito 34 y es tocada para  accionam iento por un 

10 á rb o l hueco 35 e l  cual a p r is io n a  la  p e r i f e r ia  e x te r io r  de 

l a  p laca  28 y se ex tiende  coaxialm ente con re sp ec to  a la

v a r i l l a  de conexión 22' para proporcionar medios para tras 

la d a r  e l  p a r  de a p lic a c ió n  del fren o  a l a  p laca  28. El a r  

b o l 35 e s tá  soportado ¿e manera g i r a to r i a  y d e s liz a b le  — 

15 axialm ente en un apoyo 36 asegurado a l e je  4 y e s tá  pro­

v is to  de e s t r í a s  in te r io r e s  37 p ara  c a p a c ita r lo  p a ra  s e r  

hecho g i r a r  po r un á rb o l accionador 38 e l  cual es a su — 

vez su sc e p tib le  de s e r  hecho g i r a r  por cualciu ier s istem a 

conveniente de accionam iento de fren o , t a l  como un d ispo - 

20 s itx v o  de empuje maniobrado neumáticamente montado sobre 

o l e je  4 y acoplado a l  á rb o l m ediante una p a lan ca . Se han 

p ro v is to  un p a r de guardapolvos 39, 40 p ara  o v i ta r  que — 

lle g u e  suciedad  a la s  s u p e r f ic ie s  de deslizam ien to  d e l á r  

bo l 35 y del apoyo 36.

25 SI mecanismo de expasión 27 inc luye  un miembro de -

reacc ió n  41 e l  cual e s tá  acoplado por e s tr ia d o , de manera 

n0 o r a to r i a  pero movible en sen tid o  a x ia l ,  a l  manguito -  

34, y e s tá  soportado por un miembro de a ju s te  42 co n tra  - 

e l  empuje a x ia l  de a p lic a c ió n  del freno  d e sa rro llad o  en ~ 

30 e l  mecanismo de expansión. El miembro de a ju s te  42 adopta

-  o -
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l a  forma de una tu e rc a  roscada en l a  p a r te  roscada  26 de 

l a  •v a r illa  de conexión 22, siendo la s  ro sc a s  de l a  p a r te  

26 y del miembro 42 a iz q u ie rd a s , de manera que l a  r o ta ­

ción  a iz q u ie rd a s  d e l miembro 42, v is to  desde e l  lado  de 

l a  derecha de l a  F ig u ra  2, t i r a  de l a  v a r i l l a  de conexión 

a t r a v é s  d e l miembro 42 p a ra  ab so rber c u a lq u ie r  ho lg u ra  -  

que pueda d e s a r ro l la r s e  como re su lta d o  de desg aste  de l a  

a lm o h ad illa  de f r ic c ió n .

El miembro de re a cc ió n  41 e s tá  p ro v is to  de un c o j i ­

n e te  de r o d i l lo s  de ag u ja  43 en un la d o , p a ra  co n tac to  — 

cooperativo  con l a  p la ca  de empuje 28 y p a ra  p e rm it i r  que 

l a  p la ca  de p re s ió n  g i r e ,  y de un d isco  de f r i c c ió n  anu­

l a r  44 en su o tro  lado  p ara  co n tac to  co o p era tiv o  con e l  -  

miembro de a ju s te  42. Tina p la ca  de c u b ie r ta  45 e s tá  asegu 

rad a  m ediante pernos 46 a l  á rb o l 35 y es desmontable p a ra

p e rm it ir  g i r a r  manualmente a l  miembro de a ju s te  42, ha----

b iéndose p ro v is to  una s e r ie  de a lv eo lo s  47 en to rn o  a l a  
c irc u n fe re n c ia  d e l miembro 42 p ara  a p l ic a r  en e l lo s  una -

he rram ien ta  p a ra  h ace r g i r a r  a l  miembro.

Un d is p o s i t iv o  autom ático  de aj u s té  p a ra  e l  miembro 

42 comprende un re s o r te  de embrague a r ro l la d o  en h é lic e  -  

48 e l  cual a ju s ta  apretadam ente en to rn o  a  una p a r te  c i ­

l in d r i c a  49 d e l miembro 42. Un extremo d e l r e s o r te  48 e s ­

t á  l i b r e  y e l  o tro  extremo 50 e s tá  v u e lto  rad ia lm en te  ha­

c ia  fu e ra  de manera que puede e n c a ja r  en una ran u ra  51 — 

formada en una. p a r te  que so b resa le  h a c ia  den tro  52 de l a  

p la ca  de c u b ie r ta  45. E l r e s o r te  48 e s tá  a r ro lla d o  en una 

d ire c c ió n  t a l  que cuando se hace g i r a r  e l  extremo 50 d e l 

r e s o r te  en sen tid o  a derechas, v is to  d esd e  e l  lad o  de l a  

derecha de l a  F ig u ra  2, se a f lo ja  e l  r e s o r te  y puede s e r

6



5

10

15

20

25

30

317484
3

hecho g i r a r  lib rem en te , m ien tras  que s i  se hace g i r a r  e l  

extremo 00 en sen tid o  a  izq u ie rd as  se a p r ie ta  e l  r e s o r te  

sobre l a  p a r te  49 d e l miembro 42 y tie n d e  a hacer g i r a r  - 

a l  miembro 42.

2n funcionam iento, e l  freno  se q i ic a  m ediante una -  

ro ta c ió n  a derechas del á rb o l 35 según se ve desde e l  l a ­

do de la  derecha de la  f ig u ra  2. La p la ca  de empuje 28 g i  

ra  con e l  e je  35 y l a  ro ta c ió n  r e la t iv a  de la s  p la ca s  28 

y 29 hace que la s  b o la s  30 co rran  po r lo s  lados en rampa 

de sus re b a jo s  31 y 32, obligando a la s  p laca s  a s e p a ra r­

s e . Con e l lo  se a p lic a  empuje d irec tam en te  a l elemento de 

f r ic c ió n  7 y tam bién a l  elem ento de f r ic c ió n  6 a tra v é s  -

d e l miembro de reacc ió n  41, miembro de a ju s te  42 y v a r i ­

l l a  de conexión 22.

Al a p lic a rs e  e l  fren o , se impide que g i r e  e l  miem­

bro de aj u ste  42 ¿mediante l a  corona de f r ic c ió n  44, l a  — 

cual es comprimida por e l  empuje de a p lic a c ió n  d e l fren o  

e n tre  caras  opuestas d e l miembro de reacc ió n  41 y d e l —- 

miembro de a ju s te  42. puesto  que e l  g iro  del miembro de -  

reacc ió n  41 e s tá  impedido por su conexión de acoplaiaiento

de e s t r í a s  a l  manguito no g i r a to r io  34, e l  miembro de ----

a ju s te  queda en e fec to  bloqueado co n tra  ro ta c ió n  po r su  -  

a p lic a c ió n  a f r ic c ió n  con l a  corona 4 i y por l a  a p l ic a —- 

oión a f r ic c ió n  e n tre  l a  corona 44 y e l  miembro de re a c — 

c ien  41. La p ro v is ió n  del c o jin e te  de ro d i l lo s  de aguja -

43 e n tre  la s  caras  opuestas d e l miembro de reacc ió n  41 y 
l a  p la ca  de p re s ió n  28 asegura que no se impide e l  g iro  - 

de l a  p laca  de p re s ió n  por e l aumento de f r ic c ió n  a l  des­

a r r o l la r s e  e l  empuje de a p lic a c ió n  del fren o .

La ran u ra  51, en l a  cual puede e n ca ja r  e l  extremo -

-  7 -



50 d e l re s o r te  43, t ie n e  anchura s u f ic ie n te  p a ra  que pue­

da a p lic a r s e  y s o l ta r s e  e l  freno  sin. mover e l  extremo 5o, 

con t a l  que no se produzca d esg as te  alguno de l a  almohadi 

l i a  de f r ic c ió n .  S i t ie n e  lu g a r  d esg aste  de l a  alm ohadi— 

H a  de f r i c c ió n  m ien tras  e l  fren o  e s tá  a p lic ad o , e l  á rb o l 

35 g i r a r á  a lo  la rg o  de un mayor ángulo , y una ca ra  e x tre  

ma de l a  ran u ra  51 e s ta b le c e rá  contacto  con e l  extremo 50 

del r e s o r te  48. S i r e s o r te  48 se rá  entonces hecho g i r a r  -  

con e l  á rb o l 35, y  r e s b a la rá  sobre l a  s u p e r f ic ie  de l a  —

p a r te  c i l in d r ic a  49 del miembro de a fu s te  42 p a ra  ocupar 

una nueva p o s ic ió n  sobre e l l a .  Al s o l ta r s e  e l  f re n o , lo s  

á rb o le s  38 y 35 son' devuelto s m ediante un r e s o r te  (no r e ­

p resen tado ) a su p o s ic ió n  an g u lar o r ig in a l .  La cara  e x tre  

ma opuesta  de l a  ran u ra  51 e s ta b le c e rá  entonces contacto 

oon e l  extremo 50 d e l re s o r te  48 y h a rá  g i r a r  al r e s o r te  

en sen tid o  a  iz q u ie rd a s  según se ve desde e l  lad o  de l a  de 

rech a  d e l d ib u jo . 11 re s o r te  48 a p r is io n a  l a  s u p e r f ic ie  de 

l a  p a r te  49 du ran te  e l  movimiento a  iz q u ie rd a s  y  h a rá  g i ­

r a r  a l  miembro de a ju s te  42 en e l c ita d o  sen tid o  a  iz q iiie r  

das, t ira n d o  de l a  v a r i l l a  de conexión 25 h a c ia  l a  dere­

cha y absorbiendo a s í  c u a lq u ie r  ho lgu ra  que haya su rg ido  

como re s u lta d o  de desg aste  de l a  a lm o h ad illa  de f r i c c ió n .  

La corona de f r i c c ió n  44 no impide l a  ro ta c ió n  d e l miem­

bro de a ju s te  42 cuando se s u e l ta  e l  fren o , ya que e l  era- 

p u je  de a p lic a c ió n  d e l fren o  no a c tú a  ya p a ra  comprimir -  

l a  corona de f r ic c ió n  44 c o n tra  la s  caras  opuestas d e l — 

miembro de re a cc ió n  41 y del miembro de a ju s te  42 ,

La p o s ic ió n  f i n a l  de l a  v a r i l l a  de conexión 22, —  

cuando la s  a lm o h ad illa s  de f r ic c ió n  e s tá n  to ta lm e n te  des­

g a s ta d a s , se ha indicado en l ín e a s  de t r a z o s  en l a  F ig u ra



2 . Se observará  que e l  á rb o l 35 y e l  mecanismo 27 de a p l i

cación  del freno  se moverán a lo  la rg o  de una d is ta n c ia  -  

ig u a l h ac ia  e l  d isco  a l  moverse l a  v a r i l l a  de conexión — 

hacia  l a  p o s ic ió n  rep re sen tad a  en l ín e a s  de t r a z o s .

Aunque en l a  r e a l iz a c ió n  d e s c r i ta  an te rio rm en te  se 

ha p ro v is to  un d is p o s it iv o  de a ju s te  au tom ático , e l  miem­

bro de a ju s te  puede e s ta r  p ro v is to , a lte rn a tiv a m e n te , de 

un d is p o s it iv o  de bloqueo l ib e ra b le  manual mente, t a l  como 

un émbolo montado en e l  miembro de reacc ió n  y  su sc e p tib le  

de e n ca ja r en muescas o e n ta l la d u ra s  formadas en to rn o  a 

l a  p e r i f e r i a  .del miembro de a ju s te .  E l a ju s te  se e fe c tu a ­

r í a  pues re t ira n d o  l a  p laca  de c u b ie r ta , so ltando  e l  émbo 

lo ,  haciendo g i r a r  e l  miembro de j u s t e  p a ra  absorber l a  -  

ho lg u ra , y volviendo a co lo ca r e l  émbolo.

En l a  re a l iz a c ió n  an terio rm en te  d e s c r i ta  l a  p la ca  - 

de empuje g i r a to r i a  es hecha g i r a r  por medio de un á rb o l 

hueco que se ex tiende axialm ente acoplado por e s tr ia d o  a

un á rb o l de accionam iento f i j o ,  y e l  fren o  puede s e r  por 

ta n to  accionado mediante un d isp o s it iv o  de empuje u su al - 

montado en p o s ic ió n  f i j a  sobre e l  p u en te . Aunque e s ta  dis 

p o s ic ió n  es v en ta jo sa  p a ra  in co rp o ra r e l  freno  en un s i s ­

tema operante de fren o  e x is te n te  en un v eh ícu lo , es a s i — 

mismo p o s ib le  u n ir  una péLanca d irec tam en te  a l a  p la ca  de 

p re s ió n  g i r a to r i a  p a ra  m aniobrar e l  fren o .

E l fren o  an terio rm en te  d e sc r ito  es compacto, f á c i l  

de mantener y de funcionam iento e f ic a z . Es p a rticu la rm en ­

te  adecuado para  ap lic ac io n e s  de tra b a jo s  posados donde - 

se re q u ie re  un fren o  de d isco  maniobrado me cónicamente ex- 

cepcionalm ente ro b u s to .
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E s ta  s o l ic i tu d ,  que corresponde a l a  p re sen tad a  en 

Oran B re taña , con fecha  23 de septiem bre de 1 .964, Bajo -  

e l  Húmero 38.730/64, se acoge a lo s  B en efic io s  d e l a r t í c u  

lo  51 d e l v ig e n te  E s ta tu to  soBre P rop iedad  I n d u s t r ia l .

Ií O ' I A

Los puntos de invención , p ro p ia  y nueva, que se p re  

sen tan  p a ra  que sean  o b je to  de e s ta  s o l ic i tu d  de P a te n te  

de Invención , en España, por VEINTE años, son lo s  s ig u ie n  

t e s ;

1S. -  Un d is p o s i t iv o  de fren o  de d isco , que compren 

de un d isco  a n u la r asegurado de manera accionaB le en su pe_ 

r i f e r i a  e x te r io r  a una e s t r e l l a  g i r a to r i a ,  un p a r de e le ­

mentos de f r ic c ió n  d isp u es to s  en p o s ic io n es  ax ialm ente  a l i  

neadas una a cada lad o  del d isco , estando  cada elemento de 

f r ic c ió n  soportado de manera ax ialraen te  d e slizaB le  po r un 

p a r de esp ig as  s itu a d a s  en p o s ic io n es  espaciadas junto, a  -  

l a  p e r i f e r i a  i n t e r i o r  d e l d isco , estando  montadas la s  e sp i 

gas soBre un sopo rte  no g i r a to r io  y  a lin e a d a s  p a ra le la s  a l  

e je  geom étrico dol d isco , una v a r i l l a  de conexión o t i r a n ­

t e  cue t ie n e  un extremo asociado con un prim er elem ento de

f r ic c ió n  a  un lado  d e l d isco  y que se ex tien d e  axialm ente 

ju n to  a l a  p e r i f e r i a  i n t e r io r  d e l d isco , y  un mecanismo — 

operan te  del fren o  p ara  aproxim ar lo s  elem entos de f r i c c ió n  

e n tre  s i  p a ra  a p l ic a r  e l  fren o , estando asociado  e l  meca— 

nismo operan te  d e l fren o  con l a  v a r i l l a  de conexión y  con 

un segundo elemento de f r ic  c ió n  en e l  lad o  opuesto d e l d is  

co y comprendiendo un mecanismo de expansión de Bola y rampa.

-  10 -



23. -  Un d isp o s it iv o  de fren o  de d isco  según l a  r e í  

v in d icac ió n  1 , en e l  que e l  mecanismo de expansión de bo­

l a  y rampa comprende un prim er miembro de empuje asociado  

con la  v a r i l l a  de conexión y un segundo miembro de empuje 

5 asociado de manera no g i r a to r i a  con e l  segundo elem ento - 

de f r ic c ió n ,  ten iendo  lo s  miembros de empuje una p l u r a l i ­

dad de p a res  de reb a jo s  en rampa e n tre  e l lo s  y b o la s  s i tú a  

das en dichos p a res de re b a jo s  de rampa, siendo e l  prim er 

miembro de empuje capas de g i r a r  con re la c ió n  a l  segundo 

10 miembro de empuje en una d ire c c ió n  para  hacer que la s  bo­

la s  co rran  po r l a s  rampas de lo s  reb a jo s  y p a ra  sep a ra r - 

a s í  lo s  miembros de empuje axialm ente p a ra  a p l ic a r  e l  f r e  

no y en l a  o tra  d ire c c ió n  para  s o l t a r  e l  fren o .

32. -  Un d is p o s it iv o  de fren o  de d isco  según la. r e i  

v in d icac ió n  2, en e l  que e s tá  d isp u es to  un miembro de r e ­

acción  p a ra  so p o rta r  e l  prim er miembro de empuje co n tra  - 

e l  empuje a x ia l  de a p lic a c ió n  d e l fren o  d e sa rro llad o  por

e l  mecanismo de expansión, estando montado un miembro de 

a ju s te  en a p lic a c ió n  roscada con l a  v a r i l l a  de conexión 

p a ra  so p o rta r e l  miembro de reacc ió n  co n tra  dicho empaje.

42. -  Un d is p o s it iv o  de freno  de d isco  según l a  r o i  

v in d ic a c ió n  3, en e l  que e s tá n  d isp u es to s  unos medios r e ­

tenedores para  re te n e r  e l  miembro de a ju s te  en p o s ic ió n  -  

sobre la  v a r i l l a  de conexión durante  l a  a p lic a c ió n  del —

25 fr8 n 0 *

52. -  Un d is p o s i t iv o  de freno  de d isco  según l a  r e i  

v in d icac ió n  4 , en e l  que lo s  ms d io s re ten ed o res  compren­

den un miembro re ten ed o r f ijad o  a l  segundo miembro de em­

pu je  y  haciendo co n tac to  cooperativo  con e l  miembro de — 

30 reacc ió n  p ara  im pedir su ro ta c ió n , y medios p a ra  im pedir

_ n  _
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317 48 4'-10
que e l  miembro de a ju s te  g ire  con re la c ió n  a l  miembro de 

re a cc ió n  duran te  l a  a p lic a c ió n  d e l f re n o .

62. -  ün d is p o s it iv o  de fren o  de d isco  según l a  r e i  

v in d ic a c ió n  5, en e l  que e l  segundo miembro de empuje t i e  

ne l a  forma de una p laca  de empuje unida ríg idam ente  a l  -  

segundo elemento de f r ic c ió n  y circundando ax ialm ente l a  

v a r i l l a  de conexión, ten iendo  tam bién e l  p rim er miembro -  

de empuje l a  forma de una p la ca  de empuje que c ircunda —■ 

coaxialm ente l a  v a r i l l a  de conexión, ten iendo  e l  miembro 

re te n e d o r  l a  forma de un manguito asegurado de manera no 

g i r a to r i a  áL segundo elem ento de f r ic c ió n  y  circundando - 

coaxialm ente l a  v a r i l l a  de conexión, y estando e l  miembro 

de re a c c ió n  montado de manera no g i r a to r i a  sobre e l  miem­

bro re te n e d o r .

72. -  un d is p o s i t iv o  de freno  de dis co según l a  r e i  

v in d ic a c ió n  6, en e l  que e s tá n  p re v is to s  medios de f r i ó — 

c ión  p ara  im pedir l a  ro ta c ió n  d e l miembro de a ju s te  een 

re la c ió n  a l  miembro de reacc ió n  a l a p l ic a r  e l  f re n o .

82, -  Un d is p o s i t iv o  de fren o  de d isco  según c u a l- -  

q u ie ra  de l a s  re iv in d ic a c io n e s  3-7 , en e l. que e s tá  d is —  

p u esto  un re s o r te  de embrague a r ro lla d o  en h é l ic e  p a ra  ha 

ce r co n tac to  cooperativo  con e l  miembro de aj u s té  para  - -  

e fe c tu a r  su a ju s te  autom ático  a l  s o l t a r  e l  fren o  después 

de que se ha producido e l  d esgaste  de l a  a lm o h ad illa  de’ - 

f r ic c ió n .

92. -  Un d is p o s i t iv o  de freno  de d isco  según l a  r e i  

v in d ic a c ió n  8, en  e l  que e l  re s o r te  de embrague t ie n e  un 

extremo rad ia lm en te  v u e lto  h a c ia  a fu e ra , que puede e n ca ja r  

en una ran u ra  formada en un miembro asociado  con e l  p rim er 

miembro de empuje.

-  12 -
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102. -  Un d isp o s it iv o  de freno  de uisoo según cu a l­

q u iera  de la s  re iv in d ic a c io n e s  6-9 en e l  que un á rb o l hueco

e s ta  ase  airado a l  p rim er jaieabro de empuje y se ex tien d e  

coaxialm ente con respecto  a la  v a r i l l a  de conexión en una 

u¿rección  que se a le j a  d e l d isco  p ara  p ro p o rc io n ar medios 

para  t r a s la d a r  e l  p a r  de a p lic a c ió n  d e l freno  a l p rim er - 

miembro de empuje.

11“ • “ Un d is p o s it iv o  u© reno de d isco  según l a  r e i  

v in d ic a c ió n  10, en e l  que e l  extremo d e l á rb o l hueco a le ­

jado d e l u isco  e s ta  encnavetado a un á rb o l de accionam ien 

to .
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20
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122. -  Un d is p o s i t iv o  de freno  de d isco  según l a s  -  

re iv in d ic a c io n e s  lo  a 11, en e l  que e l  á rb o l hueco compren 

de una p la ca  de c u b ie r ta  sep arab le  ju n to  a l miembro de - -  

a ju s te  p a ra  f a c i l i t a r  su  a ju s te  manual.

132. -  Un d is p o s i t iv o  de freno  de d isco  según cu a l­

qu iera  ue la s  re iv in d ic a c io n e s  2 -9 , en e l  que una palanca

e s tá  unida d irectam ente  a l  p rim er miembro de empuje para  

p ro p o rc io n ar medios de a c c io n a .le n to  p a ra  e l  f re n o .

142. - Un d is p o s i t iv o  de freno  de d isco  según cual­

q u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io n e s  p reced en te s, en e l  Hue la s

esp ig as  sobre la s  cuales  e s tá n  soportados a deslizam ien­

to  lo s  elem entos da f r ic c ió n ,  e s tá n  provistas de un re s o r ­

t e  en cada extremo para hacer co n tac to  cooperativo  con —

lo s  elem entos de f r ic c ió n  y p a ra  tender’ a r e t r a e r  lo s  e le

mentos de f r ic c ió n  desde e l  d isco .

152. -  Un d is p o s i t iv o  de freno  de d isco según l a  — 

re iv in d ic a c ió n  14, en e l  que lo s  re s o r te s  e stán  montados 

en a lv éo lo s  formados en lo s  extremos de la s  esg i 0as y se 

apoyan co n tra  cabezas aseguradas a lo s  elem entos de f r i c -

-  13 -
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c ió n .

16Ü. -  Un d is p o s i t iv o  de fren o  de d isco .

Tal j  como se- lia d e s c r i to  en l a  Memoria que an tece ­

de, rep resen tad o  en lo s  d ib u jo s  que se acompañan y con — 

lo s  f in e s  que se  lian e sp e c if ic a d o .

Ha p re sen te  Memoria consta  de ca to rce  h o ja s , e s c r i ­

t a s  a máquina por una so la  de sus ca ra s .

M adrid, {►
‘ í

Alb' de iru

im j -  14 -
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