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"Perfeccionam;entos en mecanismos de

frenos pare motores eléctrices."

ERGOLE MARELLI & C; s.p.A., entidad itallana.

residente ‘en: Via Borgonuovo, 24 MILAN, Italia.

s
SESTomRas h :

Ta presente 1nvencién se relaciona con.un.freno

frontal de discos, para metores eléctricos de cualquier

tipo, velocidad y potencla. especlalmente adecuado para
motores eléctricos autofrenadores.

Tal freng-

esta constituido por un conaunto de dos

-
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6 m4s discos concéntrices con el eje del motor, prov1é%oa

de material antifriccién, fijados alternativamgnte sobre
la parte giratoria del motor y gobre la parte externa.fin
jé, libres de desplazarse axialmente. | |

“Un sistema de muelles ejerce una presidn sobre los
discos en el sentido axial, manteniéndolos en gétrecho con
tacto entre si y obstaculizando asi la rotacidén del conjun
to mévil respecto al conjunto fijo.

' Esta condicidn se produce cuando el motor no es a-
11mentado. :

El desplazamiento de un ancla per efecto de un elec
troiman de accién axial puede, cuando este ﬁltimo es exci=~ -
tado,.heutralizar la accién del muelle, permitiendo la li-~
bre rotacidn de loé"discoé‘fijados‘al 4rbol del motor. Se
anula asi la accidn frenadora excitandovel electroiman. Si
eSté estd eplazado en paralelo a la i{nea de glimentacién
del motor, el rotor resultd Iibrebeuaﬁdo el motor -es ali-
mentado; y b10queado,buando se interrumpe la alimentacién
al motor. |

En el acto de la conexién del ﬁbtoi y por consiguiég
te del electroiman con éste eléctficamente.enlazado a la
1fnea de alimentabiéh, la fuerza'de afraccién del iman al-
canza su mAximo-en un tiempo brevisimo y provoca un violen

to golpe entre el ancla y el electroimén citado, golpe que

. resulta perjudicial para la conservacién de las diversas

partéé y es fuente de molestos ruidos.
Objeto prihcipal de la presente invecién ¢s reducir
al mlnlmo tal golpe y sus consecuen01as. |
| Tal obgeto se alcanza segun la 1nvencién por el he-

cho de que el citado ancla se encuentra encerrada en un
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~espacio lleno de liquido y separada herméticamente del eg

pacio en que sé: encuertra el freno. De este modo se evita

el citado golpe violento.

La adopcién, como fldido, de.un aceite aislante me

jora el aislamiento eléctrico del electroimn y facilita

ademds la dispersién de calor hacia el exterior por cuan-

to el aceite'viene a formar, entre la bébina del freno

con los nﬁbleos magnéticos (fuentes de calentamienté), y

la envoltura o carter exterior, una via de comunicacidn-
que opone una fésistencia;al paso dei calor, notablemen—
te inferior a la correspondiente a un volumen igual de ai
re. La construceidn del freno con sus pértes esenciales, -
electroimén y ancla, contenidas en el carter de cierre -
hermético, presenta la ventaja de aislar del modo mds efi
caz los citados élementos del ambiente exterior y evita
por cohéiguiente los dafios que dan lugar con el tiempo ‘a
la‘pénetraci6n de suciedad, humoé, humedad, emanacionesu
corrosivas, etc. .- |

Construyendc el carter del freno de manera tal que
se aumente al miximo la suﬁerficie eXpuésta‘al-ambiente

externo‘(bor ejempio cdn adecyadas aletas) pﬁede'pr0por-

dionarse un ulteridr incremento a la dispersidén térmica,-

con el reéultado,dé disminuir la temperatura de régimen

a igual potencia del freno o aumentar la potencia de éste

a igual temperatura de régimen, -~ -

Para'eiplicar mejor las céraéteristicas de la pre=--
sente invencién, se describe segﬁidamente un'ejemplo,de.
realizacién (queAno debera considerarse en modo alguno
como limitativo, sino solo como'ilustrativo)fde un moto=

freno segin la presente invencién, con referencia a los
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adjuntos dibujos, en 1os cuales:’

EWS%@

‘_La figura 1, representa'lavséccién longitudinal déi
grupo frenador de un motbffeno gegin la presente invencién.
Las figs. iaiy 1b son viétaé de‘aﬁuél gegin otros
planos radiales: a a ‘
La figufa Z;fepreéentéwuna vista_rélacibnada en par
ticular con el sdporte.fijo del eléctroiﬁéh.
La flgura 3 representa una v1sta relacionada en’ par
ticular con la chapa, tembién mdvil; y
La figura 4 representa una seccidn aségin el. traza-
do IV-IV de la. flgura 3.
ot Con referen01a a la citadas flguras, el electr01man '
comprende 6 paquetes "laminares 1, una bobina ex01tadora 2
y las’espifas—pantalla 3, todo ello sosténido_pdr elfsopog
te fijo 4. ' :A | .
_Elléﬁ61a.m§ﬁil estd constituida por 6 paquetes lami
nares 5, incorporados en la chapa 6,

- La chapa esta 6, blogueada con tornillos a un cubo

7.en el interior del cual va situado el muellé 8 cuya pre~ -

. 8idén, actuando ‘sobre los diSCOS, genera el parvfrenador.

Al exterlor del cubo, en a51entos adecuados, van

montados 1los anillos de retencién 9 que 1mp1den la sallda

" del aceite O dlspuesto en el carter formado por el sopor-'

.te fijo 4 del éléctroimén y por el escudo intermedio 10.

Sobre el cubo 7 de la chapa va aplicado uno de los‘discos

fijos 11 que, cbn ei intermedio 12 de accién sobre las dos

caras, estan unldos al exterlor por los pernos 13 y 1l4. El

tercer dlsco flJO esta formado por la superficie del sopor

‘te de casquete 15.

-

Los dos ‘discos m6v1les 16 sustentan sobre ambaa ca-
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ras 103 anillos antifrlooién ¥ estén vinculados al rotor
del motor por el cubo 17 y‘por los oorrespondientes per-;
nos de arrastre 18. El cubo 17 estélbloqueado sobre el ex
trem del &rbol 30 del motor M con clavija 32 y tuerce 19.
Sobreniqs'pernos‘iS delvgubo @7 y_sobre=los que‘unen‘
eI disco fijo intermédic, ven montados los melles 20 que
mantienen en posicién a todos 1os dlscos. La regulaclén de

los muelIes gse obtiene por medio de los tornillos 21 Yy las

tuercas 22,

Sobre el escudo 1ntermedlo 4 va montado un compensa_

dor de membrana (de por Sl conocido) que tiene la funcién

‘&e,equllibrar las var1a01ones.volumétr1cas del ace:te con=—

tenido en el carter, debidas g la temperatura» _
~ Bs poslble desbloquear-el motor por el congunto fre
nador agtqando_sobre el.torn;llo de-qabeza~exagona1 24 gie
tuad& en el cenﬁré del soporte fijo 4;
md‘m-*x‘

Descrlta suficlentemente la natursleza del 1nvento,

,asi como la manera de reallzarlo en ls préctica, debe ha~

cersa'constap~que.1gs:d139951c1onee'anterlo?mentq indice~ 3
daS’son'sQégeptibles=de5m¢dificaciones:dg:detglle'en cuan
to ﬁo al#efen.su ﬁfincipio fundamental;j también se hace
cqnstaﬁ~4ué el invento se refiere a une Solicitud deﬁPan
tent§~ presenteds en Italia con fechs 12 de septiembre de
I96¢, Ne 19613, acogiéndose por lo tanto a lbé beneficios
que‘conceden los-Convenios Internacionales en V1gor, Yy
siendo lo que oonstituye la esencia del referido invento

Y por lo que se selicita Patente de Invencién por 20 afics
en Espafie, sobre: "PERFECCIONANIENTOS EN MECANISMOS DE FRE
NO PARA MOTORES ELECTRICOS" caracterizéndese por lo siguimte
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Lo Perfeccionamientos en mecanismos de freno para

‘ motores eléctricos, en los que la acclén frenadora se obtie

ne medlante pr9916n de mnelles, que es contrarrestada por.
una armadura cuanao,ésta es atraida por un e;egtroimép,
;acter;zadgé;p¢gque-léuqifgda ar@aduranesté gnc@rrada;en.un‘
gspacicsl;eno‘dé 1iquido_§épar§§o-hermétioamente déi espa-
cic en que se encuéntra el frenc. ) i A ‘ |

_Zgr» Perf9001onamientos, segﬁn la relv1ndlca016n 1, ca

racterlzados pcrque todas las piezasg que Oonstituyen el elec

: tzoimép estén contgnldas en el citado espacio llenoc de 1dqui

dos yvéi conjunto elactroigén-diggo3frengdor-esté encerrado

por un envolvente gue lo'SGpara del ambiente exterior, sus-

trayéndolo e 1a aoclénﬂda humos, polvos 4 otros materlales
en. suspensién en el amblente. _ '
3o~ Per¢ecclonam1entos. segﬁn las re1v1ndlcaciones l

¥ 2, caracterlzados porque para llenar el espaclo del liqui

do se emplea especialmente un aceite aislante.

4.- Perfecclonamientos, segdn las relv1nd1caciones an 3

o terlores, oaraoterizados porque el aceite alslente empleado

forms 51multéneamente contacto con,las partes del electroi—‘
mén, que son.fuentes de oalor durante el funclonamlenxo, y

con la superficle externa del reclplente, que funciona de

vehiculo para la tran51016n del calor'hacla 1a superfieie

externa expuesta al aire ambiente, Y facilltando ‘por consi—
guiente asi la disperszén térmica..

5.- Perfeccionamientos, segtin las reiv1ndlcacienes an
ﬁeriores,‘garacterizgdcerporque el reclplente que contiene
el electroiméh esﬁé adeduadamente~eonfiguradd y dotade de
aletas é radladores con el fin de aumentar la posibilidad de

v‘dispersién térmica.



6.»—‘ Perfeccionamlentos, segﬁ.n las relvmdlcaoiones a:.«
teriores, oaracterlzados porque el electro:n.mé.n esté adapta~ 4
do pgra funoionar y& sea por excitacién con corriente alter
na como con corriente continuae

7.- " ?erfecelonamlentos en mecanismcs de freno para mg

tores eléctricos "o tal y Como queda susta.nclalmente descr:l.-
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