I

L5

317328
317328

MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de una

PATENTE DE INVENCION

SOLICITANTE: ETUDES & RECHERCHES INDUSTRIELLES & SCIENTI-
FIQUES (E.R.I.S¢) ¥ M.‘E‘.‘c.A.N‘.‘;a‘.jl{;B‘;‘(nmch-
QUE AUBERCHICOURT) Société nonyme. CHAPRON.
LE SAOUT &. COe ™ .~ o

20 Tuede-la FPontaine;-Armentieres -(Nord)-y
22 rue Bernonville; Aliberchicourt (Nord),
FRANCIA, respectivamentes

RESIDENCIA: ...

ENUNCIADO: _ "TRANSPORTADOR AEREQ MQNORRAIL DE TRACCION

...POR _CABLE"e .. ...

...........................................

MS.-




10:1)

e

10

15

20

25

30

-2 -

3173528

Es sabido, especialmente en las explotaciones mineras, -
que se transportan cargas de volumen variable suspendiéndolas en -
carretillas portadoras que ruedan sobre un rail adrece. Las diversas
carretillas estan repartidas en un convoy sobre cierta longitud del
rall, enlazandose dos carretillas préximas entre sf ya sea mediante
un engenche rfgido constitufdo por una lanza artioculada en cada uno
de sus extremos a la carretilla correspondiente, o bien por un seg-

mento de cable o tambidn mediante enganche sobre el ocable continuo

de traccidn. La longitud del enganche, es decir la separacidn de -

dos carretillas suceosivas, se olige de manera que se realice un buen
équilibrio de la carga comin a las méncionadas carretillas portado-
rase B
Br una de las dos oarretillas que se encuentran respecti

vamante en ceda wno de los exiremos del convoy, que se denominara
en adelante ocarretilla tractora, van fijados los dos extremos de wm
cable de traccidn que pasa en uno de los extremog del rgoorr‘ldo 80~
bre ‘una. polea de reenvio y al otro extremo del recorrido, denomina=
do estacidn de mando, sobre un torno de remolques. Uno de los dos ex

tomos del cable esta genoralmente fijado a la carretilla tractors -

’despué__a; de su enrollamiento sobre una bobina denominada de reserva,

(‘”s:‘ogtex;ida por la oltada carretilla. La bobina de reserva permite re

gular la longitud y ls tensin del cable sin tocar a la conexidn o
fijaoidn, ya sea como consecuencia de un alargemiento de este cable,
o bien cuando se modifioa la longitud del recorrido en mas o menos
dentro de las instalaciones volantes, como oourre en las instalacio
nes minerasds | 4

Por la rotacién del torno en wn sentido, y luego en el =
otro, se hace ir y venir al convoy entre los dos extremos del reco

rrido, siendo wo de ellos la egtacidén de carga y el otro de desgcax

gas El segmento del oable sobre el que se engancha el convoy, se man
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tiene a lo largo del recorrido mediante unas poleas denominadas po

tén de la segunda vide

- ble es entonces guiado en las curvas por unas poleas denominadas =

leas de festdn. El otro segmento es guiado por unas poleas denomi-
nadas poleas de retorncs ‘

Naturalmente, si se dispone de dos railes suspendidos -
que sigan unos recérridos sensiblemente paralelos, cada uno de ellos
podra sugtentar un convoy, siendo movidos los dos por un oable uni-
ode En este caso, denominido instalacidn de vaivén, wno de los con=
voyesva desde la estacidn de mando a la estacidn de reenvio, mien-
tras que el otro sigue el recorrido inversce Lo que se ha dicho an
teriormente respecto al movimiento de ida y vénida. es aplicable tam
bién al vaivén, pero wo solo de los convoyes incluye una carretilla

tractora y las poleas de retorno son sustitufdas por poleas de feg

Finalmente, en todo caso, las vias incluyen curvas a =—

veoces de escaso radio y desniveles mas o menos imporianitess El oa-

poleas de angulo y en las partes bajas de las pendientes por unas
poleas denominadas poleas de punto bajoe '

.Se conoce igualmente la constitucidn del rail suspendi-
do por una viga metalica de perfil en I; el camino de rodamiento de
las carretillas st formado entonces por dos bandas de rodamiento
constitufdas por las dos semiocaras internas del ala inferior de la
vigueta y cada carretilla esta provista en su parte superior de wma
serie de ruedecillas en dos filas longitudinales, cada una de las
oules se destina a cooperar respeotivamente con una de las bandas
de rodamientoe

Tanto para economizar la fuerza motriz necesaria para
la traccibn .oomo para reducir el desgaste del materisl, es desea-

ble disminuir la resistencis al rodsmiento y evitar los atascamien

tos de las ruedecillas en las aristas de las bandas de rodamionto.
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Es necesario igualmente que la posicidén relativa de las ruedecillas
regpecto al camino de rodamiento sea invariable, @s decir que las
dos filas de ruedecillas no se soparen entre si a pesar de la ocarga
de 1la carretilla portadora‘;‘

~ La inventidn tiene por objeto un iransportador adreo mo
norrafl de traccidn por oable que incluye un camino de rodamiento con
titufdo por dos bandas de rodamiento, oaracterizado porque cada una
de las oa.rreltilias do carga eata constitufds por un cusrpo en forma
de cananl, cada extremo del ocual estd replegacio en &ngulo recto so~
bi'e su contorno y hacia el exterior del canal y soldado a una plan
tilla de refuerzo por el taldn inferior de cada uno de los bordes
roplegados, mientras que por 1o menos tres. ruedecillas oilfndricas.
locamente montadas sobre sus ejes al iﬁterior del canal estan Tepar
tidas entre las baredes laterales de dste Gltimo y dispuestas de tal
manera que toda secoidn perpendicular al eje de cada una de ellas ~
sea perpendioular a la banda de rodamiento correspondiente y parale
la a la direccidn del rafl, 1

Segin otra caracterfstica de la invencidn, el ocuerpo de
la carretilla esti fabricado en una sola pieza por embutido, 1o que
le oonfiere una resiétenoia netamente superior a la de las carreti-
llas formadas por acoplamiento de dos partes simétricas,

. La plazitilla. de refuerzo puede, evidentemente, sostenerx
directamente los medios de enganche de la oarretilla ¥ los medios de
fijaoidn de la cargaj sin embargo, en un modo de realizacién prefe-
rido, estos diversos medios son sostenidos, como se dira luegd, por
una placa de ocarga solidarizada a la plantilla dq refuerzo med.iante-
unas traviesas atornilladas de manera que dejen, entre la plantilla
¥ la placa de carga, un espacio suficiente para permitir el paso del

cable de traccine.

(]

Es evidentomente necesario poder cambiar las ruedecill
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oon facilidad y rapideze Ahora b;l.en, cada una de ellas se encuentra

'a.prisionada entre la pared lateral del canal y el alma vertiocal del

rafl e incluso retirando la carretilla del camino de rodamiento, en
tre la pared lateral correspondiente y la ruedecilla situada frente
a ollae )

Por otra parte, al objeto de reducir el esfuerzo de trag
cién se ha tratado de efectuar esta traccidn enfl plano de simetria
del camino de fodamiento, pero en este ocaso las soluciones aqﬁptadaa
condixfan hasta ahora a colocar las poleas de festdén a un nivel muy
inferior al del rafl, de manera que no se obstaculizasen las cargas,
lo que complica la :l.nstala.qién y crea riesgos de enganches

Finalmente, es indispensable, tanto para la seguridad co-
mo para la duracién del material, obtener un frenado automatico del
convoy en oaso de rotura del cable de traccidn. Hasta ahora, las sQ
luciones adoptades ocnducen a un frenado brusoo que, practicamente,
no hacen sino desplazar la zona de peligro y de averfia; en efecto, -
como oonsecuencia de la parada brusca del convoy, las cargas son pro
yeotadas hacia adelante y escapan de sus ligaduras, am cuando no ha
ya rotura de 8stas (iltimase’ ‘

Por ostas diversas razones, ia invencidn presenta ademas
las caracterfsticas seguidamente consideradas, ya soa aisla.damente o
bien en ocombinaéidn, tanto entre sf como con la caracterf{stica prin-
cipal anteriormente indicadas ‘ |

a) oada ruedecilla esta montada locamente sobre un eje que
presenta un reborde en las proximidades inmedigtas de la misma y wn
fileteado en su exiremo libre, mieniras que cadz una de las paredes
laterales del canal estd provista, de una parte, por lo menos de dos
tetones y, por otra parte, de mues¢as que desembocan sobre su borde

superior y estan destinadas a recibir, cada una de ellas, el eje de

una ruedecilla y, finalmente, una placa de montajs, que incluye un
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alineamiento de orificios destinados a recibir los extremos libres
de ios ejes de ias Tuedeocillas y un conjunto de calados dispuestos
de menera que se ajusten exactamente sobre los tetones y estableci
dos de modo que el alineamiento de los orificios sea entonces para
lelo d la direccidn de rodamiento, va aplicada contra la cara exter
na de lg citada pared lateral acanalada y mantenida en esta posicidn
POT unos pernos que cooperan con los exiremos fileteados de los ejes
de las ruedecillase B

Esta dispodoidn solidariza la fila de ruedecillas a la pa
red lateral coz'_zjes'pondiente en wna posicidn y un alineamiento invg=
riables ~

b) En un modo de realizacién, en el que cada una de las
carretillas 6ompre_nde una placa de carga fijada por unas traviesas
bajo la plantilla de refuerzo, 8l cable de traccién pasq'entre la
piaoa. de carga y la plantilla de refuerzo y es mantenido lateralmen
te on. este espacio, por un lado por las traviesas y por el otro por
una egpiga por lo menos, que a,tra:;viesa la placa y la plantilla a trag
vés de dos orificios coaxiales alineados, mientras que el eje de cg
da ung de las poleas de festdn va fijado al extremo libre de un bra-
zo oscilantemente montado eri un plano perpendicular a la direcoidn
de rodamiento, alrededoyfie una aiticulacian golidaria del rafl meta
lico y que coopera con wm perfil desbordante situado en la parte su
perior de la carretillas’

Gracias a esta disposioidn, éuando se produce el paso de
wa oa.rret;lla, la polea de festdn se encuentra separads por el per
f41 desbordante, que puede estar constitufdo especialmente por wn re
borde externo de la placa de montaje y que provoca el levantamiento

del brazo sustentador.

En augenciay de esta fuerza, dicho brazo, solicitado por

T ’
- un medio elastico de traccidn, pasa a ooupar una podoidn de reposo
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ferior al de las poleas de Pestén; sin embargo, cuando el enganche -

de tal manera que el punto mas elevado del fondc de la garganta de
festdén quede situado sensiblemente en el plano de simetria del cami
no de rodamientos |

Esta disposicién permite efectuar la traccion en el pla-
no de simetrfa del camino de rodamiento y por consiguiente disminuir
el esfuerzo de traceifn y_‘el desgaste de las medgoillas de la carre

tilla tractora. Naturalmente, les cargas se dispondran a un nivel in

de dos ocarretillas portadoras prdéximas se realiza con gyuda de umm
lanza, esta @ltima puede presentar dos ramales situados, en un pla
no perpendicular al plano de simetrfa del camino de rodamiento, a un
nivel tal que cada polea de festdn se apoye, después del paso de la
primera carretilla, contra el ramal de lanza situado ad mismo lado
que aquella respecto a la direcocidn de rodamiento. Bste Ultimo die-
positivo permite realizar la ocultacidén de las poleas de festc’m, no
ya al paso de cada carretilla, éino inocluso durante todo el paso del
convoye

o) Una por lo menos de las carretillas de un oonvoy esta
provista, en cada uno de sus lados, de un dispositivo de frenado cons
tituido, por wna parte, por dos tambores locos montados eri el interio
del canai del cuerpo de la carretilla y cuyos ejes solidarios de la
pared lateral de la carretills son sensiblemente paralelos al ala =
nedia del rafl, y por otra parte por una zapata articulada al extre
mo de una biela, ocuyo otro extremo se articula sobre un pulsador c;;_ue
se desliga transversalmente a la pared lateral de la carretilla, en
tre los dos tambores ¥y que presenta uns cara interna, plana, para=
lela al alg!;'media del rafl metalico, mientras que su cara externa,, =
que sostiene la articulacién sobre la biela, forma oon dicha cara -
interna dos cufias simétricas destinadas a introducirse respectiva-

mente entre el ala media del rafl y el tambor correspondiente, y =
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finalmente por un sistema de palancas articuladas que aocionen el

pulsador de la biela, sometido por una parte a la accin de un medio
elistico que tiende a aplicar la zapata contra el ala media del rafl,
y por otra parte a la accidn antaglnica de un medio de retemcidn - -
constitufdo por la tensidn del cable de traccidn.

Esta d.ispoéioian‘ realiza, en ol caso do fotura accidental
del cable, un frenado eficaz y progresivo,e En efecto, una vez apli
cada la zapata contra 6l ala media de la vigueta, efectlia respecto
e la carretilla wna traslacién relativa opusstas al sentido de avan
ce, gracias & la doble articulacidn de la biela, acoplandose entre
dicho ala media y el tambor correspbndiente. Cuanto mas avanza la
carretilla, mad se introduce la cufia y mas aumenta‘ la potencia de
frenadoe Como hay una zapata sobre cada cara lateral, no se compro
nete la estebilided de la carretilla. Evidentemente, es suficiente
ua sola ca:creﬁlla frenadora ouando el convoy incluye enganches ri
gidos; por el oontralio, cuando los enganches estan oonstitufdos por
segmentos de cables o cuando las carretillas son simplemente engan—
chadas al csble de traccidn, es necesario colocar una carretilla fre
nadors a cada extremo del canvo&. El dispositivo de frenado de acuexr

do oon la caracterf{stica precedente es suficientemente seguro y su

acciln es suficdentemente progresiva para permitir efectuar con un

monorrail asf. equipado el transporte de personal;

En el caso en que sea necesario disponer una carretilla
frenadora a cada extremo del convoy, cada una de estas carretillas
frenadoras estd provista en su parte superior de un perfil desbor-
dante mas acentuado que el de las carretillas portadoras intermedias,
a fin de empujar mas el brazo de cada una de las poleas de festén y
ponorlo en contacto con wm trinquete giratorio, de tal manera que,

gegin una disposicidn oonocida, la carretilla de cabeza enganche al

trinquete y la carretilla de odla. lo libere.
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Asf, la polea se coulta durante todo el paso del convoye

El segmento de retorno del cable es guiado como sé hg in
dicado anteriormente, mediante unas poleas de retormo espaciadas sg
gin el peso y la tensién del calbee Es necesario orientar la pole“a_,,
de manera que la resultante del peso y de la tensidn del cable tieg
da a aplicar este Ultimo a la garganta de la polea, es decir que se
ejerza en ol punto consgiderado dgntro del plano de simetr{a perpén-
dicular al eje de la polea. Ahoia bien, esta resultante no esta si-
tueda en un planoc vertical y paralelo a le direccidn de movimiento
ouando el segmer}_f.o de retorno debe adaptarse a una ourva debida al
propio recorridec o a un "apartadero". Bs por consiguiente deseable
que no haya mas que un solo modelo de polea de rotorno.

d) Cada una de las péleas de retorno esta mantada entre

dos placas laterales desbordantes simétricas y solidaries do su eje

¥y cada una de las cuales presenta dos muescas diametralmente opueg

tas y destinadas a cooperar con un marco ciroular formado por dos -
semioolla.res, cada uno de los ouales se extiende en algo menos de =~
1809, y de los cuales uno esta solidarizado al camino de rodamiento
en un plano perpendicular a la direccién de movimiento, y el otro
esta enlazado al primero dentro de este plano mediente un disposi-
tivo de a.preté.do. . ‘

Esta disposicidn permite orientar la polea segin la ten
dencia funcional del cable y fijarla luego en la poécién‘éptima me .
diante el apretado de los dos semi"collares.

e) En la estacién terminal, la polea de reenvio del cable
de traccién estd enlazada s una cerretilla portadore, a su vez li-
gada a un punto fijo, comprendiendo una por lo menos de las ligadu
ras que enlazan-respectivamente la carretilla al punto fijo y la po
lea a la carretilla un medio elastico regulabie, con preferencia un

gato neumatico, que permita regular la tensidn del caliles
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BEsta disposicidn presenta, por una parte, la ventaja de
utilizar la resistencia a la compresidn del rafl y, por otra parte,
poder variar facilmente el emplazamiento de la polea de retorno uti
lizando la carretilla como cursor @obre el rafls

Se ocomprendera mejor la invencién con la lectura de la =
siguiente descripoién_ ¥y oon el examen del adjunto. dibujo, en el cuals

La figura 1 es una seccidn transversal de una carretilla
portadorse ) ) _ |

La figura 2 es una seccidn longitudinal interrumpida de eg
ta carretilla, segin la lfnea II-II de la Pigurs lo

La figura 3 es una viété.'superior de la ca.rretilla‘limitg,_
da al pleno de simetrfa longiiudinal.

La figura 4 es wma geccidn de la parte superior de una pa
red laterai, gogin le 1lfnea IV.-IV’de_ la Pigira 2.

La figura 5 es wna vista longitudinal de una carretilla pro
vigta de m:za placa de carga y de un enganche rigido, que pasa por =
delante de una polea de festén. | ‘ |

Las ﬁguras 6y ‘; son secciones de la figura 5, respecti-
vamente por las lineas VI-VI y VII-VII,

La figira 8 es una vista terminal de una ocarretilla freng
dorae s o

Le figura 9 es una secoidn segin la 1fnsa IX-IX de la fi-
gura 8; ¥ . | _ o

La figura 10 es wna seccién interrumpida segin la 1fnea
X=X de la figura 95 ¥ |

La figira 11 represents una polea de retommoj.

ioa.s figuras 1 a 6 representan un transportador adreo cong
titufdo por ocarretillas portsdoras que Truedan sobre un rafl dnico 1
suspendido (figura 1), estando formado el camino de rodamiento por

las dos semicaras internas 3 y 4 del ala inferior 2 de la vigueta me

#o|
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Cada wna de las carretillas portadoras est4 constitufda -

t4lica en I que constituye el rafle

por wn ocuerpo 5 de forma acanalada, cada extremo del ocual esta reple

gado en angulo recto sobre su contorno y hacia el exteriox del ognal,
formando as{ w oollar;f:n tal como el 8. E1 conjunto formado por el og
nal y sus dos collarines se obtiene en una sola piegza por embutido, =
solidarizandose luego a una plantilla de refuerzo 9 por éoldadura de

los talones inferiores 10 y 12 de los collarines, tales como 8. .

Cada una de las paredes laterales 6 y ; del canal presenta
dos tetones cilfndricos tales como los 13 (figuras 2, 3y 4) y 14 (£fi
guras 2 y'3) y esta provista de dos muescas tales oém§ las 15 y 16 -
(figuras 2 y 3) que dese_mbocah ‘sobre su borde superior.

' Cuatro ruedecillss idénticas, tales como las 11 (figura 1)
sensiblemente cilfndricas, van montadas locamente sobre su iespeoti-‘
vo eje, tal como el 1"}, ouyo extremo libre 18 esta fileteado. Cada -
una de estas medeciil;.s va colocads en el interior del canal del cuexr
po de la carretilla, acoplandose su eje en una de las muescas, tales
como las 15 'y 16, de las paredes laterales del citado canale. Sobre cg
da uno de los lados de la carretilla de aplica una i:laca. de montaje -
tal como la 19, sobre la cara externa de la pared lateral, tal como ";,
acopléndose o encajdndose dos calados 21 y 22 (figuras 3 y 4) de la
citada placa exactamente a los dos tetones 13 y 34 reep_ectivémente, y
recibiendo dos orificios 23 y 24 dispuestos en esta misma placa los
extremos fileteados, tales como 18, de 105 ejes de lasg dos ruedecilias
correspondientes, tales como 1ll, La placa se man tiene mediante 'ator-
nillado y fijacién de una ‘tuerca i:al como la 25 sobTe cada unb de los’
extremos fileteados, tales como 18, de los ejes de las ruedecillas,
tales como 1T. Esta fijacidn de la placa de montaje 19 produce la po

sicién y fijacidn de las dos ruedecillas correspondientes, tales co-

mo 1l. Bl conjunto se dispone de manera que, en esta posicidn, la sgd
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oién recta de una ruedecilla tal como la 1l sea paralela a la direc-

cién de movimiento y perpendicular al camino de rodamiento correspon
diente, tal como 4.
da,da una de las placas de montaje, tal como 19, p:;senta
| en su parte superior y hacia el exterior de la carretilla, una rebor
de 20 cuya proyeccidén horizontal esta incurvada hacia el exterior -
(Figura 3)e

Sobre la plantilla de refuerzo 9 se dispone determinado nd
mero de calados, dos laterales 26a y 26b y cuatro a lo largo del eje
longitudinal, dos en las proximidades de los extremos 2;3 y 27b y-
dos medios 28a y 28b.

Lg ooﬁstituci&n de la carretilla pértadora en una sola
piezé. embutida le confiere una gran rigidez; ademés,' los ‘colla.rines
terminales desempefian el papel de jambas de fuerza qﬁe impiden la
aperturs dell oanél ba,jovla cargas Finalmente, el montaje de las rue
decillas con ayida de las pleloas dé montaje permite redudir, sin 1i

mitacidn, la separacién de las caras internas de dos ruedecillas mon

tadas frente y por oonsiguiente evitar que las mismas se apoyen sobr
todé, la anchura de su respectivb canino de rodé.miento, manteniendo e
ta disposicidn el cen;trado de la carretills y proporcionandole wna
estabilidads _ ’

En las figuras 5, 6 ¥ "7-, la carretilla portadora esta -
acoplada, por una parte, a una placa de ca.réa 31 que sustenta dos tu
bos traviesas 32a y 32b unidos por los calados 28a y 26b de la plan
tilla de fefuorzo(figura 5) y,por otra parte, 'a. dos enganches, uno a

cada extremo,articulados sobre wnos largueros,tales como los 36.Los

largueros y la placa de carga van fijados sobre la plantilla de refuez
zo 9 mediante unos pernos 35a y 35b unidos por los calddos 28a ¥ 28b L
la plantilla y por calados correspondientes inclufdos en estos elemen

tos y por unos pasadores 33a y 33b unidos por los calados 27a y 27b.

Los tubos traviesas 32a y 32b, a traves de los cuales pasan los perngs
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35a ¥ 35b, mg.ntienen w espaoio libré 37 entre la plantilla de re-—
fuerzo 9 y la placa de carga 3le En cada uno de los calados 26a y -
26b (figura 3) de la plantilla y en los calados unidos de la placa
se ensartan unas espigas 34a y 34b respeqtivaxnente; ‘

 El cable de traccidn, no representado, pasa al espacio -
3‘; a la derecha o izquierda del alineamiento de los tubos traviesas
¥y se mantine en aquel lateralmente mediante tales tubos traviesas y
la espiga do las 34a ¥ 34b que osti situada al miamo lados

Cada uno de los enganches esta constitufdo por dos bra~

zos tubulares tales como 38 y 39, situados en un plano sensiblemen-
te horizontal y qﬁe convergen para articularse‘sobre &l larguero, -
tal como el 36.

Las figu:_:ﬁs 5y 6 rep:é_esentan ademas una polea de fes~-
tén 40 de gaigantg. montada en el extremo de un brazo 41 articulado
alrededor de un eje 42 solidario del soporte 43 del rail suspendido
1. Sobre la cara .del brazo 41 opuesta al rail va fijado un segmento
de cable 44 pretensado (figura 6) que al apoyarse por su extremo 1i
bre sobre une placa 45 éensibleménte horizontal y solidaria del so-

porte del rail 43, desempefia el papel de resorte de traceidn del - -

.brazo 41. La otra cara del lmzo sostiene un revestimiento 46 parale

1o a la direccidn de rodamiento y de longitud sufioiente (represen-
tado) con tragado discontinuo en la figura 5). | ‘

Al paso de la carretilla porta,dora; el borde extemo redon |
deado de la plahtilla,que entra en contacto con la parte inferior -
del revestimiiento‘46 ¥y entrando luego el borde 30 del repliegue de
la placa de montaje 29, cuyo perfil horizontal es simétrico al Tepre
sentado en la figura 3 para el borde 20 de la placa 19, en contacto
oon la parte superior del citado revestimiento, empujan al brazo 41
¥y por oonsiguiente a la polea 40 fuera de la trayectoria del convoy

contra la acoidn de traccidn del cable 44 cuyo extremo pretensado se
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aplica contra la oara inferior de la placa 45. Despuds del paso de la

~de carga 52. La placa de ocarga 52 lleva hacia ocada uno de sus extre

T 7
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carretills, el brazo tiende a recuperar su posiéién de reposo, la po
lea 40 entra entonces en contacto con el ramal 39 de la lanza del en
ganche y se mantiene asf fuera de la trayeoctoria de la cargae Cuando
ha pasado j;or completo el convoy, la accidn eldstica del cable 44 de
vuelve el ﬁrazo a su posicién inicial, indiocada ocon trazado discon-
tinuo en la figura 6, sii:ua'ndose entonces el punto mas elevado del.
fondo de la garganta de la polea 40 gengiblemente en la vertical del
ala media de}krail suspendido, encontrandose asi: dispuesto a coger de
nuevo el ogble de traccidn. .

En las figuras 8, 9 y 10, una carretilla tractora y frens-

dora 50 esta constitufda oomo se ha indicado anteriormente para la

carretilla portadora, con una plantilla de refuerzo 51 y una placa

mos y en las éroximida.des de su eje medio una polea de garganta 53

¥ 54 respectivamente, montada l8camente sobre un eje fijo pérpendic;_x_
lar al plano de simetr{a de la carretilla y ouya parte superior, que
pasa a través de un hueco de la citada placa 52, se sitds en el es-

pacio 55 comprendido entre la plantilla y la_pla.cg';‘

Sobre la plantilla de refuerzo 51 se dispor;eﬁ dos ocalados,
simdtricamente dispuestos respeot§ al plano longitudinal de simetrfa
a ung y otra parte del plano de simetrfa transve¥sal, 56a, 56b y 5:1.9,,
5:7b, regpecti\ramente_(.\figura 10); Estos calados van coronados por &
unos cuerpos tubula,reé 58a, 58b y 59a, 59be Cuatro vastagos tales =
oomo 60 y 61 van montados deslizablemente en estos &uarpos tubulares
y sustentan por sus extremos inferiores una placa 62 denominada de -
frengdo, situada por debajo de la placa de cargae Unos' resortes he=
lidoidaleg tales oomo los 63 y 64, que rodean a los mencionados vas

tagos, tienden s soparar la placa de frenado de la plantilla,

La placa de frenado 62 sustenta en el eje del camino de
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rodamiento dos poleas 65 y 66 y en las proximidades del plano de si
metria transversal dos soportes de ejes 67 y 68 de dos bielas 69 y
70 (figuras 8 y 9).

Para mostrar el mecanidmo de frenado, el dibujo represen

ta: 1a placa 62 en posicidn elevada a un lado del plano de simetris
transversal y en posicidn baja en el otro lado.

| ‘ -La plantilla 53_. sustenta en las proximidades del plano
de simetria-transversa.l a 193 soportes de ejes Tl ¥ ‘;2 de dos palag;
cas e.codaﬁas 73 ¥ T4« La palanca 73 esta articulada por uno de sus
oxtremos a la biela 69”y por el otro extremo a un pulsador 75 mon—~
tado deslizablemente a travds de la pared lateral' 76 del canal del
cuerpo de la carretillas. Igualmente, la palanca 74. esta articulada
pbr una parte a la biela ‘70 ¥ por la of.ra_ al pasador T7 que se des
liza a través de la pared lateral .7“8. En él extremo situado al in-
terior del canal de cada uno de los pulsadores 'fS y 77,' se artiou
la una biela 79 ¥y 80 que sbstiene, montada sobre rétula, una zapa
ta de frenado 81 y 82, respectivamente, que presentan una cara pla
na frente al ala media del rail, estando constitufda la cara opues
ta por dos lados cortados que forman, con la cara plana, dos cufias
simefricas respecto al plano transversal de simetria de la carreti
11a. | |

Cada wna de las zapatas estd situada entre dos tambo-

res 83a y 83b para la zapata 81 y 84a y 84b para la zapata 82, de su
perficie lateral convexa, montadoé lécamente sobre unos ejes sensi-
blemente vertioszles y solidarios de la pared lateral correspondiente
del. canal y situados a una distancia del ala media del rail tal que
el acoplemiento de la zapaté. contra esta Ultima y uno de los tambo-
res produzca la introducoidn de la cufia correspondisnte de la zapé.h

Una bobina 85 colocada gsobre la placa de carga 52 reci

be, en una o dos vueltas, a oada uno ‘de los dos segmentos del cable
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cién, no representado. Igualmente, el segundo segmento 87 del cable

de tracoidn que tiene su fijacidn en un punto solidario de la placa
de C T8 )

Bl segmento 86 (figura 1) dei cable esta alojado en el eg
paoio'55 existente entre ia plantiila 51 y la placa de carga 52, pa
sando sucesivamente a la parte superior de la garganta de la polea
53y ala parfe inferior de la garganta de la poléa 65, enrollando-

se luego sobre la bobina 85 y volviéndose a unir a su punto de fija

Pasa sobre las poleas 54, por encima, y 66, por debajo, antes de en
rollarse sobre la bobina 85

| Cuando se tensa el cable de tracci&n, como g6 Trepresen=
ta en la figura 9 para el segmento 87, ia polea 66 se mantiene en
posicidn olevada contra la accidn de resortes tales como el 64, la
placa de frenado 62 se encuentra igualmente en posicidn elevada, la
biela 69 empuja sobre el ramagl horizantal de la palanoa acodada 73
y esta dltima retiene hacia el exterior de la cametilla al pulsador
75 ¥y por consiguiente mantiene a la zap#ta 81 fuera de contacto con
el rail, |

Por el contrario, en ocaso de rotura del cable, la tensidn

de este Ultimo desaparece, como se representa en la figura 9 para -
el segmento 86 En este caso, la polea 65 no es ya mantenida en po
sicidn elevada, empujando los resortes 63 la’placa 62 hacia abajo y
provocando el deslizamiento de los vastagos 60 en los cuerpos tubu
lares 58b. La biela ;6 tira del ramal horizontal de la palanca aco-
dada 74 y provoca su oscilacidn alrededor de su ejes La palanoca ;4
provoca asf el deslizamlento del pulsador 77 hacia el interior del
oenal. La blela 80 sigue el mov1mlento del pulsador y la zapata 82 sd
apoya sobre el ala media del railes La zapata es desplazada hacia el

tambor opuesto a la direccidn del mbvimiento, aplicaidose su cara -

interna exactamente sobre el ala del rail gracias a la articulacién
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de 1la biela 80 sobre el pulsador 70 y a la rotula colocada entre di-
ha biela y la zapatas. Bl extreno de la zapata se acopla entre el rail
y el tambor, en el ejemplo representado entre el rail y el tambor 84b4
A medida que se produce el avance, aumenta este acoplamiento haciendo
aumentar la potencia de frenado gracias a la forma de cufia de la za~
patas Naturalmente, una rotura de cable da lugar a la desaparicidn de
1a tensidn sobre los dos segmentos.y‘la placa de frenado es impulsada
hacia abajo permaneciendo sensiblemente paralela a su posicidn inicial{.
Las dos zapatas actian conjuntamente, sobre cada una de las caras ded
Qla media del reail, respectivamente;

. Como se ha indicado anteriormente, este ﬁispositivo es
suficientemente seguro y progresivo para permitir utiligzar un mono-
rrail as{ ;qunipado para el transporte de personal.

Finalmente, en la figurall una polea 90 de retorno va
nmontada entre dos placas laterales desbordantes 9la y 91b solidarias
del eje de la poleas. Cada una de estas caras laterales presenta dos
muedcas tales como _92a, ¥y 92b diametralmente opuestase Se forma un mar
¢o circular por dos semicollares 93y 94 cada uno de los cuales se ex
tiende en algo menos de 1802, E1l semicollar superior 93 es solidario
del rail por medio de una traviesa 95 y estd situado en un plano per
pendicular g dicho rail, Los dos semioollares sostienen en sus extre
mos unas orejas 96a, 96b y 97.a, 975; unidas dos a dés ¥ que permiten .
su solidarigacién mediante atornillamiento. Los semitdllares estan -
acoplados en 1.“ muescas. 92a y 92b.

En gusencia de apretamiento, la polea puede orientarse 11
bremente en el plano del marco de manera que siga la tendencia del og
ble, es decir de manera que la resultante del peso y la tensidn del
cable quede situada en el plano de simetrfa de la polea perpendicular

al ejes Una vez efectuada esta 'orientacién, el apretamiento de semico

llar 94 sobre ol semicollar 93, por fijacién de los pernos en las
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'que presents un reborde en las proximidades inmediatadas de dicha - |
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orejas unidas, fi;].a‘a_la. polea 90 en su posicidne

En resumen la Patente de Invencidn que se solicita re-

caera sobre las siguientess

RETVINDICACTONES

1, Transportador adreo mqnorra.il de tracoidén por cable
que incluye un oan;inO de rodamiento constitufdo por dos bandas de ro
damiento, caracterizado porque cada una de lds carretillas partado=-
ras de carga esta constitufda por un cuerpo de forma abdanalada en el
que cada extremo esta replegado sensiblemente en &ngulo recto sobre °
su contorno y Hacia el exterior del canal, y que se suelda a una plan
tilla de refuerzo por el taldn inferior de cada uno de los bordes re |
plegados, mientras que por lo menos tres ruedecillas cilfndricas mon
tadas ldcamente sobre sus ejes en el interior del canal van reparti
das entre las paredes laterales de este Ultimo y dispuestas de mane
Ta que toda seccidn perpendicular al eje de cada una de ella sea -
perpendioular a la banda de rodamiento correspondiente y paralela a
la direccidn del raile

‘2, Transportador aéreo segin la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque el cuerpo de la carretilla se fabrica en una sQ
la pieza por embutidos |

3+ Transportador adreo segin la reivindicacidn 1, ca

racterizado porque cada ruedecilla va montada ldcemente sobre un eje

carretilla y un fileteado en su extremo libré, mientras que cada una
de las paredes 1aferales del ocanal e.sté provista, por una pafté', de
dos tetones por lo menos y, por otra parte, de muescas que desembo-
can aqbre su borde superior y destinadas a recibir, cada una de ella
el eje de una ruedecilly y, porque finalmente una placa de montaje -
que presenta un alineamiento de orifioios destinados a recibir los

extremos -].ibre.sA de los ejes de las carretillas ¥y wi conjunto de ca

-
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lados dispuestos de manera que se enfilen exXactamente sobre los teto

rr

4 v

nes y establecidos para que el alineamiento de los orificios ma en-
tonces paralelo a la direccién de rodasmiento, va aplicada contra la
cara externa de dicha pared lateral del canal y mantenida en esta PO~
sicién mediante wnos Pernos que cooperan con 1o$’extremos fileteados
de los ejes de 1@ Tuedecillas,
| 4o Transportador adreo segin la reivindicacidn 1, carac—

terizado porque cada una de las 6arretilias presenta una placa de. cax|
ga fijada mediante unas iraviesas bajo la plantilla de refuerzo, el
cable de traccidn paéa entre la placa de carga y la plantilla de re=—
fuerzo y se mantiene lateralmente dentro de este espacio, de un lado
por lae traviesas y del otro por una espiga por lo menos que atravie
ga la placa y la plantilnla a través de dos orificios unidos coaxiales
mientras que el eje de cada una de las polegs de festdn va fijado al
extremo libre de un brazo montado oscilentemente en wn plano perpen—
diocular a la direocidn de rodamiento, alrededor de una articulacidn
solidaris del rail metalico y que coopera con un°perfil desbordantes

Se Transportador adreo segin la reivindica.cién 44 carac-
terizado porqﬁe 1a placa de 'montaje presenta un reborde externo deg=
tinado a provocar la ocultacidén de la polea de festéne.

6s Transportador adreo segin la reivindicacin 1, carac-
terizgado porqué ung por lo menos de las carretillas de un convoy es—
ta provista, en cada uﬁo de sus lados, de un dispositivo de freng
do constitufdo, de una parte, por dos tambores locos montados en
el interior del oanal del cuerpo de la carretilla y ocuyos ejes so
lidarios de la pared lateral de la carretilla son sensiblemente parg
lolos al ala media del rail, y de otra parte por ﬁna zapata ar
tioculada al extremé de una biela, cuyo otro exztremo -~
se artioula sobre un pulsador que se desliza transversalmente af
la pared lateral de la carretilla entre los dos tambores, y que pre-

senta una cara interna plana, paralela al ala media del pail metalico

mientras que su caras exterma, que incluye la arttioulacién sobre =
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la biela, forma con la citada cara interna dos cufias simétricas des
tinadas a introducirse respectivamente entre el ala media del rail
¥ el tambor oorrespondiente y, finalmente, por un sistema de palan
cas articuladass que acoionan el pulsador de la biela, sometido, de
una parte, a la accidn de wn medio eldstico que tiende a aplicar las
zapata oontra al ala media del rail Iy, de otra parte, a la accidn -
antagénioa de la tensidn del cable de traccidn.

| T« Tansportador adreo segin la reivindicacién 1, caracte
rizado porque 6a@.a. una de las poleas de retorno va montada entre dos
placas laterales desbordantes y simétricas, solidarias de su eje y
cada ung de las cuzles presenta dos muescas diametrazlmente opuestas,
destinadas a cooperar con un marco circular formado por dos semico—
llares, cada uno de loséualee se extiende en algo menos de 1802, -
uno de los cuales estd solidarigado al camino de rodamiento en un pla
no perpendioﬁlar a la direcocidn de movimiento, y el otro estd enla-
zado al primero en este plano mediante un dispositivo de: apretado;

- 8. Tansportedor aéreo segin la reivindicacién 1, carac-
terizado porque en la estacién terminal, la polea de reenvio del ca
ble de traccidn est&‘eniazada. a una carretilla portadors, a su vegz
inmovilizada en wn 'punto fijo, comprendiendo una por lo menos de las
ligaduras que enlgzan respectivamente la carretilla al punto fijo y
la polea a la carretilla, un medio elastico regulable, con preferen
cia un gato neuméticp, que permite regular la tensiég del oab(le'.

9+ Se reivindicadpor Ultimo como objeto sobre el que ha
de recaer la Patente de Inveno.’xic'm q;xe se solicita: "TRANSPORTADOR

AEREO MONORRAIL DE TRACCION POR CABLE",

B
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la presen-
te Memorj_.a.}idesoriptiVa que congta de veintiuna paginas mocanografia
das ¥y dibx;:]os adjuntose i

Madrid, 10 Septiembre, 1965

ALFONSO_ UNGRIA
- . p.po
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