
3 1 7 1 5 4
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A .

PATENTE DE INVENCION

P A I S

DURACION

OBJETO

ESPAÑA 

20 ANOS

"FRENO DE DISCO PARA VEHICULOS EN GENERAL Y 
"DISPOSITIVO DE SOPORTE PARA EL MONTAJE DEL 
"MISMO"

A nombre de : DON TULLIO CAMPAGNOLO.

Residente en : VICENZA (Ita lia )y
Corso Padova^ 160.

Nacionalidad : ITALIANA.

(P . 2.292, MB.)



-  2 -

3 1 7 1 5 4

E l presente invento se re fie re  a un freno de disco de 

gran rendimiento para vehículos en gen eral.

E l objeto del presente invento es e l  de mejorar l a  ac­

ción frenante que puede obtenerse con lo s  frenos de d3sco usua 

5 le s  a igualdad de su perfic ie  de laa  guarniciones de fr ic c ió n  

y a l a  igualdad de m aterial empleado, s in  tener que recu rrir  

a  a r t i f ic io s  mecánicos complicados y costosos, sino realizan ­

do una estructura simple y homogónea del fren o . Es tambión ob 

jeto  del presente invento proporcionar un freno de disco de 

10.-  elevada compacidad y de buena re s is te n c ia  y duración, en e l  

cual sea posible efectuar con fa c ilid a d  e l  montaje y tambión 

cualquier regulación, a ju ste  y adaptación a l  u so . Es tambión 

objeto del presente invento proporcionar un freno de disco cu 

yo mando sea suave, rápido, f á c i l  y seguro y cuyo coste re su l 

15.-  te  reducido.

S i bien e s tá  destinado a su empleo en cualquier tipo  de 

vehículo, e l  freno según e l  invento se p resta  particularmente 

bien a su aplicación  en lo s motociclos y sim ilares y e l  inven 

to se re fie re  tambión a lo s soportes para e l  montaje del f r e -  

20.-  no sobre la  h orqu illa an terior y sobre la  parte po sterio r del 

cuadro de un motociclo.

En esencia, e l  freno de disco según e l  invento es del t i ­

po que tiene un disco f i jo  a la  rueda del vehículo y un cuer­

po de pinza montado a caballo del disco con p osib ilid ad  de des 

25 .- plazamientos lim itados según e l  e je  del disco mismo y prov is-
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io  de un par de guarniciones de fr icc ió n  que tienen e l eje 

en común paralelo  a l  del d isco , una de la s  cuales es f i j a  

mientras que l a  otra es móvil para ap licarse  a l  disco bajo 

e l  mando de lo s  medios de accionamiento y para mover a s í  e l 

30.-  cuerpo de pinza respecto a una p laca de unión a l  freno de mo 

do que dicho cuerpo de pinza lleve tambión l a  guarnición f i ­

ja  a ap licar  a l  disco para obtener e l  frenado. E stá  caracte­

rizado porque e l  movimiento con e l  cual l a  guarnición de f r i c  

ción móvil se aproxima a l  disco y efectúa su aplicación  con 

35.-  á l  en e l  acto del frenado, es un movimiento h e lico id a l com­

puesto de una translación  según e l  e je  de la  guarnición mis­

ma y de una rotación en torno de dicho e je  en e l mismo sen ti­

do de rotación del disco con e l  vehículo en marcha. E l movi­

miento de l a  guarnición de fr icc ió n  móvil, mandado en contra 

40 .-  de l a  acción de medios de muelle antagonista, se re a liz a  pre 

ferentemente de modo que l a  reacción a l  esfuerzo frenante que 

l a  mjsma ejerce en e l  uso se descargue directamente sobre lo s 

medios mismos que le  controlan su movimiento h e lico id a l, míen 

t r a s  que l a  guarnición de fr icc ió n  f i j a  puede asumir sobre l a  

4 5 .-  pinza mediante l a  rotación de su soporte d iversas posiciones 

en cada una de la s  cuales establece un juego diverso respecto 

a l a  guarnición móvil.

Como se ha dicho, e l  freno que constituye e l  objeto del 

invento se presta  particularmente bien a se r  u tilizad o  en vehí 

50 .- culos l ig e ro s , como motociclos y ciclomotores y se re a liz a  

preferiblemente en l a  versión de accionamiento mecánico. En 

una forma de ejecución preferida de e sta  versión , destinada a 

ap licarse  sobre la  rueda de un motovehículo, e l  movimiento del 

ouerpo de pinza del freno es bloqueado en fa se  de montaje por 

55.- un to rn illo  roscado en un agujero terrajado  del propio cuerpo



y que sobresale del mismo para ap licarse  a un asiento adecuado 

de l a  p laca de unión a s í  como para estab lecer de modo unívoco 

l a  posición recíproca entre e l  cuerpo de pinza y l a  p laca de 

unión y f a o i l i t a r  con e llo  e l  montaje correcto del freno re s-  

60 .- pacto a l  disco sobre e l  ouadro del vehículo.

Otras c a ra c te r ís t ic a s  y ventajas del invento resu ltarán  

evidentes para lo s expertos en e sta  técn ica por l a  lectu ra  de 

l a  siguiente descripción d etallada de una forma de ejecución 

del invento, dada con referencia a lo s dibujos angos, en lo s 

65 *- cu a le s:

La f i g .  1 es una v is t a  la te r a l  a e sca la  reducida del fre  

no segdn e l  invento aplicado a l a  rueda po sterio r de una moto 

c ic le ta ;

l a  f i g .  2 es una v is t a  desde arrib a  a  mayor e sca la  del 

70.-  propio freno con algunas partes quitadas;

l a  f i g .  3 es una seooión dada segdn l a  lín ea  111-111 de 

l a  f i g .  1;

l a  f i g .  4 i lu s t r a  sustancialmente a la  misma esoala de 

la s  f i g .  2 y 3 y en v is t a  en perspectiva, con algunas partes 

75.-  arrancadas, e l  freno segdn e l  invento, mostrándose l a  unión 

entre l a  p laca de f i ja c ió n  y e l  cuerpo de pinza;

l a  f i g .  5 i lu s t r a  en alzado un d eta lle  del freno de l a  

f i g .  4;

l a  f i g .  6 es una v is t a  en perspectiva con partes desmon- 

80 .-  tadas del freno segdn e l  invento ilu strad o  en la s  figu ras pre 

cedentes; y

l a  f i g .  7 es una v is t a  en perspectiva a e sca la  agrandada 

d e l soporte para la  f i ja c ió n  del freno a l a  h orqu illa  delante 

ra  de un motociclo o s im ila r .

85 .- E l freno comprende un disco 1 que se ha ilu strado  sólo en
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l a  f i g .  1 f i ja d o  a l  cubo de una rueda de motocicleta provis­

t a  de rayos 2 y un cuerpo de pinza 3 soportado por l a  parte 

posterior u h orqu illa  4 de l a  m otocicleta. E l cuerpo de pin­

za 3 e stá  dispuesto a  caballo del disco 1 y es sostenido por 

90 .-  una placa de f i ja c ió n  5 a f i j a r  rígidamente a l a  pestaña 6 de 

l a  horquilla 4 mediante pernos 7 . E l cuerpo de pinza 3 e stá  

unido a l a  p laca 5 de modo que pueda re a liz a r  desplazamientos 

limitados paralelamente a l  e je  del disco 1 . A este  f in  (vóan 

se la s  d iga . 2 y 6) ,  e l  cuerpo de pinza 3 presenta dos aguje 

95.-  ros 8 obleggos en l a  dirección del e je  del disco mientras l a  

p laca de f i ja c ió n  5 lle v a  dos agujeros c ircu lares l i s o s  5 'qo 

re sp o n d ien te s. Unos pernos 9 atraviesan  por toda su parte l i  

sa  9 'lo s  agujeros 8 y se apoyan sobre l a  su perfic ie  de la  p ía  

ca 5 cuando á s ta  es asociada a l  cuerpo de la  pinza, atrave- 

100.-  sando con su parte file te a d a  9 "  lo s  agujeros 5 ' de l a  placa 

5 para ser finalmente bloqueados por tuercas 9 " ' .  La d istan  

c ia  entre l a  su perficie  de l a  p laca y l a  su perfic ie  del cuer­

po de pinza enfrentadas entre s í  e s , por e l lo , f i j a  y es es­

tab lecida de t a l  modo que una junta de goma anular 10 sea 

105.- apretada elásticamente de modo estanco entre l a  p e r ife r ia  p ía  

na del cuerpo de pinza 3 y l a  p e r ife r ia  fuertemente reducida 

5 "  ( f i g .  6) de la  p laca de f i ja c ió n  5 . En e sta s  condiciones, 

e l  movimiento reciproco entre p laca y pinza se obtiene s in  di 

f icu lta d  y es fa c ilita d o  ulteriormente s i  se procede a r e l le ­

no.- nar con grasa  e l  in te rstic io  entre lo s dos elementos.

La posición de la  pinza con relación  a l  disco puede ser 

regulada, gracias a la s  hendiduras 6 ' de la  pestaña 6 , del mo 

do que será  descrito  más adelante.

Enfrentadas a l a  p e r ife r ia  del disco 1 a  uno y otro lado 

115.- del mismo, e l  cuerpo de pinza 3 l le v a  dos guarniciones de f r ic
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ción 11 y 12 respectivamente f i j a  y móvil.

La guarnición de fr ic c ió n  f i j a  11 ( f i g s .  2, 3 y 6) e stá  

sostenida por una p laqu ita  porta-guarnición 13 que e stá  aso­

ciada con una c a ja  14 o manguito exteriorícente inse&ando dien 

te s  13 '  de su p e r ife r ia  en asientos correspondientes 14 'd e l 

manguito 14. Sobre l a  base externa cerrada del manguito 14 ea[ 

tán  practicados dos rebajos 15 y 16 dispuestos según dos diá­

metros perpendiculares entre s i  y con profundidad d iferen te . 

Con uno de esto s reb a jo s, que tienen una amplitud desigual, 

e l  manguito 14 es aplicado sobre uno de lo s  brazos 17 del cuer 

po de pinza 3 a l  cual, por medio de un to rn illo  18 y un mue­

l l e  19, tanto e l  manguito 14 como l a  p laqu ita  13 con la  guar­

nición  11 quedan elásticamente anclados en una posición f i j a  

a l a  ro tación . E s, todavía, posible venciendo l a  re siste n c ia  

del muelle 19 por desplazamiento del manguito hacia e l  disco 

y girando por tanto l a  c a ja  o manguito 14, l le v a r  a  coopera- 

ciÓ9%on e l  brazo 17 de l a  pinza 3 e l  otro de lo s  dos rebajos 

15, 16 de modo que se obtenga una posición d iversa del plano 

de fr ic c ió n  de l a  guarnición 11.

La guarnición de fr ic c ió n  móvil 12 ( f i g s .  3 y 6) e stá  

sostenida por una p laqu ita 20 sim ilar a la  p laqu ita 13 y cu­

yos dientes 20' se insertan  en asien tos 21' de un manguito o 

c a ja  21 realizado de una so la  pieza con una palanca de mando 

22. E l manguito 21 lle v a  en su diafragma central 23 por la  

parte opuesta a l a  p laqu ita  20, t r e s  asientos sem iesfáricos 

que alo jan  otras tan tas bolas 24 destinadas a cooperar con 

asien tos cónicos 25 de un soporte 26 que actúa de eje  para e l  

manguito 23 y que e stá  montado f i j o  sobre e l  brazo 17 opuesto 

a l  antes citado del cuerpo de pinza 3 . La guarnición de f r i c ­

ción 12, l a  p laqu ita  20 para l a  misma y e l  manguito 21 con
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la s  bolas 24 se anclan de modo e lá stic o  a dicho brazo del 

cuerpo de pinza 23 por un to rn illo  27 y un muelle 28 que 

tiende a mantener l a  guarnición 12 a le jad a del d isco . La 

misma acción es e jerc id a  por un muelle h e lico id a l 29 que 

150.- se a r ro lla  exteriorícente a l  manguito 21.

E l montaje de este muelle 29 se i lu s t r a  claramente en 

l a  f i g .  5 que muestra cómo e l  mismo tiene su extremo 30 in­

sertado en un asiento del cuerpo de pinza 3 y e l  otro extre­

mo 31 (véanse también la s  f i g s .  1 y 6) enganohado y oerrado 

155.- con un to rn illo  sobre l a  palanca 22 de mando del freno s o l i­

daria de la  guarnición 12. E l muelle 29 tiene su extremidad 

insertada en e l asiento del cuerpo de pinza tambión rec ta , 

fuertemente replegada hacia e l  ex terior del freno, de modo 

que cuando l a  misma se monta en e l  asiento (que es recto y 

160.- normal a l  e je  de la s  guarniciones) todo e l  muelle se in clin a 

h acia e l  ex terio r , como se ve en l a  f i g .  3, para atraer tam­

bién axialmente l a  guarnición 12 a su posición de reposo, una 

vez terminada l a  acción de mando del frenado sobre l a  palan­

ca 22'.

165.- E l mando del freno se re a liz a  por tracción  sobre la  pa­

lanca 22, por ejemplo, por medio de un tiran te  33 desde un 

v a r i l la je  de mando 32 cuyo extremo roscado es hecho solidar- 

r io  de la  palanca 22 por medio de una tuerca 34 con p o s ib il i  

dad de regulación.

170.- E l a ju ste  del cuerpo de pinza respecto a l  disco en e l

montaje del freno sobre e l  motociclo se efectúa con fa c ilid ad  

y seguridad gracias a l a  presencia de un sistem a de bloqueo 

entre e l  cuerpo de pinza y l a  p laca de f i ja c ió n . Segdn t a l  

sistem a, entre lo s agujeros oblongos 8 (véanse la s  f i g s .  4 y 

175.- 6) del cuerpo de pinza 3 e stá  practicado, segdn e l  inventó,



un agujero terrajado  35 en e l  cual puede roscarse un to rn illo  

36. Cuando e l  freno e stá  en posición centrada e l  agujero 35 

tiene su propio centro en correspondencia con e l  centro de 

una cavidad cónica 37 practicada a su vez en l a  p laca de f i -  

180.-  jación  5 . E l to r n il lo .36, como se ha ilu strado  en l a  fig u ra , 

es de longitud su fic ien te  para perm itir bloquear, cuando es­

t á  completamente roscado, e l  cuerpo de pinza 3 sobre l a  p la­

ca 5 . En esta s  condiciones, e l montaje del freno sobre e l  mo 

to c ic lo  u otro vehículo, puede efectuarse con toda l a  seguri 

185.-  dad de que se re a liz a  su oentraje correcto sobre e l  d isco .

Una vez efeotuado e l  montaje, e l  operador debe desplazar e l  

to rn illo  36 y romperlo en correspondencia con su muesca 36' 

( f i g .  4 ) para u t i liz a r lo  de nuevo como tapón de l a  grasa con 

tenida en e l  in te r s t ic io  entre pinza-y p laca , dejando l a  pin 

190.-  za 3 lib re  para desplazarse respecto a l a  p laca 5 (ahora ya 

f i ja d a  a l a  pestaña 6 f i g .  1) y respecto a l  disco en e l  fr e ­

nado.

La f i g .  7 representa la  v is t a  en perspectiva de un tipo 

de soporte para l a  f i ja c ió n  de l a  p laca de sujeción del fre -  

195"- no a- l a  h orqu illa an terior de un motociclo. Este soporte com̂ - 

prende un cuerpo plano 38 con l a  extremidad 39 replegada en 

ángulo recto  y terminando con partes arqueadas 40 que se adag 

tan  a la  forma de l a  horquilla a la  cual deben ser  so ldadas. 

En l a  misma m otocicleta, en cambio, e l  freno es fijad o  en co- 

200.-  rrespondencia con l a  rueda po sterio r como se ha ilu strado  en 

l a  f i g .  1, sirviéndose de la  pestaña 6 de forma rectangular 

soldada a la  parte posterior del cuadro u h orqu illa  4 .  La so l 

dadura de lo s soportes se efectúa con lo s  soportes ya afian­

zados mediante pernos a l a  p laca de f i ja c ió n  del freno, sien­

do e s ta  últim a, a su vez, bloqueada a l  cuerpo de pinza por me205^
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dio del to rn illo  36. En e l  funcionamiento, cuando e l  tiran te  

33 deaplaza l a  palanca 22, e l  manguito 21 es obligado a g ira r  

y la s  bolas 24 a s a l i r  por la s  rampas cónicas 25 desplazando 

a s í  a l  propio manguito 21 hacia e l  disco 1 . La guarnición mó- 

210.-  v ü  12 es desplazada con e llo  hacia e l  disoo oon un movimiento 

h elico id a l compuesto por un movimiento de tran slación  según 

e l  eje del disco 1 producido por e l  desplazamiento de la s  bo 

la s  24 y por un movimiento de giro  impreso a la  p laqu ita 20 

por e l  manguito 21. En e l  momento de l a  aplicación  con e l  dis 

215.- co tiene lugar un desplazamiento del cuerpo de pinza 3 respec 

to  a l  disco 1, que lle v a  tambión a l a  guarnición 11 a ap licar  

se contra e l  disco para e l  frenado. Es importante observar que 

l a  guarnición 12 se ap lica  a l  disco 1 girando en l a  misma d i­

rección de rotación del d isco . Esto produce un efecto de ro s-  

220. *  cado y un consiguiente acusamiento que aumenta sensiblemente 

l a  intensidad de l a  aplicación  entre l a  guarnición 12 y e l  

disco 1 con grandes ventajas en e l  frenado. Este efecto de 

"autobloqueo" permite, a  igualdad de resu ltad os, o reducir l a  

su perfic ie  de la s  guarniciones da fr ic c ió n  o re a liz a r  ó sta s 

225.- con m ateriales de menor rozamiento, pero de mayor duración

(más duros), o bien permite mejores resu ltados s i  se mantie­

nen la s  c a rac te r ís t ic a s  dimensionales y lo s  m ateriales de lo s  

frenos usuales . Para e l  a ju ste  del freno, además de sobre l a  

tuerca 35 de lo s v a r i l la je s  32, se puede actuar sobre e l  man- 

230.- güito 14 llevando a aplicación  con e l  brazo 17 de l a  pinza 3 

en e l momento en que se haga sen tir  e l  desgaste, e l  rebajo 16 

menos profundo que e l  15 montado inicialm ente.

De t a l  modo la  guarnición 11 se aproximará sensiblemente 

a la  guarnición 12.

235.- La presencia de l a  junta 10 asegura una óptima estanquei
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dad a l  polvo para e l  montaje de l a  pinza 3 respecto a  l a  p ía  

ca de f i ja c ió n .5 . Los movimientos de l a  pinza 3 respecto a  l a  

p laca  5 están  correctamente garantizados por e l  montaje par­

t ic u la r  descrito  y se hacen fá c i le s  y suaves por l a  presencia 

de l a  grasa  entre la s  dos partes y l a  junta 10.

La forma se n c illa  y compacta del freno, su seguridad y 

su demostrada e fic a c ia  hacen de á l  un instrumento de gran 

rendimiento para su uso en vehículos de rendimiento elevado 

y particularmente en vehículos deportivos y de competición.

S i bien l a  descripción detallada del freno segdn e l  in­

vento se ha referido  de modo general a un freno para motoci­

c lo s es evidente que nada se opone a la  ap licación  del freno 

en cuestión a otros tip o s de vehículos, en p articu lar  auto- 

vehículos y s im ila re s .

Se pretende tambián que podrán d ife r ir  la s  formas de rea  

lizac ión  del freno segdn e l  invento, e l  cual podrá se r  r e a l i  

zado con accionamiento hidráulico aportando la s  modificacio­

nes oportunas en e l  sistem a de mando del manguito 21'.

N O T A .

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 

para que sean objeto de e s ta  Patente de Invención en España, 

por veinte años, son lo s sigu ien tes:

ie „-  Freno de disco para vehículos en general, del tipo 

constituido por un disco f i j o  a l a  rueda del vehículo y un 

cuerpo de pinza montado a caballo encima del disco con posi­

b ilidad es de desplazamientos lim itados segdn e l  e je  del d is­

co mismo y que lle v a  un par de guarniciones de fr icc ió n  que 

tienen e l  e je  en comdn paralelo  a l  del d isco , una de la s  cua 

le s  e s t a ' f i j a ,  mientras l a  o tra  es móvil para ap licarse  a l  

disco bajo e l  mando de medios de accionamiento y para mover
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aa í e l  cuerpo de pinza respecto a una placa de f i ja c ió n  del 

freno de forma que dicho cuerpo de pinza lleve tambión l a  

guarnición f i j a  a aplicación  con e l  disco para conseguir e l 

frenado, caracterizado por e l  hecho que e l  movimiento con e l 

270.*- que l a  guarnición móvil se aproxima a l  disco y efectúa su

bloqueo en e l  momento del frenado, es un movimiento h e lico i­

dal compuesto por una tra slac ió n  según e l  e je  de l a  guarni­

ción misma y por una rotación alrededor de dicho eje  en e l  

mismo sentido de rotación del d isco , estando el vehículo en 

275*- marcha.

2 B F r e n o  de disco como en 1 ), en e l  que la  reaoción 

a l  esfuerzo frenante de la  guarnición de fr icc ió n  móvil se 

descarga directamente en lo s mismos medios que controlan su 

movimiento h e lico id a l.

280.- 33*- Freno de disco como en 1) y 2 ) , en e l  que l a  guar

nición f i j a  es regulable para l a  recuperación de lo s juegos 

debidos a l  desgaste mediante rotación alrededor del propio 

e je  del soporte para l a  guarnición f i j a .

43 .-  Freno de disco como en 1) a 3)) de accionamiento 

285*- mecánico en que l a  guarnición de fr icc ió n  móvil es llevada 

por una plaquita so lid a r ia  a l a  rotación con un caequillo o 

manguito c ilin d rico  hecho de una so la  p ieza con una palanca 

exterior de mando y sobre cuyo diafragma in te r io r  se encuen_ 

tran  practicados tre s  rebajos sem iesfóricos para bolas aptas 

290.- para cooperar con asientos cúnicos de un soporte f i ja d o  en 

un primer brazo del cuerpo de pinza y que tiene l a  función 

de eje para dicho caequ illo , siendo l a  p laca porta-guarni­

ción y e l  caequillo empujados hacia dicho soporte por la  ac 

ción de medios de muelle que actúan entre dicha p laquita y 

295.- dicho brazo del cuerpo de pinza.
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5S+- Freno de disco como en 1) a 3 ), en e l  que e l  so­

porte para l a  guarnición f i j a  l le v a  un caequillo  c ilin d rico  

plegado en uno de cuyos extremos se ap lic a , de forma que re 

su ite  so lid a r ia  a l a  rotación oon e l  mismo, l a  p laqu ita  de 

300.— soporte de l a  guarnición f i j a ,  mientras en su otro extremo

e stá  previsto  un cierto  número de rebajos diametrales de d is 

t in ta  profundidad aptos para cooperar selectivamente con e l  

segundo brazo del cuerpo de pinza, siendo l a  p laca portar- 

guarnición y e l  casquillo  empujados hacia dicho segundo baso 

305*- por medios de muelle que actúan entre l a  p laqu ita y e l  brazo.

6 a .-  Freno de disoo como en 1) a 5 ), en e l  que lo s  medios 

de muelle que empujan a l  casqu illo  de l a  guarnición móvil ha­

c ia  e l  correspondiente brazo del cuerpo de pinza comprenden a 

un muelle de hélice enrollado en e l  exterior de dicha guarní- 

310.— oión móvil, un extremo reoto del cual, in d in ad o .h acia  e l  ex­

te r io r ,  e stá  introducido en un agujero normal a l  e je  de la s  

guarniciones del cuerpo de pinza mientras e l  otro , doblado en 

forma de o ja l ,  queda su jeto  por mediación de un to rn illo  a 

dicha palanca.

315.** 7R.- Freno de disco como en 1) a 6 ), en que l a  p laca de

unión del freno e stá  constitu ida con un borde achaflanado en 

tre  e l  cual y e l  cuerpo de pinza queda su je ta  una junta e lá s­

t i c a  de estanqueidad, siendo realizad a  l a  unión reciproca de 

la s  partes por mediación de un par de pernos que pasan lib re -  

320 .- mente en agujeros alargados del cuerpo de pinza y que se ator 

n illan  en agujeros roscados de l a  p laca de unión.

8 s F r e n o  de disco como en 1) a 7 ) ; en que e l  movimien­

to  del cuerpo de pinza e stá  bloqueado en fa se  de montaje por 

un to rn illo  roscado en un agujero terrajado del cuerpo mismo 

325.- y que sobresale del mismo para ap licarse  en un asiento adecúa
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330.-

335.-

340 -̂

345^-

350^ -

do de l a  p laca de unión, de modo que establece de manera uni­

voca l a  posición reciproca entre e l  cuerpo de pinza y l a  p la­

ca y f a c i l i t a  con e llo  e l  montaje oorreoto del freno respecto 

a l  disco en e l  bastidor o cuadro del vehículo.

9 3 Freno de disoo como en 8 ) , en que dicho tom i l l o 

tiene una zona de diámetro reducido en correspondencia oon l a  

cual e l  to rn illo  mismo es partido una vez que haya sido efec­

tuado e l  montaje del freno para u t i l iz a r lo  de nuevo, aoortado, 

en forma de tapón para e l  lubricante, roscándolo en e l  mismo 

agujero del cuerpo de pinza.

1 0 3 Freno de disco como en 8 ) , en e l  que e l  alojamien­

to  de dicha p laca de unión e stá  formado por "va cavidad cónica.

113.- D ispositivo de soporte para e l  montaje del freno 00 

mo en 1) a 10), sobre e l  ouadro de un motociclo en correspon­

dencia con l a  rueda tra se ra , constituido por una p laca rectan 

guiar a soldar en forma de brida o mónsula a l  mismo cuadro.

123.- D ispositivo de soporte para e l  montaje del freno 

como en 1) a 10), sobre l a  h orqu illa delantera de una motoci­

c le ta  en correspondencia oon l a  rueda delantera, constituido 

por un cuerpo plano con sus extremos doblados en forma de mín 

aulas a 90R y curvados para adaptarse a l a  horquilla misma'.

133.- "FRENO DE DISCO PARA VEHICULOS EN GENERAL Y DISPO­

SITIVO DE SOPORTE PARA EL MONTAJE DEL MISMO", todo t a l  y con­

forme se describe eh l a  presente memoria, l a  cual consta de351 

lin eas y a  t i tu lo  de ejemplo se representa en lo s  adjuntos di­

bu jos.
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