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El presente invento se refiere & un freno de disco de
gran rendimiento para vehiculos en general.

El objeto del presente invento es el de mejorar la ac-
cién frenante que puede obtenerse con los frenocs de dixo usua
les a igualdad de superficie de las guarniciones de friecidn
¥ 2 la igualdad de mabterial empleado, sin tener que recurrir
a artificios mecénicos complicados y costosos, sino realizan—
do una estructura simple y homogénea del freno. Es también ob
Jjeto del presente invento proporcionar un freno de disco de
elevada compacidad y de buens resistencia y duracién, en el
cual sea posible efectuar con facilidad el montaje y también
cualquier regulacibn, ajuste y adaptacién al uso. Es tembidn
objeto del presente invento proporcionar un freno de disco ou
yo mando sea suave, rgpido, fécil y seguro y cuyo coste resul
te reducido.

Si bien estd destinedo a su empleo en cualquier tipo de
vehiculo, el freno segin el invento se presta particularmente
bien a su aplicacidén en los motociclos y simileres y el inven
t0 se refiere tambidn a los soportes para el montaje del fre-
no gobre la horquills anterior y sobre la parte posterior del
cuadro de un motociclo.

En esencia, el freno de disco segin el invenmto es del tie
Do que tiene un disco fijo & la rueda del vehiculo y un cuer~
po de pinza montado a caballo del disco con posibilided de des

plazamientos limitados segin el eje del disco mismo y provis—



300~

35 o=

40 o~

45 .-

50 o™

55 o=

t0 de un par de guarniciones de friccién que tienen el eje

en comin paralelo al del disco, una de las cuales es fija
mientras que la otrs es mévil para eplicarse al disco hajo

el mando de los medios de accionamiento y para mover asi el
cuerpo de pinza respecto a una placa de unién al freno de mo
do que dicho cuerpo de pinza lleve también la guarnicidn f£i-
ja a aplicar al disco pars obtener el frenado. Estd caracte-
rizado porque el movimiento con el cual la guarnicidn de frigc
cidén mévil se sproxime al disco y efectia su aplicacién con
é1l en el acto del frenado, es un movimiento helicoidal com-
puesto de una translacidn segin el eje de la gusrnicidén mis~
ma y de una rotacidn en tornmo de dicho eje en el mismo senti-
do de rotacidn del disco con el vehiculo en marcha. El movie
miento de la guarnicidén de friceién mévil, mandado en contra
de la accidén de medios de muelle antagonista, se realiza pre
ferentemente de modo que la reaccidn gl esfuerzo frenante que
la miama ejerce en el ugo 88 descargue dilrectamente sobre los
medios mismos que le controlen su movimiento helicoidel, mien
tras que la guarnicidn de friceidn fija puede asumir sobre la
pinza mediante la rotacidn de su soporte diversas posiciones
en cada ung de las cuales establece un juego diverso respeoto
a la guarnicién mévil.

Como se ha dicho, el freno que constituye el objeto del
invento se presta particularmente bien a ser utilizedo en vehl
culos ligeros, como motociclos y ciclomotores y se realizs
preferiblemente en la versidn de accionamiento mecédnico. En
una forma de ejecucidén preferida de esta versidn, destinads a
aplicarse sobre la rueda de un motovehiculo, el movimiento del
cuerpo de pinga del freno es bloqueado en fase de montaje por

un tornillo roscado en un agujero terrsjado del propio cuerpo
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¥ que sobresale del mismo para aplicarse a un asiento adecuado

de la place de unidn asi como pera establecer de modo univoco
la posicidn reciproce entre el cuerpo de pinza y la placa de
unidn y facilitar con ello el montaje correcto del freno res-—
pecto al disco sobre el cuadro del vehioulo,

Otraes caracteristicas y ventajas del invento resultarén
evidentes pars log expertos en ests técnica por la lectura de
le sigulente descripeidén detallada de wna forma de ejecucidn
del invento, dads con referencia a los dibujos angos, en los
cuales:

La fig. 1 es wna vista lateral a escals reducida del fre
no segn el invento aplicado a la ruede posterior de una moto
cicleta;

la fige. 2 es uns vista desde arriba a mayor escala del
propio freno con algunas partes quitadas;

la fig. 3 es una seccidén dada segin le linea III-III de
lg fig. 1;

le fig. 4 ilustra sustancialmente a le misme escala de
lag fig. 2 y 3 y en vigta en perspectiva, con algunas partes
arrencadag, el freno segin el invento, mostréndose le unién
entre la place de fijacidn y el cuerpo de pinza;

la figo 5 ilustra en alzado un detalle del freno de la
fig. 4;

la fig. 6 es une vista en perspectiva con partes desmon-
tadas del freno segin el invento ilustrado en las figuras pre
cedentes; y

ls fig. 7 es une vista en perspectiva a escala agrandada
del soporte pars la fijacidén del freno a la horquills delante
re. de un motociclo o similar.

El freno comprende un disco 1 que se ha ilustrado sélo en
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la fig. 1 £fijado al cubo de une rueda de motocicleta provis-
ta de rayos 2 y un cuerpo de pinza 3 soportado por la parte
posterior u horquille 4 de la motocicleta. El cuerpo de pin-
za 3 estd dispuesto a caballo del disco | y es sostenido por
una placa de fijacidén 5 a fijar rigidamente = la pestafia 6 de
la horquille 4 mediante pernoas 7. El cuerpo de pinze 3 estd
unido a la place 5 de modo que pueda realizar desplazamientos
limitados peralelamente al eje del disco 1. A este fin (véan
se lgs digs« 2 y 6), ol cuerpo de pinza 3 presenta dos aguje
rog 8 obloggoa en la direccidén del e@je del disco mientras la
placa de fijacidn 5 lleva dos egujeros circulares lisos 5°co
rrespondientes. Unos pernos 9 atraviesan por toda su parte 1li
sa 9'1los agujeros 8 y se apoyan sobre la superficie de la pla
ca 5 cuando 4sta es asociada sl cuerpo de la pinza, atrave-
gsando con su parte tileteada 9’’ los agujeros 5’ de la pleca
5 pera ser finalmente bloqueados por tuercas 9°°‘. Le distan
cia entre la superficie de la placa y la superficle del cuer-
po de pinza enfrentadas entre si es, por ello, fija y es es=-
tablecida de tal modo que una junta de goma anular 10 sea
apretads elésticamente de modo estanco entre la periferia pla
ng del cuerpo de pinzae 3 y la periferia fuertemente reducida
5 ‘7 (fig. 6) de la placa de fijacidén 5. En espas condiciones,
el movimiento reciproco entre placa y pinza se obtiene sin di
ficultad y es facilitado ulteriormente si se procede a relle-
nar con grasa el intersticio entre los dos elementos.

La posicidn de la pinza con relscidén al disco puede ser
reguleda, gracias a las hendidures 6’ de la pestafia 6, del mo
do que serd descrito mis adelante.

Enfrentadas a la periferia del disco 1 a wno y otro lado

del mismo, el cuerpo de pinze 3 lleva dos guarniciones de fric



0idén 11-y 12 respectivamente fija y mévil.

La guaernicidn de friceidn f£ija 11 (figs. 2, 3 y 6) estd
sostenida por una plaquita porta-guarnicién 13 que estd aso-
ciada con wna caja 14 o mengulto exteriormente inseatendo dien

120~ tes 13 " de su periferias en asientos correspondientes 14 “del
manguito 14. Sobre la base externa cerrada del manguito 14 eg
tén prgcticados dos rebajos 15 y 16 dispuestos segin dos did-
metros perpendiculares entre si y con profundidad diferente.
Con uno de estos rebajos, que tienen una amplitud desigual,

125+~ el menguito 14 es aplicado sobre uno de los brazos 17 del cuer
po de pinza 3 al cual, por medio de un tornillo 18 y wn mme-
1lle 19, tanto el manguito 14 como la plaguita 13 con la guar-
nicién 11 quedan eldsticamente anclados en una posicidén fija
a la rotacidén. Es, todavia, posible venciendo le resistencils

130~ del muelle 19 por desplazamiento del menguito hacia el disco
¥ girendo por tanto la caja o manguito 14, llevar a coopera-
cibénfon el brazo 17 de la pinza 3 el otro de los dos rebajos
15, 16 de modo que se obtenga una posicién diverses del plano
de friceién de la guarnicidén 11.

135~ Le guarnicidn de friceidn mévil 12 (figs. 3 y 6) estd
sostenida por una plaguita 20 similer a la plaquita 13 y cu-
yos dientes 20’ se insertan en asientos 21° de un menguito o
caja 21 realizado de una sola pleza con una palanca de mando
22, E1 manguito 21 lleva en su diafragma central 23 por la

140 = parte opuesta a la plaguita 20, tres asientos gsemiesféricos
que alojan otras tantas bolas 24 destinadas & coqperar con
asientos cénicos 25 de un soporte 26 que actia de eje para el
manguito 23 y que estd montado fijo sobre el bragzo 17 opuesto
el antes citado del cuerpo de pinza 3. La guarnicidén de fric-

145+~ c©¢idén 12, la plagquita 20 para la misma y el manguito 21 con
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las bolas 24 se anclan de modo eldstico a dicho brazo del
cuerpo de pinza 23 por un tornillo 27 y un muwelle 28 que

tiende a mantener la guarnicidn 12 alejada del disco. La

misms accidn es ejercida por un muelle helicoidel 29 que

se arrolla exteriormente al manguito 21,

El montaje de este muelle 29 se ilustra claramente en
la fig. 5 que muestra cémo el mismo tiene su extremo 30 in-
gsertado en un ssiento del cuerpo de pinza 3 y el otro extre=-
mo 31 (véanse también las figs. 1 y 6) engenchado y cerrado
con un tornillo sobre la palanca 22 de mando del freno soli~
daria de la guerniocidén 12. E1 muelle 29 tiene su extremidad
insertada en el asiento del cuerpo de pinza tambidn recta,
fuertemente replegada hacila el exterior del freno, de modo
que cuando la misma se monte en el asiento (que es recto y
normal al eje de las guarniciones) todo el muelle se inoclina
hacig el exterior, como se ve en la fig. 3, parae atraer tam—
bién axialmente la guarnicidén 12 a su posicidén de reposo, una
vez terminada la accién de mando del frenado sobre la palan-
ca 22,

El mando del freno se realiza por traccién sobre la pa-
lanca 22, por ejemplo, por medio de un tirante 33 desde un
varillsje de mando 32 cuyo extremo roscedo es hecho solida~
rio de la palanca 22 por medio de una tuerca 34 con posibill
dad de regulacidn.

Bl ajuste del cuerpo de pinza respecto al disco en el
montaje del freno sobre el motociclo se efectia con facilidad
¥y seguridad gracias a le presencia de un sistema de blogueo
entre el cuerpo de pinza y la placa de fijacidn. Segin tal
sistema, entre los agujeros oblongos 8 (véanse las figs. 4 y

6) del cuerpo de pinza 3 estd practicado, segin el inventod,
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un sgujerc terrajado 35 en el cual puede roscarse un tornillo
36. Cuando el freno estéd en posicidn centrada el agujero 35
tiene su prépio centro en correspondencia con el centro de
une cavided cdnica 37 practicada & su vez en la placa de fi-
jacién 5. E1 tornillo.36, como se ha ilustrado en la figura,
es de longitud suficiente para permitir bloquear, cuando es—
t4 completamente roscado, el cuerpo de pinza 3 sobre la pla-
ca 5. En estas condiciones, el montaje del freno sobre el mo
tociclo u otro vehfculo, puede efectuarse con toda la seguri
dad de que se reglize su centraje correcto sobre el disco.
Una vez efectusdo el montaje, el operador debe desplazar el
tornillo 36 y romperlo en correspondencla con su muesca 36°
(fig. 4) para utilizarlo de nuevo como tapdn de la grasa oon
tenide en el intersticio entre pinza.y placa, dejande la pin
ze 3 libre pars desplazarse respecto a la placa 5 (ahora ya
fijede & la pestafia 6 fig. 1) y respecto al disco en el fre-
nado.

La fig. 7 representa la vista en perspectiva de un tipo
de soporte para la fijacién de la placa de sujecidén del fre-
no g la horquilla anterior de un motoeciclo. Este soporte com-
prende un cuerpo plano 38 con la extremidad 39 replegeda en
dngulo recto y terminando con partes arqueadas 40 gque se adap
tan a la forma de la horquilla a la cual deben ser soldadas
En le misma motocicleta, en cambio, el freno es fijado en co=
rrespondencis con la rueds posterior como se ha ilustrado en
la fig. 1, sirviéndose de la pestafls 6 de forms rectangular
soldada a la parte posterior del cuadro u horquills 4. La sol
dadura de los soportes se efectia con los soportes ya afian-
zados mediante pernos a la placa de fijacién del freno, sien-

do esta Ultima, a su vez, bloqueada al cuerpo de pinza por me
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dio del tornillo 36. Eun el funcionamiento, cuando el tirante
33 desplaza la palancg 22, el manguito 21 es obligado & girar
¥ las bolas 24 & salir por las rampas cénicas 25 desplazando
asl al propio manguito 21 hacis el disco 1. La guasrnicién mé-
vil 12 egs desplazada con ello hacia el disco con un movimiento
helicoidal compuesto por un movimiento de translacién segin
el eje del disco 1 producido por el desplazamiento de las bo
las 24 y por un movimiento de giro impreso e la plaguita 20
por el menguito 21. En el momento de la eplicacidn con el dig
co tiene lugar un desplazamiento del cuerpo de pinza 3 respec
to a2l disco 1, que lleva tembién a la guarnicidén 11 a aplicar
se contra el disco para el frenado. Es importante observar que
la guarnicidn 12 se aplice al disco 1 girendo en la misma di-
reccldn de rotacidn del disco. Esto produce un efecto de rog-—
cado y un consiguiente acuflamiento que aumenta sensiblemente
la intensidad de la splicacién entre la guarnicidn 12 y el -
disco 1 con grandes ventajas en el frenado. Este efecto de
"autoblogqueo" permite, a igualdad de resultados, o reducir la
superficie de las guarniciones de friceidn o realizar éstas
con materisles de menor rozamiento, pero de mayor duracién
(mds duros), o bien permite mejores resultados si se mentie-
nen lgs caracteristicas dimensiongles y los materigles de los
frenos usuales . Para el ajuste del freno, ademis de sobre la
tuerca 35 de los varillajes 32, se puede actuar sobre el man—
guito 14 llevando a aplicecién con el brazo 17 de la pinza 3
en el momento en que se haga sentir el desgaste, el rebajo 16
menos profundoc que el 15 montado inilcialmente.

De tal modo la guarnicién 11 se aproximard sensiblemente
g le guaernicidn 12.

La presencia de la junta 10 asegura una Sptima estanguei
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dad al polvo para el montaje de la pinza 3 respecto a la pla
ca de fijacidn.5. Los movimientos de la pinze 3 respecto a la
placa 5 estdn corrvectamente garantizados por el montaje par—
ticular descrito y se hacen féciles y suaves por la presencis
de la grasa entre las dos partes y la jumba 10,

La forma sencilla y compacte del freno, su seguridad y
gu demostrada eficacia hacen de €l un instrumento de gran
rendimiento para su uso en vehiculos de rendimiento elevado
y particularmente en vehiculos deportivos y de competicidn.

Si bien la descripoidn detallada del freno segin el in-
vento se ha referido de malo general a un freno para motoci-
clos es evidente que nada se opone a la gplicecidn del freno
en ouvestidn a otros tipos de vehiculos, en particular auto-
vehiculos y similares. .

Se pretende también que podrdn diferir las formas de rea
lizacidén del freno segin el invento, el cual podri ser reali
zado con accionamiento hidradilico sportando las modificacio-
nes oportunas en el sistems de mendo del manguito 271,

NOTA.

i s e e
SR aaat=iz

Los puntos de invencidn propis y nueva que se presenten
para que sean objeto de esta Patente de Invencién en Espafia,
por veinte afios, son los sigulentes:

12 o= Freno de disco para vehiculos en general, del tipo
constituido por un disco fijo a la rueds del vehiculo y un
cuerpo de pinza montado a caballe encime del disco con posi~-
bilidades de desplazamientos limitados segin el eje del dis—
co mismo y que lleva un par de guarniciones de friceidén que
tienen el eje en comin parslelo al del disco, una de las cug
les esta'fija, mientras ls otra es mévil para aplicarse al

disco bajo el mando de medios de sccionamiento y pars mover
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asi el cuerpo de pinza respecto a una placa de fijacidn del
freno de forma que dicho cuerpo de pinza lleve también la
guarnicidn fija a aplicacidn con el diseo para conseguir el
frenado, carscterizado por el hecho que el movimiento con el
que la guarnicidn mévil se aproxima al disco y efectde su
blogueo en el momento del frenado, es un movimiento helicoi-
dal compuesto por una traslacién segin el eje de la guarni-
¢ién misma y por una rotacidn alrededor de dicho eje en el
mismo sentido de rotacién del disco, estando el vehiculo en
marcha .

29 o= Freno de disco como en 1), en el que la reaccidn
al eafuerzo frenante de la guarnicidn de Ffriccibn mévil se
descarga directamente en los mismos medios que controlan su
movimiento helicoidel.

32 Freno de disco como en 1) y 2), en el gque la guar
nicidn fija es regulable para la recuperacién de los juegos
debidos al desgaste mediante rotacidn elrededor del propio
eje del soporte pars la guarnicidén fija.

40 .~ Freno de disco como en 1) a 3), de accionamiento
mecédnico en que la guarnicidén de friceidén mévil es llevada
por una plaguita solidaria a la rotacidn con un casquillo o
maenguito cilindrico hecho de una sola pieza con una palanca
exterior de mando y sobre cuyo diafragma interior se encuen
tran practicados tres rebajos semiesféricos para bolas aptas
para cooperar con asiemtos cénicos de un soporte fijado en
un primer brazo del cuerpo de pinza y que tiene la funcidn
de eje para dicho casquillo, siendo la placa porta-guarni-
cién y el casquillo empujados hacia dicho soporte por la ac
cidn de mpdios de muelle que actuen entre dicha plaquita y

dicho brezo del cuerpo de pinza.
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52 o= Freno de disco como en 1) a 3), en el que el so-
porte para la guarnicidén fijs lleva un casquillo cilindrico
plegado en uno de ouyos extremos se splica, de forma que re
sulte solidaria a la rotacidén com el mismo, la plaquita de
goporte de la guarnicién fija, mientras en su otro extremo
estd previsto un cierto nimero de rebajos dlametrales de dis
tinta profundidad gptos pars cooperar selectivamente con el
segundo brazo del cuerpo de pinza, siendo la placa porte-
guarnicidn y el casquillo empujados hacia dicho segundo bmmo
por medios de muelle que actien entre la plaquita y el brazo.

62 «~ Freno de disco como en 1) a 5), en el que los medios
de muelle que empujan al casquillo de la guarnicidn mévil ha-
cia el correspondiente brazo del cuerpo de pinza comprenden &
un muelle de hélice enrolledo en el exterior de dicha guarni-
cién mévil, un extremo reoto del ocual, ineclinado hacia el ex—
terior, estéd introducido en un agujero normel al eje de las
guarniciones del cuerpo de pinza mientras el otro, doblado en
forma de ojal, queda sujeto por mediacidn de wun tornillo a
dicha palanca.

72 o= Freno de disco como en 1) a 6), en que la placa de
unién del fremo estd constitulda con un borde acheflanado en
tre el cual y el cuerpo de pinza queda sujeta una junta elés=—
tice de estanqueided, siendo realizada la unidén reciproca de
les partes por mediscidén de un par de pernos que pasen libre-
mente en agujercs alergados del ouverpo de pinza y que se ator
nillen en agujeros roscados de la placa de unidn,

8¢ .~ Freno de disco como en 1) & 7), en que el movimien-
to del cuerpo de pinza estd bloqueado en fase de montaje por
un fornillo roscado en un agujero ferrajado del cuerpo mismo

¥ que sobresale del mismo pare aplicarse en un asiento adecua
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do de la placa de unién, de modo que establece de manera uni-

voca la posicidn recfproca entre el cuerpo de pinza y la pla=
ca y Bacilita con ello el monbtaje correcto del freno respecto
gl disco en el bastidor o cuadro del vehfoulo,

92 o~ Freno de disco como en 8), en que dicho tornillo
tiene une zona de digmetro reducido en correspondencia oon la
cual el tornillo mismo es partido una vez que haya sido efec~
tuado el montaje del freno pars utilizerlo de nuevo, acortado,
en forma de tapdén para el lubricante, rosedndolo en el mismo
agujero del cuerpo de pinza.

102 = Freno de disco como en 8), en el que el alojamien-
to de dicha placa de unidén estd formado por una oavided cdnica.

112 o= Dispositivo de soporte para el montaje del freno co
mo en 1) a 10), sobre el cuedro de un motociclo en correspon—
dencia con la rueda trasers, constitufdo por una placa rectan
gular a soldar en forma de brida o ménsula al mismo ouadros

122 o= Dispositivo de soporte psre el montgje del freno
como en 1) & 10), sobre la horquille delentera de una motocie
cleta en correspondencia con la rueds delantera, constituido
POTr un ouerpo plano con gus extremos doblados en forms de mén
sulas a 902 y curvados para edaptarse a la horquilla misma's

132 ¢= "FRENO DE DISCO PARA VEHICULOS EN GENERAL Y DISPOw-
SITIVO DE SOPORTE PARA EL MONTAJE DEL MISMO", todo tal y con-
forme se describe eh la presente memoria, la cual consta de35d

1fneas y a t{tulo de ejemplo se represents en los adjuntos di~

bujos e -
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