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PATENTE DE INVENCION

MENORIA DESCRIPTIVA
Sobre:
" DISPOSITIVO DE SUSPENSION HIDRONEUMATICA, ESPECIALMENTE
PARA VEHICULOS AUTONMOVILES "

Solicitante: Im Sociedad Andnims francesa denominada:
SIMC4 AUTOMOBILES, domiciliada en 136, Champs

Elysées, PARIS, Francia.
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La invencidn tiene por objeto un dispositivo de
suspensidén hidroneumdtica, especialmente para.vehiculos
automéviles.

Se conocen ya numerosos dispositivos de suspen-

8ién hidroneimitica constitufdos por un pistdén solidario
con un brazo que soports cada una de las ruedas, dicho
pistén se desliza en un cilindro lleno de acelte que actia
sobre un volumen determinado de gas dispuesto en una cdme-
re hermética que comprende una membrana eldstica que Sepa-
ra el aceite del gas. El gas contenido en la cédmara hermé-
tica permite absorber los diferentes chogues que normalmen-—
te recibirla la caja de un vehiculo, a causa de las bruscas
variaciones de nivel de la calzada.

Iog dispositivos de este tipo se montan entre los
brazos de soporte de las ruedas y la caja del vehfculo. Co-
mo consSecuencia Se ocupa un esSpacio demasiado grande que-
dando reducido el volumen Uil del vehfculo.

El objeto de la presente invencidn se refiere a
un nuevo dispositivo de suspensién del tipo indicado, que
presenta la ventaja de servir igualmente de brazo para la
rueda, reduciendo considerablemente el espacio ocupado por
log dispoaitivos ya conocidos, puesto qwe ya no es necesa-
rio el enlace externo que existia entre el brazo de la rue-
da y la caja del vehiculo.

De acuerdo con la presente invencidn, el brazo de
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soporte de la rueda articulado sobre un eje solidario con
el chasis y dispuesto transversalmente con respecto al ve-
hiculo, presenta la forma de un cajén que comprende inte-
riormente dos recintos rigidos llenos de lfquido y comini-
cados entre si por unas aberturas provistas de védlvulas,
estando unido uno de los recintos con el brazo y deslizén-
dbse gobre un pistdén acoplado al eje solidario con el cha-
sis, y conteniendo el otro recinto rigido un recinto defor-
meble lleno de una masa constante de gas, sometida a la

accidén del lfquido.

Las ventajas de la presente invencién se deduri-
rén de la descripcidn expuesta a continuascién de modos de
realizacidén del dispositivo de suspensién, descripeidén da-
da a t{tulo de ejemplo Unicamente y a la vista de los dibu-
jos adjuntos en los cuales:

Ia figura 1 representa una vista en alzado y su
corte del dispositivo de suspensién.

Ie figura 2 representa una vista en corte parcial
gegin la linea II-II de la figura 1.

Ta figura 3 representa una vista en alzado de una
variante del dispositivo.

Is figura 4 es una vista en planta de otro modo
de realizacién del dispositivo de suspensién.

Ia figura 5 representa un corte siguiendo la 1i-
nea V-V del dispositivo de la figura 4.

Ia figura 6 representa una variante del disposi-

tivo de la figura 4.
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Ia figura 7 representa un corte siguiendo la 1li-
nea VII-VII del dispositivo de la figura 6.

En las figurss 1 y 2, la referencia 1 indica el
brazo de soporte del eje 2 de la rueda.

El brazo 1 estérconstituido por dos cajones 3 ¥y
4 reunidos por cualguier clase de medios no representados
¥y que puede pivotar gracias a unos rodamientos a bolas 5,

58 alrededor de un eje solidario con el chasis 8 del vehi-
culo por medio de unos soportes 7, Ta y paralelo al eje 2
de la rueda.

Axigluente al cajén 4 se desliza en la parte 4a
de este Ultimo, un pistén 9 cuya cabeza estd constitulda
por una pieza cilindrica 10 fijada el pistén por un peino
11 y cuyo extremo 12 estd alojado en una parte 13 en for-
ma de palanca acodada de una pieza 14 solidaria con el eje
6. _

Ios cajones 3 y 4 estdn separados por una menbrana
15 de elevada resistencia que puede Ser de caucho sintético
por ejemplo. Esta membrana 15 estd interpuesta entre el pis-
tén 9 y la cabeza 10 y forms una junta estanca entre los ca-

jones 3 y 4.

Sobre la cabeza 10 del pistén se fija, por unas

medios no representedos, un recinto rigido 16 provisto de
orificios 17 con vélvulas 18. El recinto 16 contiene un re-

cinto deformable 19 lleno de una masa constante de gas,



especialmente de nitrégeno y cuyo borde puede servir igual-
mente de junta entre la cabeza 10 del pistdén y el recinto

ri{gido 16.
Ta cdmara 10 constitulda por el cajén 4 estd lle-

5. na de lfguido hidrdulico y estd reunida con un dispositivo
de correccidén de asiento por medio de un conducto 20.
Finglmente el cajén 3 recibe por un érgano de fi-

jacién 21, la barrae antibalanceo 22.

Durante su funcionamiento lo8 chogques debldos s
10. las variaciones bruscas de desnivelacién, son ebsorbidos
por medio del recinto deformable lleno de gas del modo 8i-
guiente:

Se supone que en el curso de una variacién brus-
ca de desni¥elacibn, el eje 2 de soporte de la rueds se ele-

15, Ve. El brazo 1 constitufdo por los cejones contiguos 3 y 4
se despleza en una rotacidén alrededor del eje 6.

Dado que la pieza 11 es fija, el pistén 9 se des-
plaze en un movimiento de rotacidn alrededor del centro de
la palanca acodada 13. En consecuencia resulta que varia

20. la distancia entre el extremo del pistdﬁ 9y el eje 2. Asi
en la hipétesis elegida, cuando se levanta el eje 2 la par-
te 4a del cajén 4 se desliza sobre la cabezs 10 del pistén
9 y el liquido contenido en el mjén 4 pasa el recinto rigi-

do 16 por los orificios 16 y comprime el recinto lleno de

25. gee 19 -
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Es évidente que Se pueden realizar numerosas va-
riantes a partir del dispositivo que acaba de ser descrito.

As{, por ejemplo, en véz de fijar el recinto ri-
gido 16 que contiene el recinto deformable 19 sobre la ca-
beza del pistén 9, se puede fijar al cajén 4. Esta verian-
+e se ha representado en la figura 3.

El recinto rigido 1l6a estd fijado directamente so=
bre el cajén 4, asl como la membrana eldstica 192 que se
mantiene fijada sobre el cajén 4 por medio de la placae 23.

Se vé que, cuando ei eje 2 pivota alrededor del
eje £fijo 6, la parte 4a del cajén se desliza sobre la ca-
beza 10 como enteriormente.

En esta accibn, el pistén rechaza el liguido con-
tenido en el cajén 4, de manera que el liquido pase a un

recinto rigido 16a por medio de la védlvula 18a comprimien-

do @si la membrana flexible 19a.

Egta variante tiene como principal ventaja faci-
litar el llenado de la cdmara de gas asi como el montaje y
el desmontaje del d13positivo.

En otra variante representads en lags figuras 4 y
5, el brazo 24 de soporte de la rueda no constituye por si

mismo uno de los recintos rigidos del conjunto de suspensién

como en los dispositivos de las figuras 1, 2 y 3, 8ino que
estd unido por un soporte 25 (figura 2) al conjunto de sus-

pensién. BEste conjunto de suspensidén comprende: una cémara



cilindrica 26 andloga 2 la cdmara formada por el cajén 4
de los disgpositivos de las figuras 2 y 3, un recinto ri-
gido 27 que contiene un recinto deformable 28 lleno de
una masa constante de gas y andlogo al recinto rigido l6a
5« ¥ a 8su recinto deformable 19a. Entre la cdmers 26 y el re-
cinto rigido 27 se han disPuésto dos mémeraes suplementa-
rias 29 y 33. La cdmara 29 se comunica con la cdmara 26 por
un canal 30 y por unos canales 31 con vdlvules 32, 32a con
la cdmara 33, que a su vez se comunica con la cdmara 27 por
10, unos canales 34. ELl recinto eldstico 28 estd soliderizado
con el recinto r{gido 27 por un brgeno de apriete 35 que se
rosca en el extremo 27a del recinto 27. Por otro lado, el
recinto 27 se rosca por su extremo roscado 27b en el inte-

rior de ls cdmara 33.

15. En la cémara 26 se desliza un pistén 36 que se
apoya contra el chasis 8 por medio de un brazo 37 apoyado
por un lado contra el pistdn y por otro lado contra un blo-
que de empuje 38 alojado en un orificio del chasis 8.

El brazo 24 de soporte de la rueda es un cajdén

20, en forma de tridngulo bectdngulo horizontal y que puede
pivotar alrededor de un eje 39 andlogo a2l eje 6 de los dis-

positivos precedentes.
Ademdés, un fuelle 40 hace de Junta entre el pis-
tén 36 y el recinto 26 y una junta de estanqueidad 41 inter-

25, puesta entre el pistén 36 y la pared de ld cdmara 26 sirve
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paras obtener una estanqueidad total del conjunto de suspen-
8ibén evitando cgalquier fuge y escape al exterior. Las fu-
gas gque pudieran producirse se recogen por el fuelle 40 y
un tubo 42 conduce nuevamente el liquido -tridrdulico a un
circuito de correccidn de asiento con el que estd conecta—
da la cémera 26 dor una canalizacidn 43.

El funcionamiento de este dispositivo es idénti-
co al de los dispositivos precedentes: la rotacidén del bra-
2o 24 alrededor del eje 39 produce un desplaZamiento del
pistén con respecto a la cdmara 26, lo que produce la ex-
pulsidén del liguido hidrdulico de esta cdmara comprimiendo
el recinto eldstico 28.

La ventaja de esta variante consiste en le reduc-
cibn del espesor del brazo de soporte de la rueda disponien-
do de une manera general el conjunto de suspensidn horizon-
tal y transversalmente con respecto al eje longitudinal del
vehfculo. Por esta disposicidn, se puede operar igualmente
a presiones mds elevadas y por consiguiente se puede utili-
zar un cilindro de compresidén de meneres dipgensiones y més
ligero. Por otra parte, el recinto rigido 27 es desmontable.

. FPinalmente, en otra variante representada en las
figuras 6 y 7, el dispositivo de suspensién es idéntico al
de las figuras 4 y 5 con la diferencia de que la cémars ci-
1fndrica 44 ya no es paralela al plano del cajén 24 sino ver-

tical y que se desliza sobre un pistén 45 movido por un bra-
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20 46 solidario con el eje 39. Por otro lado, el fuelle 40
estd unido al brazo 46 con interposicién de una junta de
estanqueidad 47. De este mode la rotacidn del cajén 24
alrededor del eje 39 produce el desplazamiento relativo
del pistén 45 en la cémara 44 y, de este modo, el pistdn

45 permanece sSensiblemente inmévil de manera que su mase

no participe en los debatimientos del cajén 24, lo que He-
ce disminuir %a inercia del brazo de suspensidn.

Es evidente que la invencién no estd limitada al
modo de reslizacidn descrito y representado, sino que por
el contrario cubre todas las variantes.

N O T A

Ia, Patente de Invencidn, que se solicita en Espa-
fia, de acuerdo con la vigente legislacidn, deberd recaer
gobre: "DISPOSITIVO DE SUSPENSION HIDRONEUMATICA ESPECIAL-
MENTE PARA VEHIGULOS,AUTOMOVIEES", con Prioridad de las de-~
mendas de Patentes en FPrancia mins. P.V. 987.384, de fecha
8 de Septiembre de 1964,y P. V. 27.603, de fecha & de Agos-
to de 1965, segin las caracteristicas esenciales de las si-
guientes

REIVINDICACIONES

12,- Dispositivo de suspensién hidroneumdtica espe-
ciqlmente para vehiculos automéviles, en el que cada una de
las ruedas estd soportada por un brazo de suspensién carac-
terizado porgque el brazo de soporte de la rueda, articulado

sobre un eje, solidario con el chasis y dispuesto transver-
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galmente con respecto al vehiculo, presenta la forma de un
cajén que comprende interiormente dos recintos rigidos lle-
nos de liquidos que se comunican entre sl por unas abertu-
ras provistas de védlvulas, estando uno de los recintos ri-
gidos unido al brazo y siendo deslizante sobre un pistdn
unido al eje solidario con el chasis, conteniendo el otro
recinto rigido un recinto deformable lleno de una masa cons-
tante de gas, sometide a la accién del liguido.

28,- Dispositivo de suspensidén hidroneumftica espe-
cialmente para vehiculos automéviles, segin la reivindicacidén
12, caracterizado porque el brazo es un cajén dividido inte-
riormente en dos compartimentos uno de los cuales constituye
el recinto rigido deslizante sobre el pistén y el otro recin-
to rigido que contiene al recinto deformable, estd fijado so-
bre el pistén,

38,- Dispositivo de suspensidén hidroneumdtica espe-
cialmente para vehiculos eutoméviles, segin las reivindicacio-
nes 12 y 28, caracterizado porque el cajén estd separado en
dos compartimentos por medio de una membrang Llexible de estan-
queidad fijada sobre el pistén.

48,- Dispositivo de suspensién hidroneumdtica espe-
cizlmente para vehiculos automéviles, segin las reivindicacio-
nes 18, 28 ¥ 38, caracterizado porque el pistén se hace soli-
dario, en translacién, con el chasis por medio de una varilla

de pistén que se apoya sobre una palance acodada conformada
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sobre un 6rgano de soporte enclavijado sobre el eje del so-

porte de la rueda solidario con el chasis.

58,~ Dispositivo de suspensién hidroneumitica espe-
cialmente para vehiculos automéviles, segin las reivindicacio-
nes 18 g 48, caracterizado porque la cabeza del pistén esté
constituida por una pieza cilindrica fijada sobre el pistén
y que mantiene la membrena flexible de estanqueidad f£1ijada
contra el cuerpo del pistén.

62,~ Dispositivo de suspensién hidroneumdtica espe-
clalmente para vehiculos automéviles, segun las reivindica-
clones 12 a 5%, caracterizado porque el borde del recinto
deformable estd Ffijado entre el borde de la cabeza del pls-
t6n y el borde del recinto rigido que recibe a dicho recinto
deformable.

78 ,~ Dispositivo de suspensidén hidroneumftica espe-
cialmente para vehiculos automéviles, segin las reivindicacilo-
nes 18, 3&, 48, 5% y 628, caracterizado porque el recinto rigi-
do que contiene al recinto deformable amovible, estd fijado
de manera amovible sobre la pared del compartimento de cajén
gue congtituye el recinto rigido que se desliza sobre el pis-
tén.

88,- Dispositiva de suspensién hidroneumdtica espe-
cialmente para vehfculos sutoméviles, segdn la reivindicacidn
12, caracterizado porgue el brazo en forma de cajén es trian-

galar en el plano horizontal y comprende interiormente un con-
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junto de suspensién cuyo eje estd situado de manera general
paralelamente al eje de articulacién del brazo.

98,. Digpositivo de suspensidn hidroneumatice espe-
cialmente parae vehiculos automéviles, segin les reivindicacio-
nes 12 a 88, caracterizado porque el recinto rigido que se des-—
1lizs sobre el pistdén estd constitufdo por una cdumara cilindri-
ca distinte del cajdén, solidaria con éste y cuyo eje estd
dispuesto horizontal y parpendicularmente con respecto al
eje de articulacidén del brmzo de soporte de la rueda.

108,- Dispositivo de suspensién hidroneumdtica espe-
cialmente para vehiculos sutoméviles, segin les reivindicacio-
nes 1%, 82 y 98, caracterizado porque el pistén se solidari-
ze con el chesis en translacidén, por un brazo que Se apoya SO=-
bre un bloque de empuje fijado sobre el chasis.

1l2,~ Dispositivo de suspensién hidroneumftica espe-
cialmente para vehiculos automéviles, segin las reivindica-
ciones 12 a 88, caracterizado porgue el recinto rigido que
se desliza sobre sl pistén estd constituido por una cdmera
cilindrica distinta del cajdén, solidaria con éste y cuyo sje
estd dispuesto vertical y perpendicularmente con respecto al
eje de articulacidn del brazo de soporte de la rueda.

128,- Dispositivo de suspensién hidroneumdtica espe-
cialmente para vehfculos automéviles, seglin las reivindica-
ciones 12, 88 y 112, caracterizado porque el pistén se soli-

dariza con el chasis, en translacién, por medio de un brazo
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fijado rigidamente sobre el eje de articulacién del brezo

de soporte de la rueda.

138,- Dispositivo de suspensidn hidroneumdtica espe-
cialmente para vehiculos automéviles, segén las reivindicacio-
nes 1%, 88, 98, 102, 112, 122, en el que &l recinto rfgido re-
ceptor del recinto deformable estd constitufdo por un reci-

piente amovible igualmente solidario con el cajén y que se co-

mmnice con el recinto rigido deslizente sobre el pistén por
medio de cdmaras auxiliares reunidas por unos canales provis-

tos de vdlvulas.

148.- Dispositivo de suspensién hidroneumdtica espe-
cialmente para vehiculos automéviles, segin las reivindicacio-
nes 18, 88, 92, 102, 118, 128 y 138, caracterizado porque el
recinto deformable dispuesto en el recinto rigido es amovible.

158,~ Dispositivo de suspensidn hidroneumdtica espe-

cialmente para vehiculos sutoméviles, segun las reivindicacio-
nes 12, 8%, 9%, 102, 118, 122, 132 y 142, caracterizado porque
un fuelle une el cuerpo del pistén con el recinto rigido que
se desliza sobre el pistén.

16%.~ Dispositivo de suspensién hidroneumdtice espe-
cialmente para vehiculos emtomdviles, segin las reivindicacio-
nes 12, 88 a 152, caracterizado porque un tubo une el fuelle
con el depbeito de un dispositivo de correccién de asiento.

178.- Dispositivo de suspensién hidronesumética espe-
cialmente para vehfculos automéviles, segin las reivindicacio-

nes 18 a 162, caracterizado porque un conducto une el recinto
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rigido deslizanie sobre el pistén con un dispositivo de co-

meecidn de asiento.

18&,- Dispositivo de suspensidén hidroneumdtica espe-
cialmente para vehfculos automéviles, segun las reivindicaclo-

nes 18 g 172, caracterizado porque una barra anti-balanceo une
dos brazos de soporte de la rueda.

198,- DISPOSITIVO DE SUSPENSION HIDRONEUMATICA ESPE-
CIALMENTE PARA VEHICULOS AUTOMOVIIES.

Segin queda sustencialmente descrito en la presen-
‘te memoria, que constar de catorce hojas, escritas a méquina
por una sola cara y dibujos.

Medrid, 3 de Septiembre de 1965

SIMCA AUTOMOBILES
P, P.

g%y«asco GARCIA_CABRERIZO
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