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La invención tiene por objeto un dispositivo de 

suspensión hidroneumática, especialmente para vehículos 

automóviles.

Se conocen ya numerosos dispositivos de suspen- 

5. sión hidroneflmática constituidos por un pistón solidario 

con un brazo que soporta cada una de las ruedas, dicho 

pistón se desliza en un cilindro lleno de aceite que actúa 

sobre un volumen determinado de gas dispuesto en una cáma­

ra hermética que comprende una membrana elástica que sépa­

lo, ra el aceite del gas. EL gas contenido en la cámara hermé­
tica permite absorber los diferentes choques que normalmen­

te recibiría la caja de un vehículo, a causa de las bruscas 

variaciones de nivel de la calzada.

los dispositivos de este tipo se montan entre los

15. brazos de soporte de las ruedas y la caja del vehículo. Co­

mo consecuencia se ocupa un espacio demasiado grande que­

dando reducido el volumen útil del vehículo.

El objeto de la presente invención se refiere a 

un nuevo dispositivo de suspensión del tipo indicado, que 

20. presenta la ventaja de servir igualmente de brazo para la 

rueda, reduciendo considerablemente el espacio ocupado por 

los dispositivos ya conocidos, puesto que ya no es necesa­

rio el enlace externo que existía entre el brazo de la rue­

da y la caja del vehículo.

25. De acuerdo con la presente invención, el brazo de
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soporte de la rueda articulado so"bre un eje solidario con 

el chasis y dispuesto transversalmente con respecto al ve­

hículo, presenta la forma de un cajón que comprende inte­

riormente dos recintos rígidos llenos de líquido y comuni- 

5. cados entre sí por unas aberturas provistas de válvulas, 

estando unido uno de los recintos con el brazo y deslizán­

dose sobre un pistón acoplado al eje solidario con el cha­

sis, y conteniendo el otro recinto rígido un recinto defor- 

mable lleno de una masa constante de gas, sometida a la

10o acción del liquido.
las ventajas de la presente invenoión se deduci­

rán de la descripción expuesta a continuación de modos de 

realización del dispositivo de suspensión, descripción da­

da a título de ejemplo tínicamente y a la vista de los dibu-

15. jos adjuntos en los cuales:

la figura 1 representa una vista en alzado y su 

corte del dispositivo de suspensión.

la figura 2 representa una vista en corte parcial 

según la línea II-II de la figura 1 .

20. la figura 3 representa una vista en alzado de una

variante del dispositivo.
la figura 4 es una vista en planta de otro modo

de realización del dispositivo de suspensión.

la figura 5 representa un corte siguiendo la lí-

25. nea V-V del dispositivo de la figura 4.

la figura 6 representa una variante del disposi­

tivo de la figura 4
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la figura 7 representa un corte siguiendo la lí­

nea VII-YII del dispositivo de la figura 6.
En las figuras 1 y 2, la referencia 1 indica el

"brazo de soporte del eje 2 de la rueda.
El brazo 1 está constituido por dos cajones 3 y 

4 reunidos por cualquier clase de medios no representados 

y que puede pivotar gracias a unos rodamientos a bolas 5 ,

5a alrededor de un eje solidario con el chasis 8 del vehí­

culo por medio de unos soportes 7 » 7a y paralelo al eje 2 

de la rueda.
.Axialmente al cajón 4 se desliza en la parte 4a 

de este último, un pistón 9 cuya cabeza está constituida 

por una pieza cilindrica 10 fijada al pistón por un perno 

11 y cuyo extremo 12 está alojado en una parte 13 en for­

ma de palanca acodada de una pieza 14 solidaria con el eje 

6.
los cajones 3 y 4 están separados por una membrana 

15 de elevada resistencia que puede ser de caucho sintético 

por ejemplo. Esta membrana 15 está interpuesta entre el pis­

tón 9 y la cabeza 10 y forma una junta estanca entre los ca­

jones 3 y 4.
Sobre la cabeza 10 del pistón se fija, por unas 

medios no representados, un recinto rígido 16 provisto de 

orificios 17 con válvulas 18. El recinto 16 contiene un re­

cinto deformable 19 lleno de una masa constante de gas,
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especialmente de nitrógeno y cuyo borde puede servir igual­

mente de junta entre la cabeza 10 del pistón y el recinto 

rígido 16.
La cámara 10 constituida por el cajón 4 está lle- 

5. na de líquido hidráulico y está reunida con un dispositivo 

de corrección de asiento por medio de un conducto 20.

finalmente el cajón 3 recibe por un órgano de fi­

jación 21, la barra antibalanceo 22.
Durante su funcionamiento los choques debidos a 

lo. las variaciones bruscas de desnivelación, son absorbidos

por medio del recinto deforinable lleno de gas del modo si­

guiente:
Se supone que en el curso de una variación brus­

ca de desnivelación, el eje 2 de soporte de la rueda se ele- 

15, ve. El brazo 1 constituido por los cajones contiguos 3 y 4 

se desplaza en una rotación alrededor del eje 6.

Dado que la pieza 11 es fija, el pistón 9 se des­

plaza en un movimiento de rotación alrededor del centro de 

la palanca acodada 13. En consecuencia resulta que varia 

20. la distancia entre el extremo del pistón 9 y el eje 2. ábí 

en la hipótesis elegida, cuando se levanta el eje 2 la par­

te 4a del cajón 4 se desliza sobre la cabeza 10 del pistón 

9 y el líquido contenido en el cajón 4 pasa el recinto rígi­

do 16 por los orificios 16 y comprime el recinto lleno de

25. gas 19.
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Ea evidente que se pueden realizar numerosas va­

riantes a partir del dispositivo que acaba de ser descrito.

Así, por ejemplo, en vez de fijar el recinto rí­

gido 16 que contiene el recinto deformadle 19 sobre la ca- 

5. beza del pistón 9» se puede fijar al cajón 4. Esta varian­

te se ba representado en la figura 3»

El recinto rígido 16a está fijado directamente so­

bre el cajón 4, asi como la membrana elástica 19a que se 

mantiene fijada sobre el cajón 4 por medio de la placa 23. 

10. Se vé que, cuando el eje 2 pivota alrededor del

eje fijo 6, la parte 4a del cajón se desliza sobre la ca­

beza 10 como anteriormente.

En esta acción, el pistón rechaza el líq.uido con­

tenido en el cajón 4, de manera que el líquido pase a un 

15. recinto rígido 16a por medio de la válvula 18a comprimien­

do así la membrana flexible 19a.

Esta variante tiene como principal ventaja faci­

litar el llenado de la cámara de gas así como el montaje y 

el desmontaje del dispositivo.

20. Es otra variante representada en las figuras 4 y

5, el brazo 24 de soporte de la rueda no constituye por sí 

mismo uno de los recintos rígidos del conjunto de suspensión

como en los dispositivos de las figuras 1 , 2 y 3» sino que 

está unido por un soporte 25 (figura 2) al conjunto de sus- 

25. pensión. Este conjunto de suspensión comprende: una cámara
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cilindrica 26 análoga a la cámara formada por el cajón 4 

de los dispositivos de las figuras 2 y 3, un recinto rí­

gido 27 que contiene un recinto deformable 28 lleno de 

una masa constante de gas y análogo al recinto rígido 16a 

5. y a au recinto deformable 19a. Entre la cámara 26 y el re­

cinto rígido 27 se han dispuesto dos aámaras suplementa­

rias 29 y 33. La cámara 29 se comunica con la cámara 26 por

un canal 30 y por unos canales 31 con válvulas 32, 32 con(t
la cámara 33, que a su vez se comunica con la cámara 27 por 

10, unos canales 34. El recinto elástico 28 está solidarizado

con el recinto rígido 27 por un órgano de apriete 35 que se 

rosca en el extremo 27a del recinto 27. Por otro lado, el 

recinto 27 se rosca por su extremo roscado 27b en el inte­

rior de la cámara 33.

1 5  ̂ En la cámara 26 se desliza un pistón 36 que se

apoya contra el chasis 8 por medio de un brazo 37 apoyado 

por un lado contra el pistón y por otro lado contra un blo­

que de empuje 38 alojado en un orificio del chasis 8.

El brazo 24 de soporte de la rueda es un cajón 

20, en forma de triángulo Rectángulo horizontal y que puede

pivotar alrededor de un eje 39 análogo al eje 6 de los dis­

positivos precedentes.

.Además, un fuelle 40 hace de junta entre el pis­

tón 36 y el recinto 26 y una junta de estanqueidad 41 inter- 

25, puesta entre el pistón 36 y la pared de lá cámara 26 sirve
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10.

15.

2 0.

25 .

para obtener una estanqueidad total del conjunto de suspen­

sión evitando cualquier fuga y escape al exterior, las fu­
gas que pudieran producirse se recogen por el fuelle 40 y 

un tubo 42 conduce nuevamente el líquido ihidráulico a un 

circuito de corrección de asiento con el que está conecta­

da la cámara 26 i»or una canalización 43»

EL funcionamiento de este dispositivo es idénti­

co al de los dispositivos precedentes: la rotación del bra­

zo 24 alrededor del eje 39 produce un desplazamiento del 

pistón con respecto a la cámara 26, lo que produce la ex­

pulsión del líquido hidráulico de esta cámara comprimiendo 

el recinto elástico 28.

la ventaja de esta variante consiste en la reduc­

ción del espesor del brazo de soporte'de la rueda disponien­

do de una manera general el conjunto de suspensión horizon­

tal y transversalmente con respecto al eje longitudinal del 

vehículo. Por esta disposición, se puede operar igualmente 

a presiones más elevadas y por consiguiente se puede utili­

zar un cilindro de compresión de menores dimensiones y más 

ligero. Por otra parte, el recinto rígido 27 es desmontable.

Pinalmente, en otra variante representada en las 

figuras 6 y 7 , el dispositivo de suspensión es idéntico al 

de las figuras 4 y 5 con la diferencia de que la cámara ci­

lindrica 44 ya no es paralela al plano del cajón 24 sino ver­

tical y que se desliza sobre un pistón 45 movido por un bra-



zo 46 solidario con el eje 39» Por otro lado, el fuelle 40 

está unido al brazo 46 con interposición de una junta de 

estanqueidad 47. De este mode la rotación del cajón 24 

alrededor del eje 39 produce el desplazamiento relativo 

5. del pistón 45 en la cámara 44 y, de este modo, el pistón 

45 permanece sensiblemente inmóvil de manera que su masa

no participe en los debatimientos del cajón 24» lo que Ha­

ce disminuir la inercia del brazo de suspensión*

Es evidente que la invención no está limitada al

10. modo de realización descrito y representado, sino que por 

el contrario cubre todas las variantes.

N O T A

la Patente de Invención, que se solicita en Espa­

ña, de acuerdo con la vigente legislación, deberá recaer 

15. sobre: "DISPOSITIVO DE SUSPENSION HIDRONEUMAT10A ESPECIAL­

MENTE PARA VEHICULOS AUTOMOVILES", con Prioridad de las de-
i

mandas de latentes en Prancia núms. P.V. 987*384, de fecha 

8 de Septiembre de 1964,y P. V. 27.603, de fecha 6 de Agos­

to de 1965, segán las características esenciales de las si- 

20. guientes

R E I V I N D I C A C I O N E S  

1 §._ Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, en el que cada una de 

las ruedas está soportada por un brazo de' suspensión carac- 

25. terizado porque el brazo de soporte de la rueda, articulado 

sobre un eje, solidario con el chasis y dispuesto transver-
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salmente con respecto al vehículo, presenta la forma de un 

cajón que comprende interiormente dos recintos rígidos lle­

nos de líquidos que se comunican entre sí por unas abertu­

ras provistas de válvulas, estando uno de los recintos rí— 

gidos unido al brazo y siendo deslizante sobre un pistón 

unido al eje solidario con el chasis, conteniendo el otro 

recinto rígido un recinto deformable lleno de una masa cons­

tante de gas, sometida a la acción del líquido.
2§.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe-

10.. cialmente para vehículos automóviles, según la reivindicación 

12, caracterizado porque el brazo es un cajón dividido inte­

riormente en dos compartimentos uno de los cuales constituye 

el recinto rígido deslizante sobre el pistón y el otro recin­

to rígido que contiene al recinto deformable, está fijado so- 

15. bre el pistón.
3§.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, según las reivindicacio­

nes 1 ® y 2®, caracterizado porque el cajón está separado en 

dos compartimentos por medio de una membrana flexible de estan-

20. queidad fijada sobre el pistón.

4®.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, según las reivindicacio­

nes 1 ®, 2® jr 3®, caracterizado porque el pistón se hace soli­

dario, en translación, con el chasis por medio de una varilla 

de pistón que se apoya sobre una palanca acodada conformada25.
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sobre un órgano de soporte enclavijado sobre el eje del so­

porte de la rueda solidario con el chasis.

5§c- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, según las reivindicado— 

5. nes Ia a 4a, caracterizado porque la cabeza del pistón está 

constituida por una pieza cilindrica fijada sobre el pistón 

y que mantiene la membrana flexible de estanqueidad fijada 

contra el cuerpo del pistón.

63.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe- 

10e cialmente para vehículos automóviles, según las reivindica­

ciones 13 a 5a, caracterizado porque el borde del recinto 

deformable está fijado entre el borde de la cabeza del pis­

tón y el borde del recinto rígido que recibe a dicho recinto

deformable.

7a.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, según las reivindicacio­

nes Ia, 33, 4§, 5a y 6a, caracterizado porque el recinto rígi­

do que contiene al recinto deformable amovible, está fijado 

de manera amovible sobre la pared del compartimento de cajón 

20. que constituye el recinto rígido que se desliza sobre el pis­

tón.
8a.- Dispositiva de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, según la reivindicación 

Ia, caracterizado porque el brazo en forma de cajón es trian- 

25. guiar en el plano horizontal y comprende interiormente un con-
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junto de suspensión cuyo eje está situado de manera general 

paralelamente al eje de articulación del brazo.

9§.- Dispositivo de suspensión hidroneumatica espe­

cialmente para vehículos automóviles, según las reivindicacio- 

5, nes 1 ® a 8®, caracterizado porque el recinto rígido que se des­

liza sobre el pistón está constituido por una cámara cilindri­

ca distinta del cajón, solidaria con éste y cuyo eje está 

dispuesto horizontal y parpendicularmente con respecto al

eje de articulación del brazo de soporte de la rueda.

1A 10®,- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe-

cialmente para vehículos automóviles, según las reivindicacio­

nes 1 ®, 8® y 9®, caracterizado porque el pistón se solidari­

za con el chasis en translación, por un brazo que se apoya so­

bre un bloque de empuje fijado sobre el chasis.

15. Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, segiín las reivindica­

ciones 1® a 8®, caracterizado porque el recinto rígido que 

se desliza sobre el pistón está constituido por una cámara 

cilindrica distinta del cajón, solidaria con éste y cuyo eje 

20. está dispuesto vertical y parpendicularmente con respecto al 

eje de articulación del brazo de soporte de la rueda.
12®.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, según las reivindica­

ciones 1 ®, 8® y 1 1®, caracterizado porque el pistón se soli- 

25. dariza con el chasis, en translación, por medio de un brazo
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fijado rígidamente sobre el eje de articulación del brazo 

de soporte de la rueda.
139.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, segdn las reivindicacio- 

5. nes 1 ®, 8®, 9®, 10®, 1 1®, 12®, en el que el recinto rígido re­

ceptor del recinto deformable está constituido por un reci­

piente amovible igualmente solidario con el cajón y que se co­

munica con el recinto rígido deslizante sobre el pistón por 

medio de cámaras auxiliares reunidas por unos canales provis­

to. tos de válvulas.
14®.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, segdn las reivindicacio­

nes 1 ®, 8®, 9®, 10®, 1 1®, 12® y 13®, caracterizado porque el 

recinto deformable dispuesto en el recinto rígido es amovible.

15®.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, segdn las reivindicacio­

nes 1®, 8®, 9®, 10®, 11®, 12®, 13® y 14®, caracterizado porque 

un fuelle une el cuerpo del pistón con el recinto rígido que 

se desliza sobre el pistón.
20. 16®.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, segdn las reivindicacio­

nes 1 ®, 8® a 15®, caracterizado porque un tubo une el fuelle 

con el depósito de un dispositivo de corrección de asiento.

17®.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe- 

25. cialmente para vehículos automóviles, segdn las reivindicacio­

nes 1 ® a 16®, caracterizado porque un conducto une el recinto
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rígido deslizante sobre el pistón con un dispositivo de co- 

nección de asiento.
18&.- Dispositivo de suspensión hidroneumática espe­

cialmente para vehículos automóviles, segdn las reivindicacio- 

5. nes 1 § a 179, caracterizado porque una barra anti-balanceo une

dos brazos de soporte de la rueda.
19s._ DISPOSITIVO DE SUSPENSION HIDRONEUMATICA ESPE­

CIALMENTE PARA VEHICULOS AUTOMOVILES.

Segdn queda sustancialmente descrito en la présen­

lo. te memoria, que constar de catorce hojas, escritas a máquina 

por una sola cara y dibujos.

Madrid, 3 de Septiembre de 1965

SIMCA AUTOMOBILES 
P. P.
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