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PATENTE DE INVENCION

que por 20 afios, para Espafia y sus Posesiones, se solicita a
favor de AKTIEBOLAGET BOFORS, de nacionalidad sueca, domici-
liada en BOFORS (Suecia), por : "DISPOSITIVO PARA EL SISTENA
DE GUIA DE VEHICULOS DE ORUGAS". = = = = = = = = = = = — = =

-Memoria descriptiva

Lo presente invencibn se refiere a un dispositivo para los
sistemas de gufa de vehiculos de orugas, y especialmente de aqué-
llos de tales vehfculos que sé desplazan a grandes velocidades.i
La invencidn es particularmente adecuada para vehiculos de com-
bate, y especialmente aquellos en los cuales el armamento es
apuntado parcial o enteramente en direccidn haciendo girar el en-
tero vehiculo, y también cuando se desee tener la posibilidad de
introducir cambios considerables en el rumbo del vehiculo.

En la Patente espafiola n? 316.241, se describe un disposi-

tivo de gufa de vehiculos de orugas con el cual, aun conservin-
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dose la buena preo1s16n de maniobra y la gran duracidén gque carac-
teriza el dispositivo de guifa de la Patente espafiola n® 312. 579,
como la anteriormente citada también del mismo solicitante, pue-
de conseguirse al proplo tiempo un cambio muy rdpido del rumbo
del vehiculo empleando un mismo Srgano de mando. Con el s1stema
de gufa segin la Patente espafiola n® 316.241, al producirse una
desviacién fuera del campo mds préximo a la posicién néutra del
elemento delmando, se verifica primero un aflojamiento sucesiva-

mente creciente de uno de los embragues de guia, y después una

aplicacidén sucesivamente creciente del correspondiente freno de

guia. Este hecho adolece de ciertos inconvenientes en lo que con-
cierne a la duracién del embrague de guia, asi como a la funcidn
de guia deseada. Cuando a continuacién se emplea el embrague de
guia, cierta parte de la desviacién tendrd lugar antes de Que el
embrague de guia se encuentre aflojado por completo, y esto, na-
turalmente, hace que la cantidad de desviacién para la aplicacién
progresivamente creciente del freno de gufa sea inferior a lo que
hubiera sido si el aflojamiento del embrague de gufa se hubiese
verificado-de manera précticamente instantdnea. También ha queda-
do demostrado que es en primer lugar el sefecto de frenado progre-
gsivamente cre01ente que tlene importancia para obtener la mejor
funcidn de gufa del venioulo de oruga.

" Gracias a la presente invencidén, ha sido posible realizar
la gufa con el embrague y con el freno de gufa de manera que sélo
una pequefla parte del campo de desviacidén del elemento de mando
es8 necesaria para aflojgr el embrague de guia. De este modo, ha
Bido posiﬁle obtener una duracidén considerablemente méa larga del
sistema de guia, al propio tiempo que una funcidn de guia mejorada.

El dispositivo segin la invencién para el sistema de guia de

wvehiculos de orugas que contiene un sistema de vdlvula constituido
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por dos mitades simétricas, cada una de las cuales se encuentra
en comunicacidén hidrdulica con dos pistones hidrdulicos que pue-
den accionar el embrague de gufa y el freno de gufa correspon-
dientes a ceda rueda motriz, se caracteriza por el hecho de que'
entre el sistema de vdlvulas y los pistones hidrdulicos que ac-—
cionan los embragues de guia se encuentran unas vdlvulas de man-
do que al producirse un impulso de presibn desde el sistema de
vdlvulas dejan pasar fliido hidféulico a una presién considera-
blemente superior a la presién del impulso al pistén hidrdulico
del embrague de gufa en cuestibn, transmitido desde el sistema
de vdlvulass El sistema de guia puede ser previsto conveniente-
mente de modo que el elemento de mando, al producirse una des—
viacién dentro del campo mds préximo a su posicibn neutra, no
influya sobre el sistema de vdlvulas, sino tan sélo al producir-
se una ligera desviacién fuera de dicho campo le comunique la
vdlvula de mando en cuestidn la presién méxima al pistdén hidrdu-
lico del embrague de guia correspondiente a la misma. Le vdlvu-
la de mando puede comprender convenientemente una caja de vélvu-
la en la que hay un pistdn mévil, a un extremo del cual hay una
cédmara en comunicacién hidrdulica con el sistema de védlvula co-
rrespondiente al sistema de guia, estando en contacto dicho pis-
t&n con un cuerpo mévil de vélvula,coaxil del pistén,que en su
extremo opuesto al pistén es accionado por un muelle, estando
previsto dicho cuerpo de vdlvula de modo que un conducto que va
de la vdlvule de mando al pistén hidrdulico del correspondiente
embrague de guia comunica con el lado de salida de una sistema
hidrdulico perteneciente al sistema de guia cuando la vdlvula

de mando no es-accionada, mientras que es puesto en comunicacién
con el lado de presién del sistema hidrdulico cuando la vdlvula

-de mando es accionada por un impulso de presién transmitido desde
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el sistema de védlvules.

| Se describird ahora més detalladamente la invencién con re-
ferencia a un ejemplo del dibujo representado. en las adjuntas fi-
guras. ‘ |

Le -Fig. 1 muestra en perspéctiva ¥y esqueméticamente un vehi-

- culo de orugas con un sistema de guia que comprende un dispositi-

vo segin la presente iﬁvencién;'

Lé Fig. 2 muestra un diagrama piano de dicho sistema de guia;

En la Fig. 3 se muestra en perspectiva y en seceidén parcial
wna vdlvula de mando del sistema de guia NS pdr fin,

yla Fig. 4 muestra una seccién transversal de la vdlvula de
mando representada en la Fig. 3.

Ia Fig. 3 muestra la>vélvgla de mando en la posicidén que ocu-
pa cuando no es accionada, mientras que la Fig. 4 muestra la posi-
cién que la védlvula de mando ocupa cuando ha recibido un impulso
del sistema de vdlvulas perteneciente al sistema de guia. En el
vehiculo de orugas representado en la Pig. 1, el movimiento de
accionamiento de las orugas 2 y 3 es transmitido a través de las
ruedas motrices 4 y 5. E1l movimiento de accionamiento llega a tra-
vés de la caja de transmisién 6 (que recibe a.su vez su movimien-
to dé un motor no representado en las figures) y es transmitido
a través del drbol 7 ¥y del engranaje cénico 8 al drbol 9 provis-
to en sus extremos de engranajes 10 y 11 que transmiten el movi-
miento a los dos engransjes .12 y 13. En el ejemplo del dibujo re-
presentado aquf, dichos engranajes son engranajes planetarios de
un tipo enteramente cldsico. De ambos lados dél engranaje de rue-
das cénicas 8, el 4rbol 9 estd provisto de eﬁbragues 14 y 15 y de
frenos 16 y 1%.

Ademds del movimiento de accionamiento anteriormente mencio-

nado, puede transmitirse a los engranajes 12 y 13 un movimiento



105

110

115

120

125

130

adicional de-entrada, como se describe detalladamente en la Pa-
tente espaﬁolar312.579 del'mismo solicitante. Este movimiento
adicional de entrada es transmitido a través de los drboles 22

¥y 23, ambos acoplados con la transmisién 24 de doble engranaje
cbénico, accionada por el 4drbol 25 de la transmisién hidrostdti-
ca 26, que es de un tipo enteramenté cldsico y que es mandada de
la meners descrita en la Patente espafiola 312.579 por el servo-
motor 27 que, a través de la biela 28, de la transmisién 29 y del
drbol 30 estd acoplado con la transmisién cénica 31 que, a su vez,
puede‘ser mandada por el érgano 34 a través del 4rbol 32 y del en-
granaje cdénico 33. En el extremo.opdesto al elemento 34 de mando,
el drbol 32 estd provisto de-una palanca 35 de dos brazos. La pa-
lanca 35, después de una desviacién del elemento de mando 34 y
del correspondiente 4rbol 32, puede accionar cualquiera de las
dos espigas dé guia 36 y 37 (véase la Fig. 2), dispuestas mévi-
les en el sistema de vélwvulas 38. Ia palanca 35 y las espigas de
gufa 36 y 37 se encuentran dispuestas en una relacién reciproca
tal que se obtiene el contacto entre la palanca y la espiga co-
freépondiente sélo despgés de cierta desviacién predeterminada
del elemento de mendo 34 alrédedor de su posicién neutra. E1 sis-
tema de vdlvulas 38 comunica con el lado de presién del sistema
hidrdulico perteneciente al sistema de guia por el conducto 39,

y- el correspondiente lado de salida por'el conducto 40. Tamﬁién
los condﬁctos 41 y 42, que pueden accionar los pistones hidrduli-
cos 44 y 46 de los frenos de guia 17 y 16 respectivamente, condu-
cen fuera del sistema de vdlvulas 38. De los conductos 41 y 42 '
salen derivaciones 41A y 42A hacia las vdlvulas de mando 51 ¥y
respectivamente 52. Estas vdlvulas de mando 51 y 52 comunican por
los conductos 53 y 54 con los pistones hidrdulicos 43 y 45, que

pueden accionar los embragues de guia 15 y 14 regpectivamente.



135

140

145

150

155

160

Ademds, las vdlvulas de mando 51 y 52 comunican por los conduc-—

tos 39 y 40 con los lados de presidén y respectivamente de salida
del sistema hidrdulico. '

En las Figs. 3 y 4, se muestra un tipo posible de las vdl-
vuias de mando 51 y 52. En une caja de vdlvula 55, dispuesta par-
cialmente dentro de la caja 56 sujeta a la caja de vdlvula, hay
un pistén mévil 5}. Dispuesto coaxil de este pistén 57, hay un
cuerpo de vélvula 58, también mévil, que en el extremo opuesto
él pistén es accionado por el muelle helicoidal 60 dispuesto en
la caja 59 sujeta a la caja de vdlvula, muelle que actia contra
la arandela 61 en contacto con uno de los extremos del cuefpo de.
vélvula. El cuerpo de vdlvula 58 estd provisto de tres levas 62,
63 y 64. La leva 62 estd rodeada por una cdmara 65 que (en la
vdlvula de mando 51) comunica por el conducto 53 con el pistén
hidrdulico 43 del embrague: de guia 15. De ambos lados de la cé-
mara 65, alrededor del cuerpo de vdlvula 58, estdn previstas
laé cédmaras 66 y 67 che, por los conductos 39 y 40, comunican
con los lados de presién y de salida respectivamente del siste-
ma hidrdulico. La leva 62 estd prevista de modo que, cuando la
vdlvulae de mando no es accionada (como ocurre con la posicién
representéda en la Fig. 3),. las cémaras 67 y 65 comunican entre
si, & por tanto también los conductos 40 y 53. Si el cuerpo de

vélvula es accionado por un impulso de presién (Fig. 4) transmi-

“tido por el conducto 414 a la cdmara de la caja 56, el pistén

57 serd desplazado como se muestra en la Fig. 4, abriéndose una
comunicacién entre las cémaras 66 y 65, por 1o cual el conducto
53 serd conectado con el lado de presidn del sistema hidraulico
a través del conducto 39. Mediante la previsién de dimensiones

adecuadas del muelle helicoidal 60, incluso un impulso de pre-

- 8ién relativamente insignificante a través del conducto 41A sur-
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ie.ei'efecto de'que el coﬁducto.53 tengra prdcticamente la ente-~

ra presién para el sistema hidrdulico, y el pistén hidrdulico 43

serd accionado de modé‘qué el embrague 15 serd aflojado cési ins-
tanténeamente..

B funcionamiento del sistema de vdlvulas 38 estd descrito
méds detalladamente en la Patente espafiola n? 316.241 del mismo so-
licitante, siendo importante para la«presen%e invencién el que sé-
lo una cantidad de fl@ido hidrdulico correspondiente a la opresién
de una de las espigas de‘mando 36 o 37 pasard por uno de los con-
ductos 41 o 42. Como, segun se ha dicho anteriormeﬁte, un ligero
impulso de presién desde el sistema de vdlvulas 38 basta para sur-
tir el efecto de que uno de los pistones hidrdulicos 43 o 45 reci-
ba casi el mdximum de presiéﬁ hidrdulica, siendo aflojado por com-
pleto uno de los embragues de guia 15 o 17, se dispondrd para/los

pistores hidrdulicos 44 o 46 de un campo de presidn relativamente

' grande para comunicarles a 1los correspondientes frenos de guia 17

o 16 el efecto de frenado deseado. Esto, naturalmente, es parti-
cularménte importante en los sistemas de mando de gufa en los cua-
les se reserva uma parte de la desviacién para una funcidén de guia
independiente de los embragues y de los frenos de guia. fste es,
por ejemplo, el caso del ejemplo del dibujo representado, en el
cual una des#iggién del elemento de mando 34 dentro del campo més -
préximo a su posicién neutra no produce efecto alguno de guia a
través del sistemé de vdlvulas 38, sino sélo a través de la tTens-

misién hidrostidtica 26.

.Reivindicaciones

‘Se reivindican como de la propia y nueva invencién la propiedad y

explotacién exclusivas de un :
1). Dispositivo para el gsistema de guia de vehiculos de orugas que

comprende un sistema de vdlvulas constituido por dos mitades simé-
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‘tricas, cada una de las cuales comunica hidrdulicamente con pis-

tones hidrdulicos que pueden accionar el embrague y.elifreno de
guia correspondientes & cada rueda motriz, caracterizado por el
hecho de que entre el sistema de vdlvulas y los pistones hidrdu~
licos que accionan los embragues de guia estdn montadas vdlvulas
de mando que, al producirse un impulso de presibén desde el sis-
tema de vdlvulas, dejan pasar flﬁido hidrdulico a una presién
considerablemente superi&r a la presién del impulso aplicado al
pistén hidrdulico del embrague de guia en cuestién, transmitido
desde el sistema de vdlvulas.

2). Dispositivo segin la reivihdicacién 1), caracteriéado por ol
hecho de -que el eleménto de’mando;qge pertenece al sistema de
gufa, al producirse una desviacién dentro del campo mds préximo
a su posicién neutra, no influye sobre el sistema de védlvulas,
sino tan sélo al producirse una ligera desviacidn fuerz de dicho

campo la védlvulae de mando en cuestidn le comunicard al pistén hi-

~drdulico del correspondiente embrague de guia la presidn méxipa.

3). Dispositivo segiin cualquiera de las anteriores reivindicacio-
nes, caracterizado por el hecho de que la vdlvula de mando com~
prende une caja de védlvula en la que hay un pistén mévil, a un

extremo del cual hay una cdmara que comunica hidrdulicamente con

el sistema de vélvulas perteneciente al sistema de gufa, estando

en contacto dicho pistén con un cuerpo de vdlvulas mévil coaxil

del pistdn que, en su extremo opuesto a2l pistén, es accionado

por un muelle, estando prev1sto dlcho cuerpo de valvula de modo
que un conducto que va de la vdlvula’ de mando al plstén hidrduli-
co del correspondlente embrague de guia comunica con el lado de
salida de un sisteﬁa hidréulico corréspondiente al sistema de

gula cuando la vélvula de mando no es accionada, mientras que

- dicho .conducto es. puesto en comunloaclén con el lado de presién
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del sistema hidrdulico cuando la vdlvula de mando es accionada

Laman At

por un impulso de presi6n transmitido por el sistema de vdlvulas.

4).‘"DISPOSITIVO PARA EL SISTEMA DE GUIA DE VEHICULOS DE ORUGAS”.

Consta la presente Memorla descriptiva de nueve ho;as nume-
radas y mecanografladas en una sola cara, a las gque se adguntan

cuatro planos de dibujos para su mejor comprensién.

Madrid,
AXBIEBOLAGET BOFORS,

.. 3 SET. 4965
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