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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña a l a  s o lic itu d  de 

UNA PATENTE DE INTRODUCCIÓN

a favor de A X E M A D, Sociedad Anónima, con dom icilio so­
c ia l  en PAMPLONA, c /  Padre Calatayud núm. 17,

por

"PERPECCIONAMIMTOS Eli LOS MECANISMOS DISTRIBUIDORES DE S04- 
BRECARGAS EN LOS IRENES DE RODADURA DE VEHÍCULOS AUTO-CAMIO­
NES".

La presente descripción  se r e f ie r e ,  como su enun­
ciado in d ica , a c ie rto s  perfeccionam ientos in troducidos en 
lo s  tren es  de rodadura de lo s  vehículos auto-camiones, por 
incorporación de un te r c e r  e je , mediante e l cual e l vehícu- 

5 lo  puede soportar una proporción determinada de peso supe­
r io r  h as ta  la  entonces cargada en la  p arte  del b as tid o r co­
rrespondiente a la  t ra s e ra  del mismo vehículo.

Los perfeccionam ientos a que se hace re fe re n c ia , 
son de ap licac ión  sustancialm ente a lo s camiones dotados de 
un solo eje  tra se ro  de ruedas, debido a que son lo s  que ex is -10
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ten  en mayor abundancia en l a  c ircu lac ió n  por sus ca rac te ­
r í s t i c a s  de m aniobrabilidad, siempre superio res a lo s  de 
doble eje p o s te r io r , a la  vez que considerablemente más 
económicos de adquisic ión  y mantenimiento, c ircu n stanc ias 
que determinan la  re a liz a c ió n  de lo s  dichos vehículos a pe­
sar de que en la  p rá c tic a  se encuentra que la s  mismas rue­
das y mecanismos de la s  mismas experimentan desgastes p re­
maturos por sobrecarga en lo s  bandajes. Se han realizado  
d ife ren te s  tip o s  de vehículos su scep tib les de comportar un 
te r c e r  e je  de ruedas, con independencia del p o s te r io r , ge­
melo a l  de tracc ió n  s in  continuidad de producción, p rec isa^  
mente por e l  inconveniente que supone en e s te  tip o  de roda­
je la  complicación de la  transm isión , a l a  vez que e l  des­
gaste exagerado de la s  bandas de rodamiento de lo s  neumáti­
cos por a r r a s t r e  en la s  curvas. Alguna de la s  soluciones con­
s is te  en una simple colocación de un te r c e r  e je  so lidarizado  
con e l  b a s tid o r, con lo  que en l a  p rá c tic a  se encuentran lo s  
mismos inconvenientes de desgastes no u sua les y d if ic u lta d e s  
en cuanto a l a  d irecc ió n . Otra solución es l a  de incorporar
e l  te rc e r  eje  en la  p a r te  delan tera  del vehículo , s i  b ien  \
no perm ite el montaje de ruedas gemelas, a l a  vez que e l 
sistem a de doble d irección  experimenta una gran complicación 
mecánica por p re c isa r  de una o rien tac ió n  d ife re n c ia l  con 
complejidades de construcción y desgaste prematuro de cubier­
ta s  y sobre e l hecho de que, en este  caso, la  d is tr ib u c ió n  
de la s  sobrecargas a fe c ta  solamente a l a  p a rte  de lan te ra  del 
vehículo y no a l a  zona en l a  que se acusan precisam ente lo s  
e fec tos de sobrecarga que t r a ta n  de se r ev itad os.

l a  esencia lidad  de l a  invención consiste  en l a  d is ­
posic ión  de un eje  en posic ión  a rra s tra d a  respecto  a l  poste­
r io r  de im pulsión del vehículo y con o rien tac ió n  l ib r e  a p a r- 

* t i r  de una ro tu la  adelantada para lo s  movimientos de avance,



45

50

55

60

65

70

3 - A  p n  2 1
t U H Ü V

en tan to  que para e l  re troceso  queda bloqueado e l  mecanismo, 
de manera que no in te r f ie r e  la  acción de la  d irección  y .e l lo  
mediante e l accionamiento de un mando manual estab lecido  en 
l a  cabina.

A continuación se hará una d e ta llad a  descripción 
del citado  eje con re fe ren c ia  a lo s  dibujos que se acompañan, 
en lo s cuales se represen ta  una re a liz ac ió n  p re fe rid a  de la  
invención, a t i t u lo  de ejemplo no lim ita tiv o  y susceptib le 
de aquellas m odificaciones de d e ta lle  que no supongan una a l ­
te rac ió n  fundamental de l a  esencialidad  propuesta.

En dichos dibujos:
l a  f ig u ra  1§, es una representado en p lan ta  de un 

b astid o r de auto-camión, con seccionados p a rc ia le s  y conven­
c io n a les , que permiten l a  apreciación v isu a l de la  d is tr ib u ­
ción de lo s  mecanismos in teg ran te s .

l a  f ig u ra  2§, es una represen tación  en alzado l a ­
te r a l  de la  misma p arte  p o s te rio r  d e l bastido r de auto-camión.

Según queda representado en los d ibujos, con e l nú­
mero (1) se ind ica e l nuevo e je  de soporte introducido en e l 
b as tid o r y cuyo e je  se comporta en a r ra s tre  mediante la s  abra­
zaderas (2) pertenec ien tes a l  sistem a o sc ilan te  (3) de in se r­
ción, a trav és de un amortiguador e lá s tic o  (4) incorporado en 
l a  abrazadera (5) y envolvente del e je  de apoyo (6 ), con po­
s ib il id a d , dentro de lo s  lím ite s  de e la s tic id a d  del mismo 
amortiguador citado (4 ) , de p e rm itir  unas oscilaciones l a t e ­
ra le s  que, en a r ra s tre  normal, en marcha f ro n ta l , permiten 
l a  l ib r e  o rien tación  de la s  ruedas para e v ita r  lo s  a r ra s tre s  
la te r a le s  causantes de lo s  desgastes de la s  bandas de roda­
miento de lo s  neumáticos,

Como complemento del mecanismo anteriorm ente c itad o , 
se previenen en e l b astid o r unas c a r te la s  de soporte (7) para 
un e je  (8) que se mantiene en la s  s i l l e t a s  in te r io re s  (9) y
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e x te rio re s  (10) sobre e l  que se a r t ic u la n  unos balancines 
(11) cuyos brazos presentan  una longitud  d iferenciada para 
e je rc e r  un efecto  de palanca en lo s resp ec tiv os apoyos de 
la s  cabezas de la s  láminas m aestras de lo s  conjuntos de ba­
l l e s t a s  del e je  normal pertenecien te  a l  e je  de a r ra s tre  o 
propulsión y a l  te rce ro  adicionado, todo e llo  a trav és  de 
lo s  juegos de gemelas (12).

Toda la  a n te r io r  d isposic ión  perm ite un a r ra s tre  
e fec tivo  del te rc e r  e je , de excelentes resu ltad o s en la  mar­
cha normalizada hacia  ade lan te , pero en e l momento en que se 
in ic ia  un re tro ceso , podría causar in te r fe re n c ia s  en l a  d i­
rección  por exceso de desviación, previniéndose para remediar 
e s te  inconveniente un enclavamiento accionable por mando, ma­
nual o sincronizado, con la  colocación de la  velocidad corres 
pondiente a la  marcha a t r á s ,  y consisten te  en un trancón (13) 
de actuación  d ire c ta  sobre la s  abrazaderas (2) y basculante 
sobre e l fo rro  tu b u la r (14) del e je  ( 8 ) 0

Sobre e l  núcleo ce n tra l en que apoya e l  trancón (13) 
e s ta b iliz a d o r de l a  marcha a t r á s ,  se dispone e l  bombín de 
freno (15) y la tera lm ente apoyan lo s  re so r te s  cónicos (16) 
que a l  descansar sobre lo s  topes cen tra le s  (17) determinan la  
e s ta b iliz a c ió n  del e je , a trav és del guiado sobre la s  guías y 
trompetas ( 18) .

E l e je  ( i )  queda soportado en lo s  co jin e te s  (19) de 
bronce alo jados con in te rc a la c ió n  de amortiguadores e lá s tic o s  
(4) en la s  s i l l a s  (20) de la s  b a lle s ta s  (21) re ten id as por 
sendos juegos de h o rq u illa s  de f i ja c ió n  (22) y cuyas b a lle s ­
ta s  se conforman de la  manera u su a l, o sea, con un perno ca­
puchino (23) y abrazaderas (24), articu lándose posteriorm en­
te  en lo s  soportes (25) estab lecidos en lo s  largueros del 
b as tid o r (26) del auto-camión de que se t r a t e ,  en tan to  que 
en l a  p a rte  f ro n ta l  lo  hacen sobre lo s brazos de lo s  balan-
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cines d ife ren c ia le s  (11).
l a  organización del eje adicionado (1) se comple­

menta con unos soportes p o rta -p la to s  (27) convenientemente 
enehavetados, para l a  recepción de lo s  p la to s (28) en lo s  
que se disponen lo s mecanismos de freno protegidos por los 
guardapolvos (29), que complementan la  acción de lo s '-fu e lle s  
(30) de manera que se permite un engrase l ib re  y duradero a l  
quedar la s  p iezas móviles fuera  del ambiente de c ircu lac ió n .

Las zapatas de freno (31) actuarán  sobre lo s  tam­
bores (32) acoplados a la s  e s t r e l la s  (33) portadoras de la s  
correspondientes l la n ta s  (34) sobre la s  qge quedan montados 
lo s  bandajes de rodamiento o neumáticos (35).

Las formas, m ateria les y dimensiones, podrán se r 
v ariab les y, en general, cualquier d e ta lle  accesorio o secun­
d ario , siempre que e llo  no suponga una a lte ra c ió n  del objeto 
propuesto y s í  un perfeccionam iento.

Los términos en que queda redactada e s ta  Memoria 
son c ie r to s  y f i e l  r e f le jo  del objeto d e sc rito , debiéndose 
tomar con ca rá c te r  amplio y nunca en forma lim ita t iv a .

N O T A :

D escrita  suficientem ente l a  n a tu ra leza  y alcance de 
la  presente invención, a s í  como la  forma en que la  misma pue­
de se r  llevada  a la  p rá c tic a , se re iv ind ican  a t í tu lo  p r iv a t i ­
vo la s  sig u ien tes p a rticu la rid ad es  c a ra c te r ís t ic a s , sobre la s  
cuales ha de recae r la  concesión del p r iv ile g io  de l a  PATENTE 
DE INTRODUCCIÓN que se s o l ic i t a .

1» .- Perfeccionam ientos en lo s  mecanismos d i s t r i ­
buidores de sobrecargas en lo s  trenes de rodadura de vehícu­
lo s  auto-camiones, c a r a c t e r i z a d o s  por la  d is -
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posic ión  de un e je  de ruedas en d isp o sic ió n  p o s te r io r  y 
a rras trad o  respecto  a l  de impulsión p o s te r io r  del vehículo 
y soportado en e l  a r r a s t r e ,  desde un punto ce n tra l de una 
la r r a  tra n sv e rsa l inm ediata a l  re fe rid o  eje  de im pulsión, 
con in te rc a la c ió n  de un amortiguador e lá s tic o  envuelto por 
l a  cabeza de la  armadura de tra cc ió n  y ro tac ió n  del citado  
e je , incorporado e l cual la te ra lm en te  se soporta a tra v é s  
de co jin e tes  de f r ic c ió n  que peim iten desplazamientos ax ia ­
l e s ,  incorporados en la s  s i l l a s  c e n tra le s  de b a l le s ta s , con 
la  p a rtic u la r id a d  de que e s ta s  b a lle s ta s  que se unen a un 
punto f i j o  p o s te r io r  estab lecido  en e l b as tid o r del vehícu­
lo , por l a  p a rte  de lan te ra  lo  hacen sobre lo s  brazos d ife ­
re n c ia le s  de unos balancines o sc ilan te s  sobre e je  tra n sv e r­
sa l y cuyos brazos complementarios re tie n e n  a la s  gemelas de 
la s  b a lle s ta s  del eje  normalizado de tra c c ió n , siendo l a  r e ­
lac ió n  de dimensiones en lo s  mismos brazos proporcionada a l 
esfuerzo de soporte de carga adecuado para cada tip o  de rue­
da adoptado.

2 § .- Perfeccionam ientos en .los mecanismos d i s t r i ­
buidores de sobrecargas en lo s  tren es  de rodadura de vehícu­
lo s  auto-camiones, según la  re iv in d icac ió n  1&, caracterizados 
porque e l núcleo cen tra l de soporte y a r ra s tre  del e je  in co r­
porado p resen ta  la tera lm en te  unos topes de lo s  que emergen 
sendas trom petas y t i r a n te s  de guía de unos re so r te s  cónicos 
encargados de la  e s ta b iliz a c ió n  del re fe rid o  e je .

3a . -  Perfeccionam ientos en lo s  mecanismos d i s t r i ­
buidores de sobrecargas en lo s tren es de rodadura de vehícu­
lo s  auto-camiones, según la s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , ca­
rac te rizad o s  porque e l núcleo c e n tra l  de a r ra s tre  del eje  
incorporado es su scep tib le  de se r f ija d o  para l a  marcha a tr á s ,  
mediante apoyo sobre é l ,  de un trancen  basculante sobre l a  
envolvente del e je  tra n sv e rsa l de soportes de lo s balancines



y con actuación v o lu tiva  por mando manual y/o sincronizada 
oon la  operación de colocación de la  velocidad correspon­
diente a l a  marcha a tr á s .

170 4S«- Perfeccionam ientos en lo s  mecanismos-diei-tri-
buidores de sobrecargas en lo s  trenes de rodadura de.-yehícu- 
lo s  auto-camiones, según queda anteriorm ente re iv ind icado , 
caracterizados porque e l  e je  incorporado queda rematado l a ­
teralm ente en unos cubos enchavetados en función de p o rta -

175 p la to s  de lo s  mecanismos de freno y portadores de las. e s tr e ­
l l a s  de ruedas, con protección mediante guardapolvos, que 
complementan la  e je rc id a  por unos manguitos envolventes del 
e je , encargados de l a  ambientación en engrase continuo de lo s 
co jin e tes  de soporte del mismo e je .

180 5 3 .- "PERPECCIOITAMIENTOS EN LOS MECANISMOS DISTRI­
BUIDORES DE SOBRECARGAS EN LOS TRENES DE RODADURA DE VEHÍCU­
LOS AUTO-CAMIONES11 •

Todo según queda expuesto en la  presente Memoria, 
que consta de s ie te  hojas fo liad as y mecanografiadas por una 
so la ca ra , y dos hojas de dibujos que con la  misma 3e acom­
pañan.

MADRID, 3 de Septiembre de 1.965.
P. A.
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