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P ATEDNTE DE INVENTCTION
por veinte afios
En Espaiia a favor de DON GREGORIO HEREDIA SANCHEZ, de naciona-
lidad espafiolay residente en Menglanilla (Cuenca) por FERFECCIO-
NAMITNTOS IN LOS MECANISMOS DE ESTABILIZACION DI TRACTORES Y
VEHICULOS SIMILARES. '

MAMORIA DESCRIPTIVA

Se refiers el presente invento a unos perfecciona-
mientos en los mismos mecanismos de estabilizacidn de vehiculos
a motor en general y en particular de los tractores, el cual
prevée la posibilidad de desnivelar {Dos a dos), las ruedad
de los vehiculos al objeto de que los mismos consgerven su ho-
rizontabilidad en terrenos accidentados, evitdndose que por
razdn de las inclinaciones, el vehfculo pudiera volcars

Todos los tractores utilizables en particular pa-
ra faenas agricolas, cuentan con un grado de inclinacidn pro=-
pio para realizar sus funciones en terrenos ligeramente acciden

tadose Con el presente dispositivo se consigue que las ruedas
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del tractor, bien las de su costado derecho o izquierdo, puedan
elevarse con caracter excentrico en un desnivel, de un 50% apro-
¥imadamente mayor, al que actualmente cuentan estos vehiculose

Bs logico gue al conseguirse que el tractor o vehi-
culo similar, puedon funcionar en terrenos ten desnivelados, se
aumente el grado de efectividad y el rendimiento del mismo, a la
vez que se avitan grandes invonvenientes de tipo accidenta que
por razones de su trabajo, continuamente ocasionman dichos vehi-
culos:

Dichos perfeccionamientos estan basados en un grupo
mecdnico ¥y articulado que independientemente actusn sobre las
respectivas ruedas del vehiculo, olevandokas o descendidndolas
a voluntar del usuario que podré mane jar mediante una palanca
situcda en lugar conveniamte del vehiculo ¥ & su alennce.

Los elementos macdnicos articulados ¥ mencionados en
el parrafo anterior, estan controlados y accionados por bombines
hidrdulicos que por que por un circuito de alimentacidn, se logra
el desplazamiento de uno de los sectores del vehfculo elevandolo
o un desnivel proporcional al accidente del terrenmo, consiguiendo=-
se su absoluta horizontalidad, poder proseguir su trabajo y evitar
el vuelco del tractor.

Una idea mds amplia de las caracteristicas de esta
invencién, la realizaremos a continuacidn al hacer referencia a
la lamina de dibujos que a esta memoria se acompaiia, en la que,
de manera un tanto esquemdtica ¥ tan solo por via de ejémplo

Se representan los detalles preferidos de la idea del invento.

En los dibujoss:
. La fiagura 1%.- Corresponde o una vista en alzado
frontal de un tractor dotado de los medios de estabilizacidn pre=

conizadose

La fipura 2%.~ Corresponde a una vista en alzado tra—

« Ld 'y
Seroy en las que se aprecia el angulo de desnivel de las ruedas
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del vehiculo en terreno accidentadoe

La figura 38 o= Corpesponde a una viste en planta
y despiece del grupo macdnico.

La figura 42 - Corresponde a une vista esqueméti-
ca del circuito de distribucidn hidraulice, para accionamien—
to del grupo mecédnicos

Comentando las referencias ndmericas de dicha la~-
minae de dibujos, se hace le acleracidn de que mediante el
nidm. 1 (figura 3%), se indica el brazo articula trasero dotade
de una menguito hueco = A - que se acopla a la trompeta 2 del
bloque del tractor, sujeto mediante tuerca roscada al extremo
de la misma, lo que proporciona al brazo articulado, un movi-
miento de oscilacidne Dicho brazo 1, cuenta en su extremo opues—
to con un eje =C=, donde se acopla el buje y sobre dste la rue-
da por los medios adecuados; rodamientos cbnicos y tuercas pri=
sionerass

Con 7 sefialamos el bombin de alimentacidn hidrdu—
lica del grupo mencionado, el cual se situa entre el soporte 6;
del bleque del tractor y la horquilla 9 del brazo articulado
1, al que ge fija por medio del prisionepo 8 asegurando el vis~
tago F, embolo del propio bombin 7, y este por su cuerpo D al
soporte G

El eje delantero sujeto al centro del cuerpo de md—~
quine, por un bulgn“que le permite oscilar en forma de balancin
y va previsto de brazos fijos a sus respectivos extremos 5,
soportes de los bombines 10, gue por el sector D y mediante
un pasador en colaboracidn con el vistago F, se introduce en
la guia cilindrica 8, solidaria del eje 4, obligando a subir

o bajar el buldén deslizante de la mangueta 3 segin las presio-
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Dichos bombines son los encargados de accionaer las
articulaciones correspondientes e las ruedas respectivas, los
cuales son alimentados para realizar su trabajo por medio de
una bomba central que actus en movimiento continuo en el mo-
mento de iniciarse la marcha del motor de la miquina.

Lo cantidad de fluido presiomado que se dirija o
los bomnbines, estard permanentemente controlado por el conductor
que lo ajustard proporcionalmente a los desniveles del terrence

Refiridndones o la figura 4%, apreciamemos el cir—
cuito de distribuicidn, controlado por una palanca H, que se
mantendrd en posicidn J, cuando el vehiculo marche completa-
mente horizoental, permitiendo que ol aceite que monda la bomba
By por el conducte 9, salga por el paso 10 y por la conduccidn
12, llegue al deposito A, swninistrador del primero ¢ sea para
el B, mediante un conducto 13, cue debtermina un circuito nulo
de constante aprovechamiento.

Cuando deseemos inclinar o elevar las ruedas del
vehiculo, apreciaremos por el desnivel del mismo las inclinacio
nes de la palanca H, gue se pondrd en situacidn. En esta posi=~
cidn, abrimos los pasos 2 y 4 y anulamos los correspondiente a
las conducciones 10, 3 y 5 de modo gue elaceite gue entra por
el paso 9, saldrd por el paso 2, abidrto a la conduccidn G, de
suministro a los bombines D, mientras que por la conduccidn 4
se vacian los C que son alimentados por la conduccidn 7y consi~

guiéndose de este maners la completa estabilidad del vehiculo Yy

»
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cu:ndo la inclinacidn del terreno cusde anulade por la posicién
de las ruedas, la palanca I, quedaré en posicién J abriendo el
circuito gque forman los condicciones 9, 10 y 11 y el deposito
de

£l caso mencionado es cuando las inclinaciones se
realicen a derecha, cuando ocurran en el caso contrario, el sistema
procederé en la forma inversa, situandose la palanca Hy en la
posicidn K, anulando los pasos 10, 2 y 4 y abriendo los 3 y 5
para llenar los bombines C, que por razén de la conduccidn 7 ¥y por
5 wacia los bombines D, unidos por 8, sonsiguiendo de esta forma
que le mdquina conserve su horizontalidade Con la letra G sefiala—
mos unavadvula de seguridad situada en la derivacidn 11, pare
evitar que por sobre cargas o atascos de la instatacidn, dsta
pudiera reventare

Una vez descrita convenientemente la naturaleza del
infento se hace constar a los efectos oportunos que el mismo no
rgueda limitado a los detalles exactos de esta exposicién sino que
nor el contrario en &l podran introducirse aguellas modificaciones
de detalle cuc les circusntancies a las practicas pudieran aconsejar
siempre y cuande gue con la que se introduzcan no se cambie, altere
o modifiquen las caracteristicas esencialese

NOTA

se declara como de propiedad y novedad para todo el

territorio espa.iol el contenido de las signientes?
DEIVINDICLCIONS®ES

18.~ PRIFRECCIGIAMIINTOS TN LOZ MECANISMOS DI ESTABILI-

ZACION DE TRACTORS Y VEIICULOS STHILARES, cue secaracterize esencial

mente al, .
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estar formada por unos brazos articulados, sobre las propias
ruedas del vehiculo ¥ alimentedos dos a dos (rueda trasera g
delatera) del mismo costado), por unos bombines conveniente—
mente asegurados contra sendos soportes previstos en el cuer—
po mecdnico del vehfculo, los cuales son alimentados y accio=
nados por un circuito hidradlico que recibe alimontacidn de
una bomba central en commicacidn nor el propio motor del ve=
hiculo ¥ cuyas fases son rezulades por una palanca acesible
desde el exteriore

28 o~ PERFTCCIONAITNTOS I LOS MICANISMOS DE ESTA-
BILIZACION DE TRACTORES Y VSAICULO3 SIMILARES, que se carachte—
riza de éonfonuidad con la reivindicacidn anteiior, porgue el
grupo mecdnico trasero, estd integrado por un cuerpo de palan=
ca on escuadrae dotado en uno de sus extremos de un manguito
hueco ajustado a la trompeta del tractor a la que se fija me-
diante tuerca roscada, permitiendo un desplazamiento oscilante
al brazo de palanca mencianado, el cual, por el extremo opuesto
cuenta con un eje sobre el que se ajusta el buje y sobre éste
la rueda en combinacidn con los rodamientos cdnicos ¥ tuercas
de aprietes

8% ¢~ PERFECOIONANIENTOS W LOS I{ZCANISMOS DT ESTA~
BILIZACION D2 TRACTORES Y VEHICULOS SIMILARES, quo se caracte=
riza de conformidad con el punto 22, por el manguito hueco de
dicho brazo de mlance, cuenta con ung horquilla para recepcidn
de ug véstago, embolo del bombin de accionamiento, al ¢ue se

retiene, medflante un prisionero transversal a dicha horquilla
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¥y fijindose por el propio cuerp; del bombin a un soporte
triangular previsto en el propo chasis del vehiculoe

4% ,— PERFECCIONAMIENTOS IN LOS MICANISMOS DE
ESTABILIZACION DE TRACTORES Y VEIICULOS SIMILARES, que se
caracteriza de conformidad con el punto 1%, porgue el gru—
po mecdnico de la rueda delantera, estd formado por un bra
zo fijo de soporte dotado en su extremo libre de una des-
vincidn angular sobre la que se fije el cuerpo envolvente
del bombin de alimentacién, cuyo dmbolo axial penctra en
una guia tubular solidaria de un brazo tangente alprimero
pare desplazamiento del cuerpo deslizante de la mangueta
que, sirve para elevar o defender la rueda en los terrenos
accidentados.

58 = PERFECCIONAMITNTOS TN LOS MICANISMOS DZ
“STABILIZACION D3 TRACTORES Y VEIIICULOS SIMILARES, que se
caracteriza de conformidad con la reivindicacidn anterior,
porque dichos bombines estan unidos dos a dos por unas con
ducciones langitudinales, unidas transversalmente y alimen
tadas por un circuito hidrdulico que recibe abastecimien-
to de una bomba central en constante movimientos con el
propio motor del vehiculo, cuyo circuito cuenta con un de-
posito colector gque determine la recuperaci6n autonoma del
fluido alimentadors

68 .~ DERFECCIONAMIENTOS TN LOS MECANISMOS DE
TSTADILIZACION DE TUACTORES Y VEHICULOS SIMILARES, cue se
caracterize ée conformidad con la reivindicacidn anterior,
norque las fases de dicho circuito, queden determinadas

por una pelanca don acceso desde el exterior, que al incli-
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narse el vehiculo & un lado 4 otro, provacan su inclinacidn
y en cunsecuencia la apertura automabdica de las vdlvulas de
paso para la alimentacidn del sector que corresponde y vacia
do del opuesto, consiguiendose la elevacidn de un par de rue-
das al désnivel propio del terreno.

7% ,~ PERFECCIONAMICNTOS TN LOS MICANISMOS DE
ESTABILIZAGION D@ TRACTORES Y VENICULOS 3IMILARES, de con—
formidad con los puntos 5 y 6, porque dicho circuito cuenta
con una derivncidn dotade de valvula de seguridad para evi-
tar que por rezdn de atascamiento o sobre cargas, pudiera
reventar la instalacidn.

8% ,~ PERFECCIONAMIENTOS =¥ LOS MICANISMOS DR
ESTABILIZAICION D7 TRACTORES Y VEIIULOS STMILARS N

Mz;drid, 2 8 AGO. JQ@;
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