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PLUENTE
D
INVLLCIO0K

por "RERILCCIONA IEUTOS if LOS LAFDOS DE LOH AZALATOS DY CARRE-
A 0 VELOCIDAD PHOGRESIVAY a favor de DOL PLRALCISCO CALLICO
SAULELD de nacionalidad espaiiola, residenbe en ALGUAIRT

(Lérida)

LELORTA LESCRTIPTIVA

Iia nresente invencidn se rzfiere a unos nerfecciona-
pientos en los mandos de los aparatos de carrera o velocidad
progresiva.

Fserncielnente se trata de un avarato que comprends
un eje motriz, dos »latos cdnicos, uno fijo v el otro desnla~
zable, o bien los dos desplazables, que juntindolos o separdn-
dolos, aumentan o disminuyen los diduetros, logrando didme-~
tros propresivos para correas trapezoldales, arrastrando
otro eje entel gue se hallan unos platos similares, y de forma

que mientras los platos del eje motriz sumentan los didmetros
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los del eje conducido lo disminuyen o vibeversa, logrando la
progresividad por Coble efecto, o bien ataca un eje conducido
de nolea fija con Bismetro fijo, regulando la tensidn de

la correa, en las diferencias de didmetro de los platos del
eje conducido, una polea con tensor que trabasja por la caxr

o el inverso de la correa, en donde aflojando el tensor Huede
servir como embrague, logrando la orogresividad.

Con el fin de facilitar la explicacidn se acompafla ana
lénina de didujos en la que se ha representado un caso de rsa-
lizecibn que se cita a titulo de ejemplo.

in el dibujo:

TLa figura Gaica muestra esquemdticamente el aparato,
en donde cs de observar el oje motriz 1, sobre ¢l cual se
azlla fijo un plato cdnico 2 que complementado por un vlato
similar 3, pero desplagmable, constituye la polea trapezoidal
de didmetro progresivo. £sbte nlato 3 es desvlazable sobre
estrias o chaveta 6, en forma graduada mediante una tuerea
4 aue va roscada gsobre ¢l eje 1, en la zona roscada 15, de
maunera que girando la tuerca en uno u otro sentido se acercarin
o separardu los platos 2 ¥ %, en este dltino caso nediaute
la presidn de la correa 16 o mediante un muelle disouesto a tal
fin.

E1 conjunto de eje 1, vlatos 2 y 3, y tuerca 4, gira
conjuntamente a una misma velocidad, siendo necesario un dis-—
posltivo para el accionado de la tuerca a distinta velocidad o
pare pararla, cuando se desea variar la posicidn entre si de

los platos,

£1 dispositivo @e accionado de lz tuerca 4, comorende
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sobre ¢l eje 1, una rueds dentada 8 fija, que transmite su
mnoviniento a la rueda 9, directa o indirectamente. Estavruéda
es una corona Adispuesta c¢h el difereneial 10-11)12, en el cual
el planetorio 10 es arrastrado por la rueda 7, engraunsda a
la rueds 5 solidaria de la tuerca 4.

Preparando convenientenente la relmcidn de engrane
de las ruedas 5-7, 8-9, y vlanetario sc¢ logra que en este
planetario Cl, permanezca quiera la rueda 12.

La rueda planectaria 12 se hallg unida a una nauive-
la 13, la cual al ser girada en uno u otro sentido mueve La
rueda 12, la cual a través dGe las ruedas 11, transmitiran
el movimiento de la manivela al planetario 10, guien a través
de la rueda 7, engranada a la rueda 5, lo transmite a la
tuerca 4, que entonces se mueve en giro a distinta veloci-~
daddad que el eje 1, de forma gue si esta velocidad es aumenta-—
da o dimminuida, se juntan o separan los platos 2 y 3, logran-
dose la variacidm progresiva de valocidad.

5i por otra parte se sitilla ot.o juego igual al Getalla-
do en el eje mobriz 1, sobre el eje conducido 1', en donde to-
das las partes se han indicado con las mismas siglas de refe-—
rehecia seguidas por una prima ('), pero donde ge ha yprevisto
la rosca 15' a la inversa de la 15, o bien en el nismo sentido
pero intercalando una rueda dentada intermedia, se lograra
gque cuando se separen los platos 2-3, se junten los 2'-3', y
viceverssa.

Para lograr que el amcionado se realiza al unisono
en Los dos diferenciales CL y C' es necesario situar entre

18 y 12 una rueda 14, y sobre el eje de 12' una rueda 14'
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relacionadas entre si directa o indirec?amente, y de ests for-
ma mediante la msnivela 13 se mandan sl unfsono los plsnetarios
12 y 12+,

Para tenssr la corres, cuagndo esta se haya estirado de-
bido & su trabajo, solamante se tendra que desembragar los pi-
fiones 14 y 14!, por medio del embrague 17, entonces se accio-
naré la manivela 13, que g travds exclusivaments del diferan-
cial C1, accionard los platos 2 y 3, los cuales al acercarse o
separarse con independencia de los platos 2' y 3* del ejs con-
ducido permitiran la tension de la correa 16, bastando entonces
embragar ds nuevo la rueda 14' con el embrague 17 sobre ol eje
de la rueds 12!, para que lag rueds 14 accione nuevamente g la
rueda 14°%,

Si en la construceion se procura quas el fondo eonico
del plato 3 coincida con la cresta del 2', segin una normal D1,
en la méxims abertura de una de las poleas y maximo cierre de
la otra, se lograra mantener siempre en posicida correcta, ver-
ticalmente, la correa 16, a pessr de los mituos desplazamientos
de los platos con los dos ajes,

Aun cuando se ha determinado que en cada eje, existe
solamente un plato movil, es posible realizar el meeanismo do-
ble con los dos platos de cada polea moviles,

Medisnte la rueda 18 se puede suprimir la manivela 13
accionada a mano, tomando entonces la fuerza del eje motriz 1,
medignte el pifion 19 y embrague 20.

Entre los platos 2-3 y 2:~3', se han previsto los co-
jinetes 21 y 21* sobre los ejes 1 y 1!, sobre los cuales apoya

la correa 16, en la maxima abertura de los platos, quedsndo en=-
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tonces la correa 16 y eje 1% en punto myerto, por no sar la
correa arrastrsda por ls poles abierta., De esta forma sszin
pean las poleas 2-3 o 2!-3', las abiertss, se lograra inicier
el movimiento desde la velocidad méxims o la minima, Si ai al
fingl de la carrera, sl llegar a la marcha directa automatica-
mente se engrsna el embrague 23, se arrastrard el aje conduci-
do 1' a través de los pifiones 22 y 22¢, quedando la correa en
reposo hasta un nuevoe descenso de ls progresidn y asi sucesi-
vamente y de forma que intercslando pifiones, de varigs relaclo-
nes, gerg posible el descando de la corres en varias progresio-
nes de velocidad.

jlambien puede preverse sobre el plato fijo 2, & bien
en el 2% un pedal 24 que permite el deslizado & voluntad del
plato sobre el eje, en un momento predeterminado, reslizdndose
con ello el d:sembrague de la correa, o0 sea que gueda en punto
muerto, Este pedal.presentaré un resorte de recuperacion de po-
sicidn para devolverlo a ls posicidn de reposo en la que se
vuelven a cerrar log pletos volviendose a tensar la corres 16
emoragéndola. kste sistema de embrague puede ser accionado en
cualquier velocidad y siempre que se desse.

Si a l1la manivela 1% se le dispone un regulador 25 de
tensidn o velocidad, éste elegira siempre la velocidsd adecusda
del progresivo de acuerdo con el esfuerzo a reglizsr,

La invencion dentro de su esencislidad, puede ser lle-
vada & la practica en otras formas de reslizscidn que difieran
en detalle de la indicada a titulo de ejemplo en la descripcion

Podré, pues, construirss en cuglquier forma y tamafio, con los
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nateriales més adecuados por quedar todo ello comprendido en

el esniritu Ge _a2s reivindicaciones.
oA

Lescrito el objeto y utilidad del presente invento se
declaran como nuevas y de propia invencidn las siguientes rei-
vindicaciones?

1. Perfeccionanientos en los mandos Ge los aparatos de
carrers o velocidad progresiva, carascterizados esenclalmente
por ¢l hecho de tener un sje motriz, dos platos cdnicos, uno
fijo v el otro desplazable, o bien losg dos desplazables, que
junténdolos o separéndolos aumentan los didmetros o los dismi-
nuyen, logrando difmetros progresivos para correas trapezoida-
les, los cuales arrastran otro eje en el gue van monbtados pla~
tos iguales, en los que mientras el motriz aumenta el didmetro
el conducido lo disminuye, o viceversa, locrsndo la progresi-
vidad por este doble efecto; o bien ataca a un conducido con
polea fija de didmetro fijo, regulando la tensidn de la co-
rrea, de las diferencias de¢ difmetro e los platos del eje
conducido, una nolea con tensor, trabecjando por la care o in-
verso de la correa, el cual aflojando el tensor puede ser-
vir como embrague logrando la progresividad por efecto sencillo
y CGesvlazando los platos conicos sobre manguitos~cojinete, li-

3

bres sobre el eje en los que apoya la correa en la méxima aber-

tura de los platos.

2., Perfeccionamientos, segln la cnterior reivindica-

cibn, caracterizados por el hecho de llevar una o dos tuercas
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con rogca 8l eje, o dolls superpuests & un plsto , 0 a los dos
plstos pars correas trapezoidales, gue apretdndolas o sflujan-
lolas ejunten O separen a los dos platos axialmente, para lo-

grar diferentes diémetros de estos por mediacidn de los conos

con la corres trapezoidal.

3. Perfeccionamientos, segun lss enteriores reivindica-
ciones, caracterizsdos por el necho de lievar la tuerca un pifidn
y el eje motriz otro pifion fijo que sccionan un dirferencisl, el
cual es la resultante de dos marcnas diferentes logradas por
diferentes combingciones de pifionesg o cadenss, aplicadas uno a un
planetsrio, y la otra sl otro planetario, estos por mediycidn de
los satélites dejen la coron 6 armazdn parado, o bien aplicando
uns msrchs g un planetario, y la otrs marcna & la corona 6 ar-
mazbn, dejan parado 8l otro planetario por medio de los sateli-
tes.

4, Perfeccionsmientos, segin las snteriores reivindica-
cioneg, cascterizados esencislmente por el hecho de llevar un
diferencisl, el cual llevs uns Manivels o0 volante para sctuar s
msno, 0 un pifién con embrague gue actua del eje motriz y Mmueve
8l planeterio, o coroma del srmazdn segin sea el parado, por la
resultente de las dos velocidedes que sctusn el diferencial,
desde el eje motriz & conducido, el cusl al ser movido transmite
movimiento & la tuerca O tuercas, gque sctian los plstos c¢dnicos
de la correa trspezoidal, para logrsr diferentes didmetros, pu-
diendose variar por este sistems en cualquier velocidsd & parado
por la tercera furzs de ls manivels gl diterencial,

5. Perfeccionamientos, seguin las anteriores reivindica-

clones, caracterizados esenciglmente por el necho de llevar otro
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eje conducido con otros platos y diterenclal igual al motriz

que mientres el motriz suments O disminuye los didmetrcs, el
conducido sctis sl revés, por lo que se logra la progresida a
doble efecto.

6. Perfeccionamientos, segin lss anteriores reivindica-
ciones, caracterizsdos por el hecho de llevar unos pifiones, los
ejes de los dos diferencigs, que los une en su movimiento 4e man-
do, el cual moviendo la manivela 0 polea de mando, sumenta o dis-
minuye proporcionalmente e inversslemente, las poleas cdeicas,
del eje motriz al eje conducido.

7, Perfeccionamientos, segin: las reivindicacicnes snte-
riores, carscterizados esencialmente por el necho de llevar las
ruedas que unen el mando de los dos aiferencisles, uno embrggue
que desacopléndolas, actia un solo diferencial, y por lo tanto
el sumento 6 disminucidn de un solo plato, 0 los dos, uno al in-
versa del otro, si movemos los dos diferencisles a la inversa el
uno del otro, logrando de esta manera el aflojarse, o volviendo
apretsr la corres, que esta actia como embrague, asi como para
tensor la corrss, sin tenser que separar los ejes.

8, Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizedos por el necno de llevar el eje conducido
una polea trapezoidal de diametro fijo, arrastrads por el eje mo-
tor de platos de correas trapezoidsles de diametros varisdos y
progresivos, actusdos por dicnos dispositivos de diferencial
cuya diferencia de longitud ds correas es compenssda por un tensor

que a la vez sirve de embrague aflojéndole & spretandole,
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9. Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones an-

teriores, csracterizados por el hecho de llevar los diferencig-
les montados a los mismos ejes motriz y conducido, movidss las
dos tuerzes, una directamente dsl mismo eje por ir si planetario
rijo el eje y la corons 0 armazdn o bien el otro plsnetario, a

una relacion de pifiones que toma fuerza del eje motriz ¢ con-

ducido, cuys resultante deja parado el otro pifibn plsnetario,

corona & armazén, seglin la combinacidn, que serd la que actuard

para las variaciones, o bien montados fuera de los ejeg tomando

la fuerza por pifiones de sus e¢jes respectivos con todos los mis-
mos efectos.

10. Perteccionamientos, segin las reivindicaciones an-
teriores, carscterizados por el necho de llevar el eje motriz
un pifidn con embrague que embraga ¢ desembraga y pone en movi-
miento el plasnetario como corona O srmazén de los diferenciales,
para el sumento & disminucion de los didmetros de los platos de
ls correg trapezoidal.,

11. Perfeccionamientos, segun las reivindicacionss ante-
riores, por el necno de llevar una maunivels o volante que movido
a mano accionarsd los diferencigles para el sumento & disminucidn
de los platos de ls correa trapezoidsl.

12, rerfeccionamientos, segin las reivindicaciones ante-
riores, csracterizados por el hecho de llevar lss dos corress
cbnicas de ls correa trapezoidal, varisbles de didmetro en los
dos ejes motriz y conducido, sin necesidad de tengores, movidos
cads uno por un diferencial que las acciona en marcna o'parado.

13, Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones an-
teriores, ceracterizados por el hecho de llevar en una variante

el eje motriz o conducido uns polea cdnica trapezoidsl de dis-
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metro fijo y en donde ls corres es tensads por ung poles tensor
an sus diferentes diédmetros progresivos.,

14, Perfeccionsmientos, seguin 1gs reivindicsciones an-
teriores, csracterizsdos por el hecho de comprender uncs ejes
motriz y conducido com unos pletos cOnicos para correas tra-
pezoidales, que se juntan 6 separsn axislmente mediante unas
tuercas con rosca que se sdelantan o retrssan en velocidad con
relacion gl eje movidss por unos diferenciales con relaciones
adecuadss o bien con el paro de un planetario o corona, que Ser-
vird de mendo, los cuales realizan lg separscion 6 unidn de los
platos aumentando progresivamente o disminuyendo el diémetro
para la corres trspezoidal, segin el cambio escalonado de merches
é csrrerss y que parados los diferenciales impiden el adelan-
tamiento 6 straso de la tuerca con relacidn al eje, impidiendo
la difersncia de marcha de los ejes.

15, Perfeccionamientos, segin las reivindicsciones an-
teriores, caracterizsdos por el hecho de que la transmisidn
desde los sjes motrices 0 conducidos g los diterenciales o de
los sje motriz o conducidv con los diferenciales, acoplasdos a
egtos directsmente, a las dos relsciones de pifiones que dsn la
resultante, que logrs el paso de un planetario o corona srmazon
segﬁn se quiera que servira de tercers fuerza de mando parsg las
veriaciones de los platos, podra ser por pifiones directaments,
por pifiones y cadenas o por correas de cuslquier class.

16, Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones, an-
teriores, caracterizados por el necno de llevar la manivela 0
polea de mandos, un regulsdor de tensién o de velocidad que
pone autométicamente a la relacidn de velocidsd adecuada al

esfuerzo 0 velocidad.
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17, Perfeccionamientos en los mandos de los aperstos
de carrera o velocidad progresiva.

Segin se descrive y reivindica en la presente memoris
que consta de 11 paginas, foliadss y escritss a maquina por
ung sola de sus caras, acompefisdas de los dibujos reglamen-
tarios,

Madrid, a 21 de Agosto de 1965

P. 8.  JRIME ISERN
8. b,

.'\ &" —.
o=



Ih. Francisca Lallicd  Saumel Heya dnica
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