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por "EARFACCIORARIERTOS AH LOS LARDOS DE LOS BARATOS DE CARRE­

RA O VELOCIDAD PROGRESIVA" a favor de DOK EEAl.'OISCO CALLICO 

SAILÍELL de nacionalidad española, residente en ALGUAIRE 

(L érida )

HAnORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se r e f ie r e  a. unos perfecciona­

mientos en lo s  mandos de lo s  aparatos de carrera o velocidad 

progresiva.

Esencialmente se tra ta  de un aparato que comprende 

un eje m otriz, dos platos cónicos, uno f i j o  y e l otro despla­

z a r e ,  o bien lo s  dos desplazables, que juntándolos o separán­

dolos, aumentan o disminuyen los  diámetros, logrando diáme­

tros progresivos para correas trapezoida les, arrastrando 

otro e je  en*el que se hallan unos p latos sim ilares, y de forma 

que mientras lo s  platos del e je  motriz aumentan lo s  diámetros



lo s  del e je  conducido lo  disminuyen o -viceversa, logrando 1a 

progresividad por doble e fec to , o bien ataoa un e je  conducido 

de polea f i j a  con diámetro f i j o ,  regulando la  tensión  de 

la  correa, en la s  d iferencias de diámetro de lo s  p latos del 

e je  conducido, una polea con tensor que trabaja  por l a  cara 

o e l inverso de la  correa, en donde aflo jando e l tensor puede 

s e rv ir  como embrague, logrando la  progresividad.

Con e l  f in  de f a c i l i t a r  la  exp licación  se acompaña ana 

lámina de dibujos en la  que se ha representado un caso de rea­

liz a c ió n  que se c ita  a t í tu lo  de ejemplo.

l'n e l dibujo:

La figu ra  única muestra esquemáticamente e l  aparato, 

en donde es de observar e l e je  m otriz 1, sobre e l  cual se 

na lla  f i j o  un p lato cónico 2 que complementado por un p lato 

s im ilar 3) pero desplazable, constituye la  polea trapezoida l 

de diámetro progresivo , Este p lato  3 es desplazable sobre 

es tr ía s  o chaveta 6, en forma graduada mediante una tuerca 

4 que va roscada sobre e l e je  1, en la  zona roscada 1 5 , de 

manera que girando la. tuerca en uno u otro sentido se acercarán 

o separarán lo s  p latos 2 y 3) en este último caso mediante 

la  presión de la  correa 16 o mediante un muelle dispuesto a ta l  

f in .

El conjunto de e je  1, platos 2 y 3t y tuerca 4y g ira  

conjuntamente a una misma velocidad, siendo necesario un dis­

p os itivo  para e l accionado de la  tuerca, a d is t in ta  velocidad  o 

para pararla, cuando se desea va r ia r  l a  posic ión  entre s í de 

lo s  p la tos .

-1 d ispos itivo  de accionado de la  tuerca 4, comprende
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sobre e l  e je  1, -una rueda dentada 8 f i j a ,  que transmite su 

movimiento a la  rueda 9, d irecta  o indirectamente, ¿sta  rueda 

es una. corona dispuesta eh e l d ife ren c ia l 10-11 ) l 2, en e l cual 

e l p lanetario  10 es arrastrado por la. rueda. 7, engranada a 

5. la. rueda. 5 so lid a r ia  de la. tuerca 4-.

Preparando convenientemente la  re lac ión  de engrane 

de la s  ruedas 5-7, 8-9, y p lanetario so logra, que en este 

p lanetario  Cl, permanezca quiera la  rueda. 12.

La rueda p lanetaria  12 se h a lla  unida a una maníve-  

la  1 3 ) la  cual a l ser girada en uno u otro sentido muevo le. 

rueda 12, la  cual a través de la s  ruedas 11, transm itirán 

e l  movimiento de la  manivela a l p lanetario  10, quien a través 

de la  rueda 7, engranada a. la  rueda 5, lo  transmite a la  

tuerca. 4, que entonces se mueve en g iro  a d is tin ta  v e lo c i-  

15. daddad que e l eje 1, de forma que s i esta velocidad es aumenta­

da o disminuida., se juntan o separan lo s  platos 2 y 3) lográn­

dose la  variación  progresiva de velocidad.

S i por otra  parte se sitúa otro juego igual al d e ta lla ­

do en e l e je  m otriz 1, sobre e l e je  conducido 1 ',  en donde to -  

20. das la s  partes se lian indicado con la s  mismas s ig la s  de re fe ­

rencia seguidas por una prima ( ' ) ,  pero donde se ha previsto  

la  rosca 1 5 ' a la  inversa de la  1 5 ) o bien en e l  mismo sentido 

pero intercalando una rueda dentada, intermedia, se logrará  

que cuando se separen lo s  platos 2-3) se junten los  2 '- 3 ')  y 

25. v iceversa .

Para logra r que e l accionado se rea liza  a l unísono 

en lo s  dos d ife ren c ia les  Cl y 0 ' es necesario situar entre 

18 y 12 una rueda 1 4 ) y sobre e l  e je  de 12' una rueda 14'
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relacionadas entre s í directa o indirectamente, y de esta fo r ­

ma mediante la manivela 13 se mandan a l unísono los planetarios 

12 y 12'.

Para tensar la correa, cuando esta se haya estirado de­

bido a su trabajo, solamente se tendrá que desembragar los p i ­

ñones 14 y 14', por medio del embrague 1?, entonces se accio­

nará la manivela 13* que a través exclusivamente del diferen­

c ia l  C1, accionará los platos 2 y 3* los cuales al acercarse o 

separarse con independencia de los platos 2' y 3' del eje con­

ducido permitirán la tensión de la correa 16, bastando entonces 

embragar de nuevo la rueda 14' con el embrague 17 sobre e l eje 

de la rueda 12', para que la rueda 14 accione nuevamente a la 

rueda 14'.

Si en la construcción se procura que e l fondo cónico 

del plato 3 coincida con la cresta del 2 ',  según una normal D1, 

en la máxima abertura da una de las poleas y máximo cierre de 

la otra, se logrará mantener siempre en posición correcta, ver­

ticalmente, la correa 16, a pesar da los mutuos desplazamientos 

de los platos con los dos ajes.

Aun cuando se ha determinado que en cada eje, existe 

solamente un plato móvil, es posible realizar e l mecanismo do­

ble con los dos platos de cada polea móviles.

Mediante la rueda 18 se puede suprimir la manivela 13 

accionada a mano, tomando entonces la fuerza del eje motriz 1, 

mediante el piaón 19 y embrague 20.

Entra los platos 2-3 y 2 '-3 '*  se han previsto los co­

jinetes 21 y 21' sobre los ejes 1 y 1 ',  sobre los cuales apoya 

la correa 16, en la maxima abertura de los platos, quedando en-
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toncas la correa 16 y eje 1', en punto mqerto, por no ser la 

correa arrastrada por la polea abierta. De esta forma 3egún 

sean las poleas 2-3 o 2 ' - 3 ' , las abiertas, se logrará iniciar 

el movimiento desda la velocidad máxima o la mínima. Si al al 

fina l de la carrera, a l llegar a la marcna directa automática­

mente se engrana el embrague 23, se arrastrará el aje conduci­

do 1' a través de los piñones 22 y 22', quedando la correa en 

reposo nasta un nuevo descenso de la progresión y así sucesi­

vamente y de forma que intercalando piñones, de varias relacio­

nes, será posible el deseando de la correa en varias progresio­

nes de velocidad.

También puede preverse sobre el plato f i jo  2, ó bien 

en el 2' un pedal 24 que permite el deslizado a voluntad del 

plato soore e l eje, en un momento predeterminado, realizándose 

con ello  el desembrague de la correa, o sea que queda en punto 

muerto. Este pedal presentará un resorte de recuperación de po­

sición para devolverlo a la posición de reposo en la que se 

vuelven a cerrar los platos volviéndose a tensar la correa 16 

amoragándola. Este sistema de embrague puede ser accionado en 

cualquier velocidad y siempre que se desee.

Si a la manivela 13 se le dispone un regulador 25 de 

tensión o velocidad, éste elegirá siempre la velocidad adecuada 

del progresivo de acuerdo con el esfuerzo a realizar.

La invención dentro de su esencialidad, pueda ser l l e ­

vada a la práctica en otras formas de realización que difieran 

en detalle de la indicada a titulo de ejemplo en la descripción 

Podrá, pues, construirse en cualquier forma y tamaño, con los
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m ateriales más adecuados por quedar todo e l lo  comprendido en 

e l e sp ír itu  de .as re iv ind icaciones*

K 0 T A

Descrito e l objeto y u t ilid a d  del presente invento se 

declaran como nuevas y de propia invención la s  sigu ientes r e i -  

. vindicaciones:

1. Perfeccionamientos en lo s  mandos de lo s  aparatos de 

carrera o velocidad progresiva, caracterizados esencialmente 

por e l hecho de tener un eje m otriz, dos p latos cónicos, uno 

f i j o  y e l otro desplazable, o bien lo s  dos desplaza-bles, que

10. juntándolos o separándolos aumentan lo s  diámetros o lo s  dismi­

nuyen, logrando diámetros progresivos para correas trapezoida­

le s ,  lo s  cuales arrastran otro e je  en e l que van montados p la­

tos igua les , en lo s  que mientras e l m otriz aumenta e l diámetro 

e l conducido lo  disminuye, o v iceversa , logrando la  p rogres i- 

15. vidad por este doble e fec to ; o b ien  ataca a. un conducido con 

polea f i j a  de diámetro f i j o ,  regulando la  tensión de la  co­

rrea , de la s  d iferencias de diámetro de lo s  p latos del e je  

conducido, una polea con tensor, trabajando por la  cara, o in ­

verso de la  correa, e l cual a flo jando e l tensor puede ser- 

20. v i r  como embrague logrando la. progresividad por e fec to  s en c illo  

y desplazando lo s  p latos cónicos sobre m an gu itos-co jin e te ,li­

bres sobre e l e je  en lo s  que apoya la  correa en la  máxima aber­

tura. de lo s  pla.tos.

2. Perfeccionam ientos, según 1a. an terior re iv in d ica - 

25. ción, caracterizados por e l hecho de l le v a r  una o dos tuercas
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con rosca al eje, o dolía superpuesta a un plato , o a los dos 

platos para correas trapezoidales, que apretándolas ó aflojan- 

lolas a junten ó separen a los dos platos axialmente, para lo ­

grar diferentes diámetros de estos por mediación de los conos 

con la correa trapezoidal.

3. Perfeccionamientos, según las anteriores reivindica­

ciones, caracterizados por el necno ae llevar la tuerca un piñón 

y e l eje motriz otro piñón f i jo  que accionan un diferencial, el 

cual es la resultante de dos marcnas diferentes logradas por 

diferentes combinaciones de piñones o cadenas, aplicadas uno a un 

planetario, y la otra al otro planetario, estos por mediación de 

los satélites dejan la coron ó armazón parado, o bien aplicando 

una marcna a un planetario, y la otra marcna a la corona ó ar­

mazón, dejan parado al otro planetario por medio de los saté li­

tes.

4. Perfeccionamientos, según las anteriores reivindica­

ciones, caacterizados esencialmente por e l hecno de llevar un 

diferencial, el cual lleva una manivela ó volante para actuar a 

mano, o un piñón con embrague que actúa del eje motriz y mueve 

al planetario, o corona del armazón según sea el parado, por la 

resultante de las dos velocidades que actúan el diferencial, 

desde el eje motriz ó conducido, el cual al ser movido transmite 

movimiento a la tuerca ó tuercas, que actúan los platos cónicos 

de la correa trapezoidal, para lograr diferentes diámetros, pu­

diéndose variar por este sistema en cualquier velocidad ó parado 

por la tercera furza de la manivela al diferencial.

5. Perfeccionamientos, según las anteriores reivindica­

ciones, caracterizados esencialmente por el necno de llevar otro
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eje conducido con otros platos y diferencial igual al motriz 

que mientras el motriz aumenta ó disminuye los diámetros, el 

conducido actúa al revés, por lo que se logra la progresión a 

doble efecto.

5. 6. Perfeccionamientos, según las anteriores reivindica­

ciones, caracterizados por el necno de llevar unos piñones, los 

ejes de los dos diferencias, que los une en su movimiento de man­

do, el cual moviendo la manivela ó polea de mando, aumenta ó dis­

minuye proporcionalmente e inversalemente, las poleas cónicas,

10. del eje motriz a l eje conducido.

7, Perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­

riores, caracterizados esencialmente por e l necno de llevar las 

ruedas que unen el mando de los dos diferenciales, uno embrague 

que desacoplándolas, actúa un solo diferencial, y por lo tanto 

15. e l aumento ó disminución de un solo plato, ó los dos, uno al in­

versa del otro, si movemos los dos diferenciales a la inversa e l  

uno del otro, logrando de esta manera el aflo jarse, o volviendo 

apretar la correa, que esta actúa como embrague, asi como para 

tensor la correa, sin tener que separar los ejes.

20. 8. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­

riores, caracterizados por e l necno de llevar e l  eje conducido 

una polea trapezoidal de diámetro f i j o ,  arrastrada por e l eje mo­

tor de platos de correas trapezoidales de diámetros variados y 

progresivos, actuados por dicnos dispositivos de diferencial 

25. cuya diferencia de longitud de correa es compensada por un tensor

que a la vez sirve de embrague aflojándole ó apretándole.
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9. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones an­

teriores, caracterizados por el nacho de llevar los diferencia­

les montados a los mismos ejes motriz y conducido, movidas las 

dos fuerzas, una directamente del mismo eje por i r  si planetario 

f i jo  al eje y la corona ó armazón o bien el otro planetario, a 

una relación de piñones que toma fuerza del eje motriz o con­

ducido, cuya resultante deja parado e l otro piñón planetario,

corona ó armazón, según la combinación, que será la que actuará 

para las variaciones, o bien montados fuera de los ejes tomando 

la fuerza por piñones de sus ejes respectivos con todos los mis­

mos efectos.

10. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones an­

teriores, caracterizados por el hecho de llevar el eje motriz 

un piñón con embrague que embraga ó desembraga y pone en movi­

miento el planetario como corona ó armazón de los diferenciales, 

para el aumento ó disminución de los diámetros de los platos de 

la correa trapezoidal.

11. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­

riores, por el necno de llevar una manivela o volante que movido 

a mano accionará los diferenciales para el aumento ó disminución 

de los piaros de la correa trapezoidal.

12. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones ante­

riores, caracterizados por el hecho de llevar las dos correas 

cónicas de la correa trapezoidal, variables de diámetro en los 

dos ejes motriz y conducido, sin necesidad de tensores, movidos 

cada uno por un diferencial que las acciona en marcna o'parado.

13. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones an­

teriores, caracterizados por el necno de llevar en una variante 

el eje motriz o conducido una polea cónica trapezoidal de diá-
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metro f i jo  y en donde la correa es tensada por una polea tensor 

en sus diferentes diámetros progresivos.

14. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones an­

teriores, caracterizados por el necno de comprender unos ejes 

motriz y conducido con unos platos cónicos para correas tra­

pezoidales, que se juntan ó separan axialmente mediante unas 

tuercas con rosca que se adelantan o retrasan en velocidad con 

relación a l eje movidas por unos diferenciales con relaciones 

adecuadas o bien con el paro de un planetario o corona, que ser­

virá de mando, los cuales realizan la separación ó unión de los 

platos aumentando progresivamente o disminuyendo e l diámetro 

para la correa trapezoidal, según e l cambio escalonado de marcnas 

ó carreras y que parados los diferenciales impiden el adelan­

tamiento ó atraso de la tuerca con relación a l eje, impidiendo 

la diferencia de marcna de los ejes.

15. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones an­

teriores, caracterizados por e l necno de que la transmisión 

desde los ejes motrices ó conducidos a los diferenciales o de 

los eje motriz o conducido con los diferenciales, acoplados a 

estos directamente, a las dos relaciones de piñones que dan la 

resultante, que logra e l paso de un planetario o corona armazón 

según se quiera que servirá de tercera fuerza de mando para las 

variaciones de los platos, podrá ser por piñones directamente, 

por piñones y cadenas o por correas de cualquier clase.

16. Perfeccionamientos, según las reivindicaciones, an­

teriores, caracterizados por el necno de llevar la manivela ó 

polea de mandos, un regulador de tensión o de velocidad que 

pone automáticamente a la relación de velocidad adecuada al 

esfuerzo ó velocidad.
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17. Perfeccionamientos en los mandos de los aparatos 

de carrera o velocidad progresiva.

Según se describe y reivindica en la presente memoria 

que consta de 11 páginas, foliadas y escritas a máquina por 

5. una sola de sus caras, acompañactas de los dibujos reglamen­

tarios.

Madrid, a 21 de Agosto de 1965

J ?  * 9̂ *
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