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A De acterdo con éste invento se facilita un mecanismo de -

. mente operable asociado con dichos medios de vdlvula, a fin de gue al

Este invento se refiere a mecanismos de control hidrduli-
co y especialmenie aumque no exclusivamente a mecanismos de control —

hidrdulico para controlar el frenado y la direccidén de vehiculo sobre

OTUgES.

control hidraulico que comprende medios de vilvula, medios de conduc—
to para conectar hidrdulicemente los citados medios de vdlvula a un -
generador de flufdo a presidn, orificios primerc y segundo para sali-
f da del flufdo en dichos medios de vdlvula para su conexidn al primer

y segundo dispositivo hidraulicamente actuados y un actuador manvale-—

movimiento del indicado actuador desde una primera posicidn a una se-
~ gunda posicidn, el mencionado primer orificio de salida del flufdo se
' sitlle en comunicacidén con los referidos medios de conducto, y a fin -
" de que al movimiento del actuador a una tercera posicidn el expresado
segundo orificio de salida del flufdo se sitde también en comunicacidn
- con los citados medios de conducto.
Preferiblemonte, dichos medios de vdlvula son una vélvula
Py dicho actuador es un manguito axlalmente deslizable en una perfora-
; cidn del alojamiento de la vilvula, medios de resorte que fuerzan al
i manguito hacia un exiremo de un recorride limitado en la perforacidn,
| e incluyendo galerias primeras, galerfas segundas y galerfas terceras

que comunican todas ellas con dicha perforacidén y que pueden conectar

se respectivamente con el citado gencrador de fluido a presidn a tra-
vés de dichos medios de conducto, con los citados mecanismos a través

de dichos primer y segundo orificios de salida del fluido y con un de

i pdsito, rosaltes sobre dicho miembro de manguito dispuestos en rela--
- ¢idn con dichas galerfas y al movimiento de dicho manguito de vdlvula

frente a la accidn de los medios de resorte para desconectar una de -

“las segundas galerias de las terceras galerias y para conectar aque




10

18

20

25

30

ntxers
ey

porsibal]

1la con una de las primeras galerias y, al otro movimiento, para des
congctar otra segunda galeria de lag terceras galerias y conectarla
a wa de las primeras galerias.

Ldemds, de acuerdo con este invento se facilita un vehi-
culo sobre orugas en el que la transmisidn incluye vara cada oruga —
un freno de direccidén hidrdulicamente operado y un embrague de diregc
cidn hidraulicamente operado, e incluyendo un mecanismo de control -
hidrdulico como el antes mencionado, estando dichos embrague y freno
respectivamente concctados a los indicados primero y segundo orifi——
cios de salida del fluido.

Preferiblemente, la vdlvula estd adaptada para actuar -
presionizando sucesivamente un mecanismo de degacoplamiento del emww
brague y un mecanismo acoplador del freno de una sola oruga de un ve
hiculo gobre orugas. Preferiblemente, el alojamiento de la vdlvula -
contiene dos vdlvulas junto con vilvulas de retencldn para permitir
se mantengan las presiones en los mecanismos operados por la presidn
del flufdo. También se incorpora al alojamiento una vdlvula de segu~
ridad amortiguada y un extremo final de dicha perforacidn puede co——
nectarse con el mecanismo de acoplamiento del fremo, aplicdndose la
presidén al freno con lo que se transmite para actuar frente al miem—
bro de manguito facilitando una resistencia al movimiento de éste. -
Dicho manguito se mueve en el alojamiento de la vdlvula mediante una
actuacidn nmanual.

Dicha resistencia al movimiento desplaza hacia atrds al
actuador una fraceidén de la fuerza total puesta en juego por el movi
miento del actuador, facilitando asi que la persona encargadadel cone-
trol perciba la cantidad de fuerza que se aplica segin aumenta la re
sistencia.-

Se describira ahora, como ejemplo, una realizacidn del -

invento con referencia a log adjuntos dibujos, en log ques
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La Figura 1 es una ilustracidn ésquemética de parte de -

. la transmisidn de un vehioculo sobre orugas y un mecanismo de control

- hidrdulico para el mismo.

La Figura 2 es una seccidn transversal detallada a tra—

: v8s de una parte de la transmisidn incluyendo el freno y el embrague.

La Figura 3 es una seccidn transversal del alojamiento —

: de una vdlvula sobre la linea III-III de la Figura 4.

La Figura 4 es una seccidn transversal del alojamiento -

¢ de vdlvula de la Figura 3 sobre la 1fnea IV~IV.

La Pigura § es una seccidn transversal del alojamiento —
de védlvula de la Figura 3 bien en la linea VA-VA o en la linea VB-VB.

La Figura 6 muestra una forma modificada de la vdlvula -

" de seguridad.

it

En la Figura 1 se muestra parte de la transmisidn para -

' un tractor sobre orugas. Un eje (1) es transmitido a través de engra—

‘najes y un embrague principal, que no se muestran, mediante el motor

~que tampoco se muestra. Un tambor de frenc anular (2) recibe el accio

' namiento desde el eje (1) a travds de un embrague alojado eh el inte~

rior del ‘tambor de freno (2) y lo transmite a un eje (3) aue se conegc

ta a través de un engranaje reductor (4) con la rueda dentada (5) ac~

' cionadora de la oruga. Un freno de banda (6) anclado a la carroceria

. del tractor rodea al tambor de freno (2). E1l freno (6) es acoplado me

diante la presionizacidén de un pistén hidrdulico (7) que actda a tra-

igvés de una articulacién mecdnica (8) conectada al freno (6). El desa-
% coplamiento del embrague se efectla presionizando un pistén hidriuli-
% co (9) que a2ctlia a través de una articulacidén mecdnica (10). La opera
;cién de ambos pistones {7 y 9) es controlada por el movimiento de una

sola palanca manual (11) que actla sobre un manguito de vdlvula (12)

cen el interior del cuerpo de vdlvula (13). Las tuberfas para el flui-

“do a presidn (14 y 15) conectan respectivamente los pistones (7 y 9)
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con ¢l cuerpo de vdlvula (13). Con excepcidn del cuerpo de vdlvula -
(13), en el lado opuecsto del tractor existen elementos similares a =
los que se acaban de describir para iransnitir el accionamiento a la
otra oruga, smiendo la operacién de tales clementos similares la mis-
ma que para log descritos.

Una bomba (16) gue tome el flufdo de un depdsito (17) su
ministra el flufdo a presidn a log pistones (7 y 9), en tanto que el
fluido drenado del sistema es devuelto al depdsito (17).

11 embrague (18) alojado en el interior del tambor de fre
no (2) se mucstra on la Fipura 2. Uz del tipo de discos ndltiples, —
estando ‘ransmiziblemente acoplade un paquete de discos a friccidn -
(19) con unas ranuras sobre la superficie circunferencial Interior -
del tambor de freno (2) y adaptado para quedar sujeto entre otro pa—
quete de discos de embragus (20) intercalados con aquellos. las pla=-

' cap de presidén (21 y 22) de log respectivos cxiremos de los discos ~
de embrague son urgidas en mutua direccidn mediante la accidn de unos
- mnelles de compresidn (23) que limitan emire uma prolonzacidn (24) -
anular y radiaglmente hacia dentro de la placa (22) y una placa de em

puje (25) asegurada a la placaz 21 mediante una serie de pasadores =

(26) que pasan a través de la parte media de los muelles (23). La -

placa (22) estd ascgwrada a una brida (27) enchevetada al oje (1) ¥

que soporta a un miembro anular de empuje (28) axialmente mévil en -
contanto con la placa de empuje (25) vara desacoplar el embrague (18).
Unos pasadores de empuje (29) pasan a iravés de la brida (27) y ase-

guran el miembro (28) a un collax (30) que conticne el camino de ro-

‘ damiento interior (31) de un cojinete de empuje (32) y que estd con-
t

" tenido por la brida (27) ¥y puede moverse axialimente cobre la misma.—

"El camino de rodamiento exterior {33) estd contenido en un soporte -

i

1 (34) enmuiionado en si mismo eh una abertura (35) de un bastidor (36).

quoe se extiende verticalmente soportado sobre cojinetes en el aloja—
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© desacoplando el embrague (18). Bl acoplamiento del freno de banda (6)
. mecanismo similar.
. miento de vdlvula (13). E1l alojamiento (13) contiene dos vdlvulas de

" manguito que operan de una manera similar, por lo que solamente se -~

deseribird una vdlvula de manguito y su operacidn.

~ En el extremo dal brazo (38), mds alejado del bastidor (36), se en—

' el extremo del pistdén 9 cuando éste se extiende mediante la presidn

{ del £lufdos
' tidor (38) haciendo asf que el soporte (34) mueva el cojinete (32),

. empuje (25) y, posteriormente, mueve la placa (21) hacia la izquierda

' en su superficie exterior coopera con el blogue de vdlvula (13) que =

‘orificios (46 a 51) conectan las galerias 40 a 45 respectivamente con

' la perforacidn interior (52) de la pleza de insercidn (39) y en el ex

s guito (12) con resaltes (55, 56, 57 y 58) es deslizable en el inte- -

- rior de la perioracidn (52) vy estd cargado por resorte hasta una posi

‘ferior y asegurado al mismo, existe un anillo (60) que hace contacto

bre el extremo inferior del mismo, También, montado en el extremo in-

‘con un reborde (61) sobre la picza de insercién (39). E1 resalte 55

31687340

(B
b tierers

miento de la transmisidn (37) & un lado del sje (1)« Un corto brazo
(38) esté enchavetado a la parte superior del bastidor (36) y se ex-

tiende en una direccidn perpendicular al eje longitudinal del mismo.

cuentra un rodillo sobre cojinetes en posieidn para hacer contacto cor

Al presionizar el pistén 9, giran el brazo (38) y el bag

el collar (30), el miembro do empuje (28) en contacto con la placa de

que rodea al tambor (2) se efectfia de una forma similar y mediante un
\

En las Piguras 3, 4 y 5 se muestra el interior del aloja-

Una picza de insercidn tubular (39) con ranuras formadas

rodea ajustadamente para former las galeriss 40 a 45 inclusives. Unos

tremo superior de la misma se facilitan unos orificios (53). Un man—

cién nds superior mediante un muelle de compresidn (59) que actla so~
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estd provisto de wn paso axial de escape (54) a fin de que la presién
del freno se encuentre siempre en la zona del muelle 59.

! El flufdo a presidn es entregado al alojamiento de vdlvu
la (13) a través de una entrada 62 (Figura 4) que comunica con una =
camara (63) que contiene uma vdlvula de seguridad (64) cdnica y amor
tiguada cargada por rosorte sobre su asicento mediante un muelle (65a).
a Una estrecha garganta (64b) une la vélvula cdnica (64) con un émbolo
(64c) mbévil en una pequeiia perforacidn en un blogue (67). El escape
se verifica pasado el émbolo (64¢) lo que ocasiona que €l MisMO aGw

: tde como un amortiguador, amortiguando asi la accién de la vdlvula -~
| de seguridad (64). Un paso central (68) conccta la cdmara (63) con -
éflos pasos 69, 70 y Tl que se extienden transversalmente segin se vé

! en la Figura 5. Bl paso 69 termina en una vdlvula de retencidn (72)

f;que permite que tanto el flujo como la presidn en el paso 69 sea el
i

E‘suficiente para ocasionar el flujo a la camara (73) sobre la parte =
?iposterior de la vdlvula de retencién (72). Un pazo (74) conccta la -
jl

ficémara (73) con la galeria 40. La Figura 5 es una seccién transversal
-%sobre la 1linea VA o VB y, en el caso de una seccidn sobre la linea ¥B

!

“el pgso 70 estard unldo a la galeria 43,
i

| Il paso Tl se une ascendentemente con un paso (75) para -
alimentar los orificios (53) y el paso T5a. Un paso de drenaje (76) -
se une con el paso THa y entrege el fluido drenado a un compartimento

de escape (77). Las galerfas 42 y 45 estén también conectadas con ol

compartimento 77 (Figura 4).

La galeria 41 estd conectada con la tuberfa de presidn pa
ra el freno (14) a través del orificio de salida (78), en tanto que -
la galerfa 44 esta conectada a la tuberfa de prosidn para el embrague

1(15) a través del orificio de salida 79.
| La operacidn de la valvula y de la transmisidn es como gi-

gues Bl flufdo es bombeado constantemente al interior del alojamiento
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; pasos 68, Tl, 74, 75 y 76 al compartimento de drenaje (77). Inmedia-

! flufdo a presidn pase a través de la vilvula de retencidn (72) al pis

" cha en la Figura 3. En dicha condicidn se observard que el orificio

de valvala (13) a través del orificio de admisién (62) y salvo que -
uno u otro, o ambos, manguitos {12) estén descendidos para cerrar -

los orificios (53), el flufdo pasard sencillamente a través de los -

tamente de que un orificio (53) es obstruido mediante el descenso de
un manguito (12), se desarrolla una presidn en el paso 68 para la ope
racidn de los pistones. Bl cierre del orificio (53) por el resalte -
(58) 1lleva necesariamente consigo el cierre del orificio de drenaje
(51) por el resalte 57, permitiéndose comunicar el orificio de pre——

. sibn (49) y el orificio del embrague 50, permitiéndose asi que el =—

tén (9) del embragus para desacoplar el embrague 18. Pal condicidn -

de la vilvula se observa en la posicidn del manguito (12) de la dere

de presidn 46 estd todavia obstruido por el resalte 55 y que el ori-
" fioclo del freno 47 y el orificio de drenaje 40 se encuentran en comu
" nicacién.

Bl movimiento ulterior del manguito 1l mantiene al embra-—

ﬁ gue en su estado de desacoplamiento, es decir, que los orificios 49 -

| ¥ 50 permanecen en comunicacidn, y parcialmente cierra el orificio de

!

z{drenaje (48) en tanto permite que los orificios 46 y 47 estén en mu—
i

" >~ . 'l - > s & -
{jtua comunioacifn. Asi se permite que ol flufdo a presién opere al pis
fétén de freno (7) para el acoplamiento del freno (6). El paso de esca-

i
;pe (54) a travds del resalte 55 facilita que la presién de freno ac—

" tde sobre la parte inferior del manguito 12 en una direccidn ascenden
! te, haciéndose asf mfs diffcil para el operario el mover hacia abajo

'la palanca 11 seglin aumenta el frenado y facilitdndole asi una indica

;cidn positiva de la amplitud en que es aplicado el freno. Consecuente
“mente, ol movimiento progresivo de la palanca 11 desde una posicidn -

heutra hace que el embrague para una oruga sea desacoplado y a conti-
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i manguito 80 es urgido haoia la posicidn mds inferior en contacto ajus

- tado con el manguito 88 mediante un muelle (82) contenido en una cama

| terior de la perforacién y en la posicién normal de operacién se -

nuacién frena positivamente a dicha oruga.

En la Figura 6 se muestra una forma modificada de valvu-
la de seguridad. Bsta vdlvula sustituiria a la valvula de seguridad
amortiguada que se muesira en la Figura 4. En éste caso, el cuerpo -
de la vélvula estd ligeramente modificado, pero las partes ya descri
tas con referencia a las otras figuras estdn designadas con las mis-
mas cifras de referencia con la adicidn del subfijo X. Como en el ca
so de la Figura 4, el fluido & presién es pasado al alojamionto de -
vilvula 13X a travds de un orificio de entrada (62X) que comunica =
con una perforacidn en el alojamiento (13X) que contiene un manguito

de vilvula (80). EL manguito de valvula (80) es deslizable en el in-

asienta sobre un manguito (88) con orificios fijo en la perforacidn.

El manguito 8C tiene uma gargsnta que coincide con el orificio de en

trada (62X) cuando dicho manguito (80) estd en la posicién indicada

en la Figura 6 y permite que el fluido a presién pase al paso 68X. El

ra (81) sobre el manguito 80 y reactla sobre un tapdén (92) que desobsg

truye la perforacidn. Bl manguito 80 tiene un pequeiio paso perforado

(84) que comunica la garganta del manguito 80 y la cdmara (81). Final
mente, el manguito 80 tiene una perforacidn axial con una estrecha -
garganta (92) que normalmente estd cerrada por una vdlvula de cono -
(89) urgida a la posicidn de cierre por un muelle (91); el muelle (91)
se asienta sobre un tapén taladrado (92) en el manguito 80 y el extre
mo inferior de la perforacidn comunica con el sumidero a través de un
orificio (87) en el manguito 88. Existe un paso adicional (86) que -~
puede comunicar con la perforacién al sumidero, pero normalmente esta

cortado del sumidero por el manguito 80; el paso 86 estd en comunica-

oidn constante con el paso 68X.
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En la operacidén normal, la presidn del fluido en la gar-
ganta y en la cdmara (81) es la misma por virtud del paso de conexidn
84, el manguito 80 se asienta sobre el manguito 88 y la garganta (92)

estd cerrada por la vdlvula de cono (89). Sin embargo, por la misma ~

razdn, si la presidn de la cdmara (8l) se eleva suficientemente, la —
vilvula de cono se separa de su asiento y la presidén en la odmara -

(81) se debilita segin el rlufdo sale al sumidero a través de la per

f foracién del manguito 80 y del orificlio 87. Este debilitamiento de -
! la presidn produce una presidn diferencial entre la garganta y la ci
mara 81 haciendo que el manguito se eleve contra la accidn del mue=-
ﬁ 1le 82 y que descubra la perforacidn al paso 86 desde donde el flui-
. do del paso 68X csBapa al sumidero. Las dimensiones del paso 84 son

tales que el debilitamiento de la presién en la cdmara 81 no se expg,
i rimenta en la garganta; las fuerzas antagonistas de la garganta son

~ de diferente amplitud a fin de que el flufdo a preosidn empuje al man

guito 80 hacia arriba.
4 la igvalacidn de las presiones en la garganta y en la
~ cdmara (81), el manguito 80 wuclve a la posicién mds baja y la valvy

la de cono vuelve a cerrar la garganta (92).

La principal ventaja que resulta de la antes descrita =

i realizacidn del invento es la actuacién hidrdulica consecutiva en dos
s etapas del embrague y del freno mediahte el movimiento de una palanca
lcontroladora de la vélvula. Une ventaja secundaria es que puede utili
Izax-se unz sola bomba con una capacidad reducida. Bl varillaje de fre-
no mecdnico operado por pedal es conservado a efectos de seguridad.

Otras ventajas consisten en que el control del vehiculc -

sobre orugas no exige un esfuerzo muscular tan fuerte como los meca~—
‘nismos de control puramente mecdnico, especilalmente en los vehiculos
; . >» .

.grandes, no precisandose las grandes palancas correspondientes a una

;transmisién de control puramente mecdnico, pues el control puede efeg

o
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tuarse mediante pequeflas palancas posicionadas en una consola rela-
tivamente pequefia y pueds obtencrse un mejor acceso a la posicidn -
del operario y una mayor comodidad para el mismo utilizando el espa-—
cio quo queda libre por la eliminacidn de las grandes palancas.

El invento no estd necesariamente limitado al campo de =
la transmisidn de vehiculos, sind que puede aplicarse donde se re——
quieren dog, ires o mds operaciones hidrdulicas sucesivas.

En resfmen, la Patente de Invencidn que se solicita, re-—
caera sobre las sipuientess

~ GRIVIIDICACIONES -
1, Un mecanismo de control hidraulice gque ce caracteriza

por unos medios de vdlvula (13), medios de conducto (62) para conec-

tar hidraulicamente dichos medios de vdlvula (13) a un generador de

- presidn para un fluido, unos orificios primero y segundo para salida

del fluido (78 y 79) en dichos mediog de vdlvula (13) para conexidn

a unos dispositivos primero y segundo actuados hidrdulicamente y un

actuador manualmente operable (12) asociado con dichos medios de VAL
vula (13) para que, al movimiento de dicho actuador (12) desde wna —
primera posicidn a wna segunda posicidn, el referido primer orificio
de salida del fluido (79) Se pongs en comunicacidén con loz menciona=
dos medios de conducto (62) y para que al movimiento de dicho achtuam
dor (12) 2 una tercera posicidn el segundo orificio de salida del -
flufdo (78) se ponga también en comunicacidn con los medios de con——

ducto (62).
20 Un mecanismo de control hidrdulico segin la Reivindi-

cacidn 1, que se caracteriza porque dicho actuador (12) estd asociado
con los mencionados medios de vdlvula (13) para que el movimiento en—
tre las prifmera y segunda posiciones sea en la nmisma direceidn que el
movimiento entre las segunda y la tercera posiciones.

3. Un mecanismo de control hidrdulico segin las Reivindi=-
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. clos (78 y 79) de salida del fluido y con un depdsito (7), unos re—

" dicho manguito de valvula (12) frente a la accién de los mediosg de -
" muelle (59), para desconectar una de las segundas galerias (44) de -

. la tercera galerfa (45) y para conectar la misma a una de las prime-

. actuador sea siempre aplicada a la extremidad del manguito (12).

" caciones 3 o 4, que se caracteriza porque la vdlvula (13) tiene dos -
.manguitos (12), cada uno de ellos con vdlvulas de retencidn (72) para

mantener la presidén en los mecanismos operados por el fluido a pre=- -

. presados mecanismos a través de los indicades primer y segundo orifi

i de las primeras galerfas (40).

§79) de salida del fluido, para que la presidén en el correspondiente -

Si(‘)n.

- l2.

316873

caciones 1 & 2, que se caracteriza porque dichos medios de valvula —

{13) son uma vdlvula (13) y porque dicho actuador (12) es un mangui-
to (12) axialmente deslizable en una perforacidn (52) del alojamien-
to de vialvula, unos medios de muelle (59) que fuerzan al manguito -
(12) a uﬁ extreomo de un recorrido limitado en el interior de la per-
foracibén (52) y que incluye unas primeras galerfas (40 y 43), upas -
segundas galerfas (41 y 44) y unas terceras galerias (42 y 45) que -
comunican todas ellas con dicha perforacién (52) y que pueden cohec—
tarse respectivamente con el mencicnado genergzdor de presidn para el

flufdo a través de los referidos medios de conducto (62), con los ex

saltes (55 a 58) wsobre el mencionadc miembro de manguito (12) dispues

tos en relacién con dichas galerfas (40 a 45) y con el movimiento de

ras galerias (43) y para, a un ulterior movimiento, desconectar otra

segunda galerfa (41) de la tercera galeria (42) y conectarla a una -
4. Un mecanismo de control hidrdulico segin la Reivindi-

cacifn 3, gue se caracteriza porque un extremo del manguito (12) es-

43 en comunicacién bien con el primero o el segundo orificios (18 y

5. Un mecanismo de control hidrdulico segin las Reivindi-
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6o Un mecanismo de control hidrdulico segin cualquiera
de las anteriores reivindicaciones, que se caracteriza por una vélvu
la de seguridad (64) sujeta en dichos medios de conducto (62)e

T« Un mecanismo de conirol hidrdulico de acuerdo con -
onalquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porgue
lbs mencionados primero y segundo orificilos (78, 79) respeotivamente
estdn ocolocados hidrdulicamente a un embrague de direccién hidrduli-
camente operado (2) y freno (6) para una oruga de un vebfculo sobre
orugas,

8+ Un mecanismo de control hidrdulico de acuerdo con -
la reivindicacién 7, caracterizado porque el fremo (6) es un fremo
de banda que Be actia por palancas (8) mediante un actuador hidrue
1ico (7), estando el tambor de f£renoc asegurado a un eje (3) que du-
rante el funcionamiento suministra energfa a una de las ruedas (5)
de transmisidén final de la oruga.

9, Un mecanismo de control hidrdulico de acuerdo con -
la reivindicacién 7 u 8 caracterizado porque el embrague (2) es del
tipo de discos de friocién que actia hidriulicamente.

10+ Se reivindica por Ultimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencidn por "UN MECANISMO DE CONTROL

HIDRAULICO".

» Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre-
sente memoria descripiiva que consta de trece p4ginas mecanografia-
das y dibujos adjuntos.

Madrid, 27 de agosto de 1965

ALFONSO UNGRIA
PePo

Pdos Juan Pearaza
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